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REVISTA EXTRANJERA

La engrasacion de las maguinas (conclusion).

Istas grasas conticnen & menudo acidos grasos libres que
atacan al metal, con el que estan en contacto Ademds, los acei-
tes minerales asi espesados no tardan en experimentar una se-
paracion de sus elementos; el aceite se vierte y queda un jabon
duro mezclado con particulas metalicas y polvos, de donde re-
stlta un aumento de frotamicnto y un detevioro de las partes
frotantes.

Cnando se emplean estas naterias en cajas de grasas, se tie-
ne la costumbre de colocar en ellas pequeinias piezas de laton;
esta practica esta fundada en la idea que si el frotamicnto tiende
4 calentar las partes frotantes, estas pequerias piezas, aumentan-
do de temperatura, tenderan & hacer la grasa liguida aseguran-
do mejor la lubrificacion.

Pero si no se presta atencidn al calentamiento y éste aumen-
ta en poco tiempo, la grasa s disnelve y desaparece y las piezas
de laton acaban por introducirse entre las partes frotantes y pro-
ducir rozamientos muy imnportantes.

No pueden hacerse las mismas objeciones al empleo de acei-
tes no fluidos. lstos aceites tienen todas las ventajas de los lu-
brificantes jabonosos sin tener log inconvenientes y, ademas,
tienen la propiedad de adherirse 4 las superficies metalicas con
una fuerza mucho mas considerable que los aceites fliidos: son
muy viscosos. Estas cualidades hacen que sn empleo sea eco-
némico; no se ve con ellas & un engrasador regar abundante-
mente con aceite, no solamente las piezas que tienen de él nece-
sidad, sino también las inmediatas. Llegan en pequeia cantidad
& la vez sobre las partes frotantes y se introdncen entre estas
partes en peliculas muy delgadas, formando asi un Iubrificante
ideal; circulan muy bien en las canerfas de engrasacion central
si se tiene la precauncién de dar & los tubos un didmetro sufi-
cierte.

La experiencia demuestra que un kilogramo de aceite no
fliido de calidad superior vale como efecto lubrificante lo que
8 litros de buen aceite fliido y, con el precio medio de estas sus-
tancias, la economia que resulta por el empieo de las primeras
es por Jo menos de un 65 por 100.

Bl coeficiente de rozamiento muy reducido de los aceites no
fliidos se ha puesto en evidencia en gran cantidad de en~ayos,
asf es que se les emplea con ventaja en las maquinas de rota-
cién rapida con engrasacién bajo presién. Pero si se quiere ha-
cer uso de ellos, es necesario no olvidar que ahora, como siem-
pre, no hay panacea universal; ciertos lubrificantes son buenos
para una clase de méquinas y no convienen & otras. lil arte de
la engrasacién cousiste en servirse del lubrificante que convie-
ne & cada clase de aparato, casi se podria decir & cada parte de
un aparato mecanico, y es necesario, ademas, emplearlo en las
mejores condiciones posibles.

Desde hace algunos afios se ha presentado al grafito como
pudiendo reemplazar ventajosamente & los aceites y grasas, y
esta idea parece descansar sobre hechos bien establecidos. lis
jndispensable que esta materia sea muy pura, de mancra de
furmar una capa muy lisa entre las partes metilicas en contac-
t), mientras que su impureza introduce en los frotamies tos ma-
terias 1ales como la mica, el talco ¢ la arcilla que son ce un
efecto muy perjudicial. Tl grafito debe ser amorfo y de una
gran finura y no debe presentar partes britlantes.

1 color no tiene gran importancia, y, si es muy negro, esto
no lleva consigo ninguna presuncién en cuanto a su pureza, lo
mismo que la suavidad del Irotamiento cvando se toma una
porcién eutre el pulgar y el { dice no p.ueta lu fi. ura.

Se puede decir que puede prepararse por procedimientos
eléetricos grafito tan dividido que ¢l microscopio no descubre
los granos.

] grafito ordinario csth en granos de una décima de mili-
metro de didmeiro, pero en el grafito preparado por procedi-
mientos eléctricos este difnetro desciende por bajo de una die -
millonésima de milimetro. Bste grafito dividido indefinidamente
es el que se emplea como lubrificante, y euyo valor puede jus-
garse por lo gue diremos & continnacion,

1 el examen con un microscopio muy potente no hay nin-
guna superficie metilica, por muy brunida ¢ pulimentada que
esté, que no presente irregularidades que son la verdadera cau-
s del frotamiento que se produce si se [rota esta superficie con
ofra superficie metalica.

Las particulas de grafito, llenando los intervalos de los sa-
lientes, forman una superficie continua y suave que no se modi-
fica con el trabajo; resulta de aqui que no hay contacto entre
metal y metal.

Tsta capa de grafito, siendo practicnmente indestructible, no
puede quitarse por choques, como sucede con ciertas miaquinas.
Bstos choques expulsan el aceite interpuesto entre las partes fro-
tantes, pero no ejercen clecto alguno sobre el grafito.

Un hecho sobre el cual es 1til llamar la atencidn es que si
se introduce grafito en los cilindros de una maquina de vapor,
este grafito puede pasar al agua de alimentacion como el aceite,
pero no podrd, al coutrario que éste, causarla el mejor per-
juicio.

Su presencia en ella serfa mis bien ventajosa, porque depo-
sitindose sobre las superficies interiores, se pueden prevenir las
incrustaciones ¢ impedir la corrosion de los palastros. Como es
buen conductor del calor, ne se opondra, como los depésitos te-
rrosos, 4la transmision de éste.

Se puede emplear el grafito de la manera siguiente: cuando
se abran los cilindros y las cajas de distribucion se aplica sobre
las superficies grafito mezclado con vaselina; se puede también
introducir ¢l grafito por una llave engrasadora 6 por una llave
de indicacidn, ‘

Se puede poner en seco, pero es preferible introducirle mez-
clado con agua, como s¢ hace con el aceite. Si, en marcha, vie-
ne & calentarse una parte, basta pouer en ella un poco de grafi-
to humedecido con agua para volver & poner las cosas en
orden.

Resuinimos en esta nota la que sobre este asunto publican las
Mcemoires el Comple Rendu des Travanz de la Sociélé des Ingé-
nieurs Livils de hpance.

El acroplano aleman de bombardeo «A. E. G.»

Recientemente hemos descrito en esta RevisTa algunos de
los aeroplanos alemanes y austriacos mas modernos. Completa-
remos este asunto con la descripcion del avién de bombardeo de
la Allgemeine Blektricitits Gesellehaft ¢ avidn 4. . G., segim
una Memoria oficial de la Aerondutica del Ministerio de Muni-
ciones inglds.

Fsta Memoria, redactada segun el examen de un ‘aeroplano
capturado en Francia, en el frente, ha sido resumida en el Zn-
gineer, y 4 esta publicacién se refiere Le (fénie Civil en una
nota que resumimos a conpimmuién.

Las figuras 1." 4 3." muestran la disposicidn general del apa-
rato. Iiste se distingue de los otros aeroplanos alemanes princi-
palmente por el empleo muy extenso del acero en la armadura




