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Las locomotoras de  corriente monofasica de los

ferroearriles federales suizos.

La escaséz y la carestia de los carbones hacen que sea ur-
gente, tal vez en Sniza més que en cualquiera otra parte, la sus-
titucion de la traccién por vapor por la traceién eléctrica. Gran-
des esfuerzos se han hecho en este sentido en este pais, y la Di-
reccion general de los Ferrocarriles federales suizos han pedido,
en Mayo de 1917, para la electrificacién del Gotardo, cuatro lo-
comotoras de ensayo que estan actualmente en coustruceion en
las tres Casas suizas que construyen locomotoras y que han de
entregarse dentro de algunos meses.

Tistas locomotoras debian primitivamente ensayarse y poner-
se en servicio en el trayecto Scherzligen- Brigue (84 kxlémetr()s)
de lalinea Berna-Loetschberg-Simp'én

Entretanto la electrificacion del enlace Scherzligen- Berna (32
kildmetros) se ha decidido y comenzado, de modo que estas lo-
comotoras, con las otras 14 eléctricas del Loetschberg, ten-
dran que servir en junto una linea de 116 kildmetros. Al mismo
tiempo, la Direccién general de los ferrocarriles federales ha
pedido 4 las mismas Casas otras 20 Jocomotoras, que deberan
entregarse en el transcurso del segundo semestre de 1919,y
seran destinadas al primer parque de locomotoras para el servi-
cio del Gotardo.

Se procedera préximamente & ensayos con las cuatro loco-
motoras en vias de construccién actualmente, y es interesante
conocer desde ahora las caracteristicas de orden general de es-
tas locomotoras de ensayo, asf como las del parque de los ferro-
carriles del Gotardo.

La Direccién técnica de los Ferrocarriles federales ha pre-
visto, ante todo, tres tipos de locomotoras para el Gotardo. Una
méquina ligera para trenes expresos, una pesada para estos
mismos trenes y un tercer tipo para trenes de mercancias, pu-
diendo estas maquinas, en condmones determinadas, servir de
$OCOTTO unas 4 otras.

Las condiciones de marcha que deben cumplir son las si-
guientes:

" @). Paralaslocomotoras de treges expresos: efectuar en vein-
ticuatro horas, y con un tiempo de parada y mamobra, en los

T el trayecto Chiasso Bellinzona, estando el trén remolcado
por medio de una sola locomotora, la carga se reducira 4 625 to-
neladas, En las rampas de 2,6 por 100 la carga sera, & la velo-
cidad de 35 kilémetros, de 430 toneladas (velocidad maxima 65
kilémetros por hora). Las locomotoras estaran previstas para
franquear curvas de 180 metros de radio en las vias de servicio
y de 110 metros de radio en las vias de depoésito.

Las presiones admisibles se han fijado para los ejes portado-
res en 12 toneladas como minimum y 16 como méximum, y para
los ejes motores en 18 toneladas. Para la locomotora del tren de
mercancias se ha declarado admisible una presién de 19 tonela-
das para los dos ejes de en medio, distantes 2 metros, 4 condi-
cién que la presién méxima de cada uno de los dos ejes extre-
mos no exceda de 17 toneladas. El peso por metro lineal no debe
ser superior 4 7 toneladas. Las locomotoras deben, en pendiente,
poder frenar, por lo menos, su propio ‘peso.

Vamos 4 exponer algunos datos sobre las cuatro locomoto-
ras de ensayo.que responden al programa que acabamos de in-
dicar, para lo cual resumiremos el articulo que, sobre este asun-
to, publica el Profesor de la Escuela Po litécnica de Zurich,
M. Hugo Studer, en Le Génie Civil.

Tipo ligero de locomotora para tren expreso 1-C-1.—La parte
eléctrica de esta maquina se ha construido enJos Talleres de
Construceién Oerlikon y la parte mecénica por la Sociedad
Suiza para la Construccién de Locomotoras y Maguinas, en
Winterthur.

Como se ve en la figura 1.%, se trata de una locomotora de
13,50 metros de longitud total, de construceidn siniétrica y ana-
loga 4 la de las grandes locomotoras del Loetschberg, pero con
tres ejes motores acoplados en lugar de cinco. Los dos motores
son monofasicos, con co ectores del tipo serie compulsado (paten-
te Oerlikon) de doue nolos, campo auxiliar desacufiado y de una
potenma en la llanta de 825 caballos cada uno. Estan acoplados
entre sf, fijados al bastidor en ¢l medio de la locumotora y trans-
miten su esfuerzo por un juego simétrico de engranajes (rela-
cién 1:2,84) 4 los dos &rboles intermedios que, como en las lo-
comotoras del Loetschberg, gobiernan el eje motor central por
un sistema triangular de palaucas y correderas y los otros ejes
motores por la biela comn de acoplamiento.
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términos, de quince minitos como minimum, tres idas y vuel-
tas Lucerna-Chiasso con 430 toneladas de carga remolcada con
"socorro, en las rampas de mas de 2,1 por 100, de una Jocomotora
expresa de tipo ligero. Para el recorrido Chiasso-Bellinzona, sin
socorro, la carga mévil se reducird 4 350 toneladas. Las rampas
de 2,6 por 100 deben subirse con una velocidad de 50 kilémetros
por hora, con una carga remolcada de 215 toneladas para los
tipos ligeros de locomotoras y de 300 toneladas para los tipos
pesados;, velocidad méxima 75 kilémetros por hora.

4) Para las Jocomotoras de trenes de mercancias se exigen
dos idas y vueltas Goldan-Chiasso en veinticnatro horas con una
carga movil de 860 toneladas y socorro en cola en las rampas

" superiores & 2,1 por 100 de una segunda locomotora del tipo
mercancias.

Los inversores'de marcha se mueven por gobierno electro-
néumatico, estando colocados el 'ventilador y los aparatos de
freno’encima de los motores. A cada lado de los motores de go-
bierno se encuentran los trasformadores que llevan encima los
registradores de velocidad, los interruptores principales, com-
presores, etc. Las cabinas de gobierno se encuentran en los dos
extremos de la locomotora. El esfuerzo de traccién normal es
de 8.900 kilogramos y el esfuerzo maximo de 13.500 kilogra-
mos, la potencia por hora en la llanta es de 1.650 caballos, la
velocidad normal es de 50 kildmetros por hora y la velocidad
méxima de 75 kilémetros por hora; el peso total, comprendien-

do el frenamiento’ eléctrico, es de 90 toneladas, proxima-
mente. :
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