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El puerto de Basilea sobre ¢l Rhin cerca del Pe-
queno IlHuaningue.

La cindad de Basilea, de 200.000 habitantes, esta 4 punto de
desarrollar sus proyectos para la navegacién del Rhin por la
creacidn de un puerto sobre la orilla derecha en el Pequefio
Huningue, hacia el punto en que la pequena navegacién debe
cesar en la via de agnanatural 4 causa de hu pendu.nte que ex-
cede de 1,08 por 1.000 y de la velocidad que llega & 3,50 metros
por segundo.

Hacia agua arriba la navegacidn se prolongard por esclusas
con los saltos de Angst, Wylen, ete.

El puerto proyectado que describe la Schweizerische Bauzei-
tung debe, segiin el proyecto estudiado por el Ingeniero 0. Bos-
shardt, desarrollarse & las inmediaciones de la estacién de distri-
bucién badense agua arriba de la desembocadura del Wiese.
Este estudio tiene una primera fase que comprende la construc-
cion de un puerto de comercio que da 440 metros de muelle con
un gasto de 3 millones y medio. La realizacién de este proyecto
esth decidida por el Gran Consejo.,

La Asociacion de los Ingenieros y Arquitectos de Basilea ha
abierto una informacién en vista de la ejecucién, tanto del puer-
to como de la fabrica hidroeléctrica que debe permitir la crea-
cién de un embalse; discute también un proyecto de concesién
ala Gute/&offmmgs/&fa’tle, potente fabrica alemana de Oberhau-
sen, por.la cual quedaria en sus manos la navegacion, encar-
gandose de los arreglos diversos que habian de hacerse al ter-
minar la guerra,

Hace resaltar dicha infor macién que una alineacién seme-
jante prejuzgaria definitivamente el porvenir del puerto del que
quedan todavia por fijar algunos rasgos esenciales.

El triafico del tunel bajo el Mersey.

Segun las Memoires et Comple rendu des travauz de la So-
ciété des Ingénieurs Civils de France, se vuelve 4 hablar del pro-
yecto de construccidn de un segundo tunel bajo el Mersey entre
Liverpool y Bir Renhead.

Refiriéndose al 7%mes, dice la revista francesa, que la opinién
esta dividida, respecto 4 esta cuestién, en dos corrientes: una
favorable al establecnmento de un nuevo tunel, reservado 4 los
transportes comerciales & industriales,_prefiriendo la otra la
construccién de un gran puente.

Sir William Forwood, apoyando el proyecto del nuevo tine),
supone que su costo seni de 30 millones de pesetas, compren-~
diendo las vias para los transportes rapidos y lentos; ; este precio
serfa muy inferior al de un puente que tuviese que dar paso al
enorme trafico que se realiza entre las dos orillas del rio.

Es cierto que la’congestion de este trafico y los retrasos que
de ¢l provienen pesan grandemente sobre la explotacién del
puerto de Liverpool; es, pues, indispensable hacer alguna cosa
para remediarlo, sobre todo teniendo presente el desarrollo proxi-
mo-de este tréafico, :

. 8ir William Forwood propone. abordar el tinel. -por pendientes
de b por 100 dispuestas en hélice con .un desarrollo correspon-
diente & la diferencia de nivel. Estas galerfas helicoidales no
ocuparian un espacio muy grande de terreno y no falta sitio
para ellas cerca de las entradas del tinel proyectado. El centro
de las hélices podria utilizarse para establecer ascensores para

los peatones; habria, por otra parte, un tranvia eléctmco 6 auto-
buses para el transporte Jde las personas,
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Proyecto de tunel bajo el lludson, entre. Nuevu
York y Nueva Jersey.

Se sabe que la ciudad de Nueva York, construida en la pen-
insula de Manhattan, en la desembocadura del Hudson. esta se-
p-u'.ula de su suburbio Nueva Jeraey por el brazo principal del
rio, lamado North River, de uii*kilometro, proxxmameute, de
anchura en este punto y que hasta "ahora no es atravesado por
ningun puente. Las comunicaciones entre Nueva York y Nueva
Jersey se verifican, ya por medio de las embarcaciones llamadas
Jerry-boals, ya por los tineles de las vias férreas urbanas ¢ de
las grandes lineas. : ‘

Una Comi-idn municipal ha dec.d\do reclentemente, para fa.
cilitar Ias comunicaciones entre una y otra orilla, el estableci-
miento de un tinel cilindrico de 12,80 metros de diAmetro,-en
el que se alojaran dos vias carreteras. El tipo de esta Obra, que
deberé construirse por el método del broquel ha sxdo adoptado
conforme al dictamen del Geueral Goethals, antiguo Ingeniero-
Jefe del Canal de Panam4 ¢ Ingeniero-Consejero de la Comisidn.
Se tendra que emplear con este objeto un broquél que tenga un
didmetro casi doble del que tienen los mayores aparatos de este
aénero empleados hasta aqui.

Entre los contratistas que-han -acudido con proposiciones
para la construccién de-esta obra, la O'Rourke Engineering
Construction Company, de Nueva York, ha presentado un pro
yecto de tuinel en el que se encuentran dispusiciones interesan-
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Fig. 1. R
A, aberturas de ventilacidn; B, cafieria de ventilacidn; C, caherias e soivi-
cio conteniondo las canalizaciones; D, ventiladores aspirantes; B, chimeneas
para la evacuacion del aire,

tes que Mr. O'Rourke, Director de la Empresa, describe en el
Engineering News Record, y 4 esta revista se refleré Ze Genie
Civil en un articulo dél que es un resumen la presenté nota.”

El proyecto de Mr. O'Rourke comprendeel empleo Je un bro:
quel especial de cuatro compartimientos superpuestos, cada tno
de los cuales esta retirado 90 centimetros, préximamente con
relacién al que esth debajo de él, .

La figura 1." representa la seccién del ttine] propuesto Oomo
se ve, comprende.en el interior de un tubo cilindrico dos suhbte;

‘Tréneos superpuestos, de seccién rectangu]ar, teniendo cada

uno 7,45 metros de anchura y 3,75 de altura, préximamente; el
uno servird para la circulacién en un sentido y el otro para la
circulacién en el sentido opuesto. Los pequefios compartimien-
que quedan cntre el tubo y las paredes planas servirén para el
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paso del aire necesario para la ventilacidn, para la instalacién

de cafierias diversas y aun para el transito de peatones.

Para excavar un tinel de esta naturaleza ha ideado mister
pueden verse en las
atro pisos que
superpuestas; cada
te posterior por un

0'Rourke un broquel cuyas disposiciones
figuras 2" y 3.% Este broquel esta dividido en cq
constituyen otras tantas camaras de trabajo
una de estas camaras estd cerrada en la par
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de colocarse, 4 remediar el aplanamiento que puede haber su-
frido bajo su peso, antes de ser mantenida por el terreno cir-
cundante. Los dos primeros tubf)s e constituyen las guarni-
ciones estan inflados por medio del aire comprimido y la tercera
guarnicidn esta llena de agua bajo presidn. N .
Durante el movimiento hacia delante del broquel, se inyec-
tard arena por la parte Posterior de éste, por medio del tubo 7,
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TFigs, 2.2 y 3,8

s6lido diafragma a, sobre el cual estAn montados unos depdsitos
4 para el paso de los hombres y de los materiales. Detras del
broquel se coloca inmediatamente la entibacién y sobre ésta se
apoyan los gatos hidraulicos ¢, destinados & hacer avanzar el
broqiel de la manera ordinaria.

La jresion del aire comprimido enviado 4 las chmaras du-

ante la travesia de los terrenos acuiferos varia naturalmente y
aumenta de arriba abajo, como la altura del agua; pero el aire
que se escapa de las caAmaras inferiores no pueden penetrar en
las superiores, puesto que éstas estan retiradas.

Eun la construccién de los tineles de gran cidmetro sucede
con bastante frecuencia que el aire se ‘escapa en cantidad algu-
nas veces considerable alrededor del broguel, lo que puede dar
origen 4 accidentes. _

Para evitar este inconveniente Mr; O'Rourke provee al bro-
quel que ha proyectado de gnarniciones destinadas 4 asegurar
laimpermeabilidad del contacto con la entibacién. Con este ob-
jeto tres anillos de acero plano de 25 milimetros de espesor a, b,
¢ estan roblonados 4 la parte posterior del broquel y dispuestos
de manera de formar unos redientes (fig. 4., seccién horizon-
tal, y fig. 5.%, seccidn vertical de la pared del broquel). Bn el

Fig ., Lty an

interior de éstos se encuentran unas guarniciones formadas de
dos anillos elasticos aplanados d y e protegidos por unas placas
de palastro y destinadas 4 formar junta entre ¢l broquel y lasl-
timas claves de los arcos de la entibacién, Ademas de estos dos
anillos se ha dispuesto una tercer guarnicién sélo lateralmente,
que ocupa dos cuadrantes y tiene por eje.el diametro horizontal
del broquel. ’

Esta guarnicién f, constituida por un tubo metalico, est des-
tinada, actuando 4 una y oira parte de la entibacién que acaba

.

para llenar el espacio que existe enty
rreno.

En fin, las claves de los arcos de hormig
constituir la entibacién se colocaran por
especial 7 que lleva un brazo radial de corredera, y'de un tipo
analogo al de las diversas maquinas empleadas & este efecto
para la construceidén de Jos tiineles metropolitanos.

e la entibacién y el te-

¢n armado que deben
medio de una maquina

Explotacion turbera

por la Fabrica de Electrici-
dad de Delfq. * -

"Las dificultades crecientes par

bustible mineral ha decidido & Ja Central eléctrica de Delft &
hacer ensayos para calentar sus calderas con la turba que se
encuentra en sus inmediaciones ¥ que puede llevarse por canal.

M. E. J. Thierens, en un articulo publicado en De Ingenieur,
da los resultados obtenidos en Agosto y Septiembre de 1919
con calderas Steinmiiller, Rabcok Yy Wilcox, mezclandose la
turba por terceras partes con la hulla, La desecacidn de la turba,
se verificaba primero al aire libre, completandose despuds por
la accidn del aire caliente producido por los motores trifasicos.

Los ensayos contintan con la esperanza de un probable feliz
éxito.

a el abastecimiento de com-

Halado de vapor sobre v

ia férrea en las Puertas
de Bierrc.

La Deutsche Levante Zeitung dice, al tratar esta oy
4 pesar de las obras realizacas en las Puerta
vegacion por el Danubio experimenta siempre serias dificulta-
des. Los remolcadores griegos de 1.000 toneladas remontan e]
rio hasta el desfiladero donde instalaciones especiales operan el
transbordd sobre barcos de 500 toneladas. Lstos se halan ahora’
a lo largo del desfiladero por medio de un tractor de vapor que’
ha permitido elevar el caudal diario de 6.000 toneladas & 20.000
Y aumentar notablemente el trafico de log productos rumanos,

estidn, que’
s de Hierro lana-

Lamparas de arco, de gas inerte,

M. P. G. describe recientemento en la Industr
un nuevo tipo de lampara en vaso cerrado donde
arco eutre dos varillas de tungsteno.

i€ Klectrique
se produce' el



