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dor forma -un ancho triangulo ranurado. Cada una de las hojas
tiene una pequena superficie compensadora. Jil huso lleva una
armadura de tubos de acero-cubiertos de tela. Sn seccion es exa-
gonal. Por detras se termina en una arista vertical.

El motor es del tipo Oberursel, de 100 4 110 caballos, y arras-
tra directamente una hélice de 2,60 metros de diametro. ,

El tren de aterramiento es del tipo habitual, provisto de dos
ruedas de 710 x 85 milimetros, separadas 1,60 metros de eje &
eje. El eje estd encerrado en una estructura bastante ancha para
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constituir en cierto modo una cuarta superficie portadora. Ll
armamento consiste en dos ametralladoras.

Los alemanes dicen que este aparato puede subir 4 4.500 me-
tros en diecisiete minutos.

Biplano austriaco Berg.—TEste aparato, de un solo asiento,
presenta una gran sencillez de lineas ¥ su constraceion ha sido
particnlarmente cuidada. >

El piloto esté justamente 4 la altura de] plano superior, en un

huso relativamente alto, cuya pared superior esth m uy bombea-
da, de manera de proteger lo mejor posible al piloto contra la
corriente de aire. El huso es andlogo al del aparato alemén Al-
batros. :
Las alas son de la misma longitud y de 9 metros, proxima-
mente, de envergadura. Su seccion presenta hacia atras una in-
version de curvatura particular, La parte del ala que se encuen-
tra detrds del segundo larguero constituye asi una superficie
cdncava bastante extensa. :

Los planos de la cola estin' montados sobre una armadura
de tubos de-acero, eurvados. La ineidencia del plano horizontal
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de la cola es regulable, pero no durante el voelo. Los gobiernos
son del tipo habitual.

El motor es del tipo Daimler y su potencia es préximamente
de 200 caballos.

El armamento se compone de dos ametralladoras,
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Hidroavin ausiriaco Ago.—Tiste aparato estd destinado,

sobre todo, & volar sobre el Adridtico. Bs interesante por la for-

ma de su huso que recuerda el de las canoas automdviles, y
principalmente por el modo de unidn de las alas, en el cual,
como en el Fokker, no se emplean cables ni tensores,

En este aparato (figuras 12 4 14), las células habituales
estin reemplazadas por dos armaduras en celosia que forman en
cierto modo dos piramides enadrangulares opuestas por el vér-
tice; los extremos de los tubos que las constituyen vienen 4 en-
samblarse sobre los largueros anterior ¥ posterior. ista disposi-
cion da una gran rigidez al conjunto.

Las dimensiones principales del aparato son las signientes:

Lnvergadura de) plano superior, metros.. . .. vees 8

Idem inferior, idem ........... Ceviiaeeiiiiie... 1,38
Anchura de las alas, ddem................... ... . 1,50
Separacion de las alas, idem.... ... .. . e , 1,65
Longitud total, idem ... ........... .. ... e 7.60
Idem del casco, idem........ . ... .. Ceveveian 6,50
Anchura miaxima del casco, idem........... e 1

Diimetro de la hélice, idem........... . ... e 2,712
Potencia, caballos.,................. e e . 218

Cada aldn tiene, préximamente, 1,40 metros de longitud y
40 centimetros de anchura, La emplumadura tiene una anchura
de 2,40 metros, proximamente; el timén tiene 1,40 metros de al-
tura y 0,80 de anchura.

Il casco parece que posee una buena forma desde ¢l punto
de vista de la navegacion; tiene en la parfe inferior un rediente
que facilita el arranque; la anchura del casco en el sitio del re-
diente es de 95 centimetros. Bl rediente esti 4 una distancia de
3,45 metros de la roda.

Loz flotadores de alas estan separados 5 metros; estin fijados
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4 las alas por medio de montantes arriostrados por hilos de
acero.

lil motor es del tipo Warschalowski, de seis cilindros. Su po-
tencia es de 220 caballos, proximamente, 4 la velocidad de 1,400
vueltas por minuto. Su peso es de 315 kilogramos, aproximada-
meunte.

Esti equipado con magnetos Bosch y magnetos especiales de
arranque. La hélice, de 2,70 metros de didunetro, tiene 2,25 me-
tros de puso, proximamente. .

El ferroearril del intervior en Sueceia.

Iista red, destinada & servir la parte septentrional de Suecia,
debia partiv de Uddevalla y extenderse hasta Gellivart, en La-
ponia, 6 sea en una longitud de 1.700 kilémetros. Se ha limita-
do, por el momento, 4 no realizar mas que una parte de 700 ki-
lémetros, que va de Oestersund 4 Gellivare, estando en la actua-
lidad construido el tercio de esta longitud.

Para el servicio del pais esta arteria debia completarse con

una serie de lineas trausversales que llegasen4 la costa oriental,
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Se ha decidido ya la construccion de la mas septentrional, que
va de Gubblijaure 4 Yorn, permitiendo el trafico maritimo por
Skelloftea. Bu segnida vienen las teansversales Stensele, Hilnis
y Hoting-Forsmo, al Sur.

Las regiones atravesadas son muy abundantes en riguezas
naturales, y los lngares en otro tiempo desiertos se pueblan de
explotaciones agricolas. :

Se empieza también & ocuparse de la construeceion de una
seccion al Sur de Oestersund hasta Sveg, completando la union
con el Cattegat.

Tistas obras han sufrido serinmente los cfectos de la guerra.
Las demandas de hierros diversos que han tenido que hacerse &
Alemania no han podido recibirse 4 tiempo y ha sido necesario
suspender particularmente la construccion del gran viadncto
sobre el Lljungan; se espera que podran emprenderse de nuevo
Jas obras en el corriente ano.

Se habfa también hecho un contrato con las fabricasalema-
nas de aceros para el suministro de 80 000 toneladas de carriles,
pero Jos perfodos de entrega se extienden hasta 1920.

Estas diversas indicaciones, que tomamos de la Zeknisk
T'idskrift, muestran ln actividad de la fase en la cual ha entru-
do la constrnecion de los ferrocarriles en Suecia.

Lampara de fillamento de carbon de gran rendi=
miento.

Descripeion, hecha por M. P. M. G. en la /ndustrie Llectri-
que, de una lampara de filamento de carbon en una atmaosfera
de nitrégeno y conteniendo mereario, para la cual el consumo
en vatios por bujia es'menor que para las lamparas actuales de
filamento metdlico.

Determinacion de Ias resistencias para una ace=
le. acion dada en los fervocarriles eléctricos de
corriente continua.

Articulo de M. Hibrard publicado ens Z%e fleclrician, en el
que se calculan las resistencias del redstato de arranque de los
motores de un tren eléctrico de manera de obtener una acelera-
cidn determinada.

La utilizacion del calor solar en Afriea.

En una conferencia sobre los recursos en combustible de la
Gran Bretaia dada recientemente en Cardilf, de la que dan cuen-
ta las Memoires el Comple rendu des: travaus de la Socidté des In-
genieurs civils de France, de donde tomamos esta nota, el profe-
sor Arnold Lupton ha llegado bastante naturalmente a4 hablar de
Ja utilizacion del calor solar. Ha indicado que maquinas em-
pleando el vapor producido por la accidn del sol funcionan ya
de una manera practica, y que una de ellas de la potencia de 50
caballos se emplea en Lgipto en Meadi, cerca de Ll Cairo, para
elevar las aguas del Nilo para los riegos.

~ Se concentran Jos rayos del sol por medio de reflectores y se
obtiene vapor 4 una presién muy poco superior 4 la de la atmos-
fera; en estas condiciones el funcionamiento se hace casi ente-
-amente por el vacio que debe desde entonces ser muy bueno,
pero se dispone de una cantidad de agua indefinida para obte-
nerlo. )

Se concluye de aqui que la utilizacion del calor solar para
la produccién de la fuerza motriz no puede realizarse mas que
cuando se tienen grandes cantidades de agua & mano, y que,
por lo tanto, para grandes potencias es necesario hacer las
instalaciones en la proximidad de un rio, de un lago ¢ del mar,
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" Por lo demds. como se emplea el vapor & una presién muy
débil, no hay pérdidas sensibles de vapor al exterior y, por con-
secuencia, pérdidas de agua.

Considera M. Lupton que existen enormes superficies de de-
siertos quemados por el sol, en Asia, en Africa, en Ameérica y en
Australin; superficies donde la accidn solar se ejerce de una
manera casi continna y &4 cuya proximidad se puede obtener
agua en notable cantidad & un precio moderado. En Meadi se
ha obtenido una produccién equivalente 4 84 caballos por hee-
tarea de superficie; es probable que este rendimiento podra me-
jorarse en lo sucesivo & consecuencia de la extension dada &
estas aplicaciones, pero para que no se le tache de exagerado
M. Lupton admite para Ja potencia media obtenida durante todo
el ano en la region situada entre Rl Cairo y Kartum el valor de
21 caballos por hectirea.

n esta proporeion, a una superficie de 8.400 000 hectareas 6
810 kildmetros cuadrados corresponderian 168 millones de ca-
ballos.

s poco probable que la humanidad tenga necesidad, aun
dentro de mucho tiempo, ni aun de una fraceion de esta enorme
cantidad.

Es necesario, por otra parte, no perder de vista que las par-
tes del suelo sitnadas en el Ecuador son de extensién relativa-
mente restringida y estin sujetas & copiosas lluvias. Las regio-
nes secas por completo se encuentran de 20 4 30° del Ecuador;
resulta de aqui que la accidn solar sobre los generadores de va-
por variara notablemente con las estaciones.

Se puede preguntar qué utilidad sacara Inglaterra del vapor
producido en el Sahara. La respuesta, naturalmente, sera que la
energia engendrada por este vapor seria enviada por medio de
la corriente eléctrica y, ademas, & un precio moderado. Il pro-
fesor mencionado establece, por caleulos enyos detulles da, que
el costo de la transmision de la corriente eléctrica del Sahara 4
la Gran Bretaiia no excederia, comprendiendo todos los - gastos
¢ intereses del capital de establecimicnto, de 36 milésimas™ de
franco por kilovatio-hora. : .

Los conductores de transmision, al atravesar Espafa y Fran-
cia, podrian dar corriente, y este paso podria utilizarse para re-
dncir la longitud del circuito.

Ensayos con (renes de mereancias provistos del
fremo Kunze Knorr,

A peticidn del Ministro de los TFerrocarriles prusiano, de
acuerdo con ¢l Gobierno austro iingaro, se ha procedido 4 rea-
lizar ensayos del freno Kunze Kunorr (Binigkeit Verbeunds
Bremse, 1. V. B.), de los que da cuenta la Zeitung des TVer.
deutsch. Fisenbahnverall.

La Administracion de los ferrocarriles del Estado prusiano
suministré para estos experimentos un tren de mercancias de 200
ejes, que cirenld & presencia de representantes calificados de las
Administraciones de ferrocarril y de los Directores de la Socie-
dad Kunze Knorr, priméro en una rampa de 30 por 1.000 en el
Arlberg, después en la seccion llana de Szollos Galantha, Vistos
los resultados favorables, nada parecié oponerse & la introduc-
cidn general .del nuevo freno. Su principal ventaja econdmica
reside en la posibilidad de doblar Ja velocidad de marcha de los
trenes de mercancias, aumentando asi el rendimiento del mate-
rial, con menos personal.

Los dunales des Ponts el Chaussées al comentar estos ensayos
dicen que los periédicos alemanes no indican si, en estos ensa-
yos, se han preocupado de cumplir el conjunto de condiciones
inscritas en el programa de la conferencia de Berna en 1909.






