QEVISTA DE OBRAS PUBLI¢:AN

A. E. G.-Rathenau dispone en Suiza de 276.000 caballos que
trabajan durante veinticualro horas diarias para la industria ale-
mana.

C. INDUSTRIA DE MAQUINAS (.—1. S. A. Brown Boveri
el Cie., Baden, ~— Capital acciones, 36 millones de francos; obliga-
ciones, 23.540.000; total, 59.540.000 francos.

La composicién del Consejo en distintas ¢pocas es como
sigue:

1913 1915 19016 1917
Alemanes.,............. 4 3 » »
Suizo8. . ..veenir i, -9 10 10 10

Torarn., ........ 13 13 10 10

Fundada la Casa Brown Boveri y Compainfa cn 1891, hallg
sus primeros apoyos metalicos en Suiza, primeram ente, y despuds
en Francia, La adjudicacién de las instalaciones de Francfort en
913, favorable & Brown Boveri y Compaitia, colocé esta Casa cn
primera linea entre las de construccion de material eléctrico y le
vred relaciones comerciales mundiales. Desde el punto de visla
ceconémico fué apoyada por Baden, Zurich, Winterthur y Franc-
forl (grupo representado por el Sy, Roediger). En 1900, la Socie-
dad en comandita se transtormg en Sociedad anénima, Cuyo pri-
mer Gonsejo de Administracigu comprendia cinco suizosydos ale-
mnanes,

Resintiéndose la A. E. G. de Iy compelencia de la B. B. C.,
intenté hacerse duefia de ésta, adquiriendo acciones de ella &
cumbio de acciones suyas y teniendo adminisiradores corunes,
A pesar de los esfucrzos hechos por la A, K. G., no pudo hacer
de'la B. B. €. una sucursal Y o quedd mis en el Consejo de Ba-
den que el Sr. Walther Rathenan que represents hasta 1914 el
Banco para empresas eléctricas, de Zurich, creacion deln AL E. G.
lin la memoria de la B. B. (., no sc hace mencién alguna de lag
tansas de su dimision, pero puede suponerse que fué como con-
secnencia de su entrada en el consejo de la A, R G.yen la que
llegd & ser Presidente al falleciimiento de sy padre que fué el fun-
dador,

En 1. de Abril de 1917, el total de las participaciones, de lag
que la mayorfa estaban probablemente situadas en el extranjero,
se elevaba 4 26.103.889 francos. Admitamos que de esta canti-
dad correspondiesen unos 15 millones & Alemania; damos esle ni-

mero con reserva, pues no poseemos dato mds exacto, pero lo
ey

{1} Sociedades consideradas: Brown Boveri ot Cie., 8. A, on Baden, y
Escher, Wyss ot Cie., en Zurich,

—
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que si nos parece cierlo, es que el capital alemdn inverlido en la
Socicdad Brown Boveri, cuyas acciones estin ¢ tejadas en Ale-
mania, es sensiblemente inlerior & esta cantidad, sobre tado dada
la repatriacion de grandes cantidades de acciones anleriormente
detenidas en Alemania Y que han eotrado por razén del cambio
favorable. A nuesira opinién es, por consiguiente, inexacto ha-
blar de una ingerencia alemana en esta cmpresa, anngue sea
cierto que los Alemanes hayan intentado, priucipalmente el gru-
po A, E. G., conducir dentro de si arbita esta amplin empresa
independiente. Es sabido que las fibricas de Baden no han tra-
bajado jamas para ln industria de guerra, excepcion hecha para
Suiza, v que se han limitado d la produccién de sus articulos co:
rrientes. En esta forma han podido asegurarse una completa in-
dependencia econdmica, aun antes de Ia guerra. Por el contrario,
seria sorprendente que Ins Sociedades subsidiarins ¥ 1as Empresas
d las que la Brown Boveri estd fnteresada en Alemania, Aus-
tria, I'rancia ¢é ltalia, no hubiesen trabajado para La defensy na—
cional de los paises en que se hallan,

2. Escher, Wyss et Cie., S. Ao Zurich, — Capilal acciones,
6.500.000 francos; ol)lignciom'é, 6.000.000; total, 12,500,000
Irancos,

Esta Sociedad ha estado durante mucho tempo bajo la in-
fluencia ditecta del grupo aleman, Lahmeyer-A, K. G., que dis-
pouia de la mayor parte del capital acciones y de la mayoria de
los miembros del Consejo de Administracion, Durante el curso
de los doce Wiltimos meses esta siluacion
menle,

se ha modilicado total-

La composicidn del Consejo en distintag ¢pocas ha sido Ja
siguiente:

RUUN 1911 914 1017

Alemanes......., ,..... 3 b} 3 1
Suizos. ,..... .6 6 5H 1
Torar... ..... 9 11 8 12

Aunque no habiendo dispuesto nunca los alemanes de 1n ma-
yoria del Consejo, hasta 1916-17 han desempeinado un papel
muy imporlante en la Sociedad Escher, Wiss, fecha en la que un
grupo de Bancos y de particulares suizos han recobrado la casi
totalidad de los titulos Escher, Wiss, que se ll:.lll:lhmy en manos
del grupo A, E. (.- Lahmeyer. Despuds la Sociedad ha recon-
quistado completimente sn independencia.

H.
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(1) Uno de los cuales habitaba en Alemania,

REVISTA EXTRANJER A

Los nuevos tipos de aviones alemanes y aus.
triaeos.

Después de varias consideraciones sobre la diferente manera
de aplicar 4 Jg guerra los aparatos de aviacién por los aliados y
los centrales, pasa M. Ch. D., en un articulo publicado en Ze
Génie Civil, 4 deseribir los aparatos alemanes mas recientes de
ombardeo y de combate, asi como los datos relativos al avion
8igante alemén obtenidos por la armadura de] aparato derriba-
doen Nanteuil ¢ incendiado Por sus tripulantes antes de su
%aptura, ' '

Resumimas en esta hota el articuln citado, -

AVIONES DE BOMBARDED.— Iistos aparatos deben ser de gran
potencia y capaces de llevar una carga considerable, que esti
constituida por los explosivos, los tripulantes ¥ el armamento
defensivo. Los explosivos llevados por los aparatos al_emz'u)‘e(s
varfan desde las bombas ligeras de 10 kilogramos hasta los tor-
pedos de varios centenares de kijogramos, DR

Prescindiendo de los detalles. de este armamento, pasaremos
4 describir el S

Biplano Gotha de bombardeo.—I1i| biplano Gotha es en la ac-
tualidad el més renombrado de Jos aparatos alemanes, o

En este aparato las alas estan dispuestas de manera de for.
mar una V horiznntal de 5°, porlo menog parael plano superior,
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. Laparte comprendida entre las dos carlingas de los motores
es rectay la V no comienza mas que exteriormente 4 esta
parte.

~ Las dos partes del plano superior estan unidas al vértice de
Ja cabafia central por unas placas de acero fijadas & los largue-
ros; éstos tienen una seccion en I; estin construidas de fresno
con placas de madera unidas sobre las partes vacias de cada
lado y estdn guarnecidas de bandas de tela. Entre los largue-
ros estian montados unos tubos paralelos 4 las nervaduras y des-
tinados 4 aumentar la rigidez del ala.

Los alones, cuya armadura esta formada de tubos de acero,
estin compensados y desbordan las alas. Estan articulados &
los largueros por unas visagras con correas.

Los montantes estan constituidos por unos tubos de acero
revestidos con una envolvente de madera rodeada de bandas de
tela, destinada & darles un perfil de menor resistencia.

Bl entrecruzamiento se hace del modo siguiente (fig. 4.%):
en el extremo de cada cable se fija una piezn de acero en forma
de cigarro, taladrado por dos agujeros'transversales. Il cable
de cruce, después de haberse pasado por uno de los agujeros es
ayustado en seguida. Bl cono se atornilla por su extremo tala-
drado sobre un perno fijado & la montera semiesftrica y se acu-
fla por medio de un travesano. La regulacion se hace atornillan-
do el cono por medio de una varilla pasada por el segundo agu-
jero taladrado en la, parte afiluda del cono.

Los planos llevan detras unas amplias ranuras para dejar
libre paso & las hélices. Todas las superficies estabilizadoras tie-
nen una armadura de tubos de acero soldados y no entrecruza.
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Fig. 1.*

Qos. Las dos hojas del equilibrador estan acopladas para traba-
jar al unisono. El plano estabilizador fijo se mantiene encima y
debajo por tubos de acero. Todos los gobiernos son compen-
sados.

El plano estabilizador fijo tiene una forma semiexagonal,
sus dimensiones son 1,52 < 4 metros, su superficie es de 3,62
metros cuadrados. Ll-equilibrador ‘estd” formado de dos hojas
que tienen 0,60 >< 4 metros. .

Bl timén de direccién estd precedido de una emplumadura
de 2 metros de longitud. La parte compensadora del timén de
direccion le da la forma de una escuadra y su base llega al
mismo nivel que el equilibrador. Tiene 1,97 metros de altura y
en.la parte superior 1,13 metros de anchura; de-ellos 30 centi-
metros de parte compensadora. < .
f‘ . Bl huso tiene una seccion casi por todas partes rectangular.
Se adelgaza verticalmente por detras y se redondea por delante,
Su anchura minima es de 1,05 metros, préximamente, y su lon=
gitud aproximada es de 12 metros. Se compone de cuatro lars
gueros de fresno y de abeto y de riostras entrecruzadas con
cuerdas de piano. Detras del habithculo posterior, la parle infe-
rior del. huso-esta dispuesto en -forma de tinel para que el
encargado de la ametralladora pueda tirar hacia atras y por de-
bajo, - , '

. "Delante se encuentra un compartiniento circular para el en-

cargado de la ametralladora anterior. Detras de este ‘emplaza-

miento se halla el asiento del piloto, ligeramente corrido & la

izquierda para dejar sitio por la derecha & un pasillo que une el

compartimiento anterior-con los del piloto y el encargado de la

ametralladora posterior.

Il sistema de gobierno es del tipo de «puente oscilante» gé-
nero Deperdussin. Il volante esta montado sobre un «puenter
de tubos de acero que gira en unos cojinetes montados sobre los
largueros inferiores del huso. _

Il timon esta gobernado por un mecanismo de palastro sobre
el cual actiia el piloto por medio de pedates. Al alcance de su
mano izquierda tiene los desenganches de las bombas.

Los motores estdn montados en dos barquillas especiales,
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dispuestas & una y otra parte del huso, 4 2,40 metros del eje del
aparato. Los motores son del tipo Mercedes, de una potencia de
260 4 280 caballos cada uno, de seis cilindros.

Ll tren de aterramiento es doble; bajo cada una de las bar-
quillas de los motores estan dispuestas dos V de tubo de acero
que llevan en la base un eje que puede moverse en el sentido
vertical. :

1] sistema de amortiguamiento estd representado en la figu-
ra 3." Eleje viene & descansar en una especie de carter en-
tre cuatro poleas (dos para cada V). En el interior de cada tubo
sc encuentra un resorte’ en hélice. Los resortes estdn unidos dos
4 dos por un cable ¢ que pasa por el interior de los tubos, bajo
una primera polea, después sobre el eje que rodea y, en fiu,
bajo una segunda polea. Por el efecto de los choques, el ¢je
sube, arrastrando al cable y comprimiendo Jos resortes.

Las caracteristicas principales del Gotha de bombardeo (figu-
ras 1." y 2.) son las siguientes:

Envergadura superior, metros. ... e 23,80
[dem inferior, idem..... ] 1115
Separacién de los planos, idem.......... Ceraee . .- 2,45
Profundidad, fdem ..o i ieiiiee 2,20
Longitud totaly fdem. . cooviiviiviniiane e 12,40
Altura total, fdeme,covrever e 3,715
Potencia, caballog, . cv.ovvvir i 520
Diimetro de las hélices, metros ,.o..ovoviviveany 3,35
Velocidad del vuelo, kilémetros por hora........ 160
Radio de aceidn, horas. ..o v viiiiieaan, 4
Superficie portadora, metros cuadrados......v... 83

Biplano alemén Friedrichshafen de dos motores y ires plazas.
La figura 5.%, que toma. la revista citada del dérophile, repre-

Fig. 8.*

senta una proyeceioén vertical del aparato. Las dimensiones prii-
cipales son las siguientes: longitud, 11 metros préximamente;
altura, 3,60 (4,10 al vértice del timén de direceidn); envergadu-
ra superior, 20,30 metros; envergadura inferior, 18,85, La pro-
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L]
fundidad de las alas varia de 1,80 4 2,30 metros y su superficie
total es, aproximadamente, de 70 metros cuadrados. La separa-
cidn de las alas es de 1,95 metros.
Las alasson en V y en flecha, salvo en su parte media, Los
dos motores estan colocados 4 una Y otra parte del aparato con
una separacion de 4,30 metros. Lixteriormente & los motores,

hay 4 cada lado dos pares de mastiles iguales, sensiblemente

Fig., 4.0

inclinados en el sentido transversal. Los largueros de alas, sobre
los cuales vienen & fijarse estos mastiles, estan espaciados un
metro.

Los largueros son de acerc en la parte central y de madera
en los extremos; las ne: vaduras son paralelas al eje del apara-
to. Cada uno de los alones lleva en su extremo una parte com-
pensadora. La longitud del alén es de 3,80 metros y su profun-
didad varfa de 50 4 60 centimetros; su superficie es de 2,30 me-
tros cuadrados, préximamente.
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Fig. 5.°

Los timones de profundidad tienen 3,95 metros de enverga-
dura y 3,65 de longitud; los de direceién tienen 1,93 de altura
¥ 2,9, préximamente, de longitud.

El huso es de seccion rectangular de 1,27 metros de altura y
1,20 de anchura. En este linso se encuentran: en la parte antes
rior, con un espacio suficiente para cambiar de sitio, un ametra-
llador, después el piloto; detras de ellos, el deposito de esencia

Pig. 6.°

Y & utia y otra parte los aparatos de lanzamiento de bombas; de-
tras otro ametrallador, ' o
El tren de aterramiento es doble y andlogo al del Gotlia.
Los dos motores son del tipo Benz de seis cilindros verticales

¥ desarrollan cada uno 225 caballos, proximamente. Las hélices
‘tienen 2,90 metros de diametro, '

417

Bl depdsito de esencia y las dos alimentadoras contienen un
total de 530 litros, proximamente. .

Ll armam mto se compone de tres ametralladoras, 1

1il peso del aparato en vacio es de 2.200 kilogramos, el de la
carga Uil de 520 y el del combustible de 430, Bn estas condi~
ciones la carga es de 45 kilogramos por metro cuadrado de su-
perficie portadora y de 7 por caballo de potencia.

Avidn yiyante alemin.—TBste aparato es un hiplano particu-
larmente destinado al bombardeo nocturno, para lo cual esth
pintado de negro. Sus dimensiones principales, segtin las obser-
vaciones que han podido hacerse en el aparato representado en
Ju figura 6. (capturado cerca de Nanteuil-le-Handouin ¢ incen-
diado por su tripulacion) son: envergadura 42 metros, longi-
tud 20, altnra 6, anchura de las alas 3,50, La superficie portado-
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ra total es asi de 410 metros cuadrados, préoximamente. Las alas
estdn unidas por tres pares de mastiles rectos, de tubos, & una
¥ otra parte del eje.

Bl hiuiso esti constituido por una armadura de tubos de ace-
roj la cola biplana, lleva una armadura enteramente de alumi-
nio; su envergadura es de 9 metros y su anchura de 2. Il timon
de direceién se compone de tres planos.

Iin la parte anterior del huso hay un puesto con dos ame-
tratladoras para dos observadores; un pasillo une este puesto 4
un scgundo en el cual se hallan los dos pilotos. Detras de éstos
estan los depositos de esencia. A continuacion se encuentra una,
especie de cabina destinada al jefe del avidn y 4 su segundo.
Jon fin, detris x¢ halla un vasto lugar que contiene dos ametra-
ladoras y un proyector y donde pneden alojarse tres hombres.

Ll aparato ticne cuatro motores Magbach, de 240 caballos
cada uno, de seis cilindros en linea, con enfriamiento por circu-
lacién de agua. Los motores estdn dispuestos dos 4 dos en pro-
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Pig. 8,0

longacion uno del otro de manera que sus hélices estén opues-
tas. il aparato lleva cuatro hélices; dos tractivas delante de Jus
alas y dos propulsivas detras de las mismas. Las hélices tienen
4,30 metros de didmetro y su velocidad es de 600 vueltas por
minuto. : : -

Dos depdsitos de esencia pueden contener 3.000 litros préxi-
mamente, o o :

il tren de aterramiento es triple, .

Ll peso del aparato en vacio parece ser de 8.000 kilogramos,
préximamente; la carga de 5.000 kilogramos de bombas. 1)
peso total en orden de marcha vendria & ser de 14 toneladas,
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préximamente; la velocidad, de 110 4 120 kilémetros por hora,

pudiendo volar el aparato durante cinco ¢ seis horas sin inte-
rrupcién.

AraraToS DE CAzA.—Son aparatos ligeros y relativamente
pequenos.

Biplano alemdn Albatros.—Lis un aparato de dos plazas, en
el cual el piloto se encuentra entre las alas y el pasajero detrés.

-
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Fig. 0.

Las figuras 7." 4 9., que toma el autor, del #lig/hi, muestran
la disposicion del 'Lpar'\to, cuyas caracteristicas principales son
las siguientes:

Knvergadura superior, metros............. . 1?,80
ldem inferior, idem......... e e cevenen. 1235
Longitud total, idem.. .oo.. vovuieiiieiennnes . 9,15
Anchura dchsalas fdem.ovoe voiiivineiiians 1,80
Separacion, de las alas, (dem. ... .oovennseis 1,80
Altura total, idem..,....... e i 3,30
Superficie portadora, metros cuadrados. ......... ‘4?
Potencia, caballos....... e e 225
Velocidad, kilémetros por hora.. ............ 160

El huso parece que ha sido estudiado con gran cuidado.
Comprende una scrie de pares reunidos por largueros y consti-
tuyendo una armadura rigida rodeada de un revestimiento de

Fig. 10.

madera; tiene la ventaja de reducir la importancia de los lar-
gueros y permitir una construceién relativamente muy ligera
del huso.

Las alas son casi ignales y ligeramente trapezoidales, estan-
do unidas por dos pares de mastxlea de tubos 4 cada lado del
eje.

- Los alones, en Ingar de desbordar, se estrechan gradualmen-

~ te hasta su extrewmo
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Las alas estdn construidas sobre una fuerte armadura de ma-
dera.

Sus planos posteriores comprenden una armadura de madera
y aluminio.

Los gobiernos de profundidad ofrecen en su conj unto el con-
torne de una pala triangular redondeada, estando el plano esta-
bilizador compuesto de dos partes, de armadurd de madera, fija-
das a una y otra parte del huso, en tanto que el timon de pro-
fundidaid es de una sola pieza.

Los gobiernos de direccidn, enteramente situados sobre el
huso, presentan un aspecto particular analogo al del Albatros de
caza, con arista superior redondeada, pero un poco més alarga-
da pmpormonalmente
Tl tren de aterramiento no presenta dlsposmlén alguna par-
ticular

L] motm- es del tipo fijo Benz de 225 caballos, de seis cilin-
dros verticales dispuestos en linea y separados. La velocidad de
rotacién es de 1.415 vueltas por minuto.

Ll armamento se compone de dos ametralladoras.

Triplano Fokker.—lis un aparato de un tripulante, empleado
casi inicamente para caza.

Las figuras 10 y 11 muestran las disposiciones generales del
aparato. Las tres alas son planas, sin flecha ni indicacién en V;
estan desacunadas por delante y tienen envergaduras desigua-

.55,5‘3 ]

Pig. 11,

les; su forma es casi rectangular. Las alas superiores estan pro-
vistas por detras de alones que se desbordan por los lados. La
envergadura total es de 7,6 metros, proximamente. Un recorte
hecho en las alas superiores permite al piloto ver por encimu
de ¢L

Una de las caracteristicas de este aparato es que las alas es-
thn construidas de manera de ser extremadamente rigidas, de
modo de evitar el empleo de tensores entre Jos montantes, Eu el
triplano Fokker los montantes m, en lugar de ser dobles y estar
fijados & los largueros, son unicos y de gran seccién, Las tres
alas s¢ unen, pues, Unicamente & una y otra parte del husv
por dos barras oblicuas.

El plano medio, situado 75 centimetros més abajo del supe-
rior, no tiene mas de 6,40 metros, préximamente, de envergadu-
ra. Sus juntas de unidn estin situadas & una y otra parte del
huso & la altura de la arista superior de éste,

El plano inferior, también & 75 centimetros del plano mediov,
estd fijndo & la base y & cada lado del huso y esta constituido por
dos alas de 2,50 metros cada una La profundidad de los tres
planos es la misma: 1,20 metros, préximamente.

El timén de direccién compensado conserva la forma de coma
particular & los aeroplanos Fokker, sin plano fijo de deriva. Il
de profundidad, por el contrario, diflere del de los aparatos pre-
cedentes de los mismos constructores. Con su plauo estabiliza-
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dor forma -un ancho triangulo ranurado. Cada una de las hojas
tiene una pequena superficie compensadora. Jil huso lleva una
armadura de tubos de acero-cubiertos de tela. Sn seccion es exa-
gonal. Por detras se termina en una arista vertical.

El motor es del tipo Oberursel, de 100 4 110 caballos, y arras-
tra directamente una hélice de 2,60 metros de diametro. ,

El tren de aterramiento es del tipo habitual, provisto de dos
ruedas de 710 x 85 milimetros, separadas 1,60 metros de eje &
eje. El eje estd encerrado en una estructura bastante ancha para

Fig. 12.

constituir en cierto modo una cuarta superficie portadora. Ll
armamento consiste en dos ametralladoras.

Los alemanes dicen que este aparato puede subir 4 4.500 me-
tros en diecisiete minutos.

Biplano austriaco Berg.—TEste aparato, de un solo asiento,
presenta una gran sencillez de lineas ¥ su constraceion ha sido
particnlarmente cuidada. >

El piloto esté justamente 4 la altura de] plano superior, en un

huso relativamente alto, cuya pared superior esth m uy bombea-
da, de manera de proteger lo mejor posible al piloto contra la
corriente de aire. El huso es andlogo al del aparato alemén Al-
batros. :
Las alas son de la misma longitud y de 9 metros, proxima-
mente, de envergadura. Su seccion presenta hacia atras una in-
version de curvatura particular, La parte del ala que se encuen-
tra detrds del segundo larguero constituye asi una superficie
cdncava bastante extensa. :

Los planos de la cola estin' montados sobre una armadura
de tubos de-acero, eurvados. La ineidencia del plano horizontal

Tig. 18,

de la cola es regulable, pero no durante el voelo. Los gobiernos
son del tipo habitual.

El motor es del tipo Daimler y su potencia es préximamente
de 200 caballos.

El armamento se compone de dos ametralladoras,

419

Hidroavin ausiriaco Ago.—Tiste aparato estd destinado,

sobre todo, & volar sobre el Adridtico. Bs interesante por la for-

ma de su huso que recuerda el de las canoas automdviles, y
principalmente por el modo de unidn de las alas, en el cual,
como en el Fokker, no se emplean cables ni tensores,

En este aparato (figuras 12 4 14), las células habituales
estin reemplazadas por dos armaduras en celosia que forman en
cierto modo dos piramides enadrangulares opuestas por el vér-
tice; los extremos de los tubos que las constituyen vienen 4 en-
samblarse sobre los largueros anterior ¥ posterior. ista disposi-
cion da una gran rigidez al conjunto.

Las dimensiones principales del aparato son las signientes:

Lnvergadura de) plano superior, metros.. . .. vees 8

Idem inferior, idem ........... Ceviiaeeiiiiie... 1,38
Anchura de las alas, ddem................... ... . 1,50
Separacion de las alas, idem.... ... .. . e , 1,65
Longitud total, idem ... ........... .. ... e 7.60
Idem del casco, idem........ . ... .. Ceveveian 6,50
Anchura miaxima del casco, idem........... e 1

Diimetro de la hélice, idem........... . ... e 2,712
Potencia, caballos.,................. e e . 218

Cada aldn tiene, préximamente, 1,40 metros de longitud y
40 centimetros de anchura, La emplumadura tiene una anchura
de 2,40 metros, proximamente; el timén tiene 1,40 metros de al-
tura y 0,80 de anchura.

Il casco parece que posee una buena forma desde ¢l punto
de vista de la navegacion; tiene en la parfe inferior un rediente
que facilita el arranque; la anchura del casco en el sitio del re-
diente es de 95 centimetros. Bl rediente esti 4 una distancia de
3,45 metros de la roda.

Loz flotadores de alas estan separados 5 metros; estin fijados
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4 las alas por medio de montantes arriostrados por hilos de
acero.

lil motor es del tipo Warschalowski, de seis cilindros. Su po-
tencia es de 220 caballos, proximamente, 4 la velocidad de 1,400
vueltas por minuto. Su peso es de 315 kilogramos, aproximada-
meunte.

Esti equipado con magnetos Bosch y magnetos especiales de
arranque. La hélice, de 2,70 metros de didunetro, tiene 2,25 me-
tros de puso, proximamente. .

El ferroearril del intervior en Sueceia.

Iista red, destinada & servir la parte septentrional de Suecia,
debia partiv de Uddevalla y extenderse hasta Gellivart, en La-
ponia, 6 sea en una longitud de 1.700 kilémetros. Se ha limita-
do, por el momento, 4 no realizar mas que una parte de 700 ki-
lémetros, que va de Oestersund 4 Gellivare, estando en la actua-
lidad construido el tercio de esta longitud.

Para el servicio del pais esta arteria debia completarse con

una serie de lineas trausversales que llegasen4 la costa oriental,






