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REVISTA

EXTRANJERA

La (raecion eléctrica en los Estados Unidos.

A fines de Febrero de 1917 Ia dltima parte de la red del Chi-
cago, Milwankee y Saint-Paul Railway, cuya electrificicion se
vinpezd por la seceidn Harlowton Avery & través de las Monta-
nas Rocosas en una distancia de 923 kildmetros, ha sido abierta
al servicio y se ha decidido introducir ¢} mismo sistema de trac-
cidn entre Othello y la costa del Pacifico. Iista nueva parte, de
100 kilémetros de longitad, costard, proximamente, 31 millones
de pesetas, sin comprender las locomotoras. La Compatia ten-
driasi una linea de 1.300 kilémetros enteramente de traceion
eléetrica.

Avery, el término occidental de la parte en la cnal funciona
actnalmente la traccion eléetrica, esta 360 kildmetros al Este de
Othello, y tendra una longitud intermedia explotada con loco-
motoras de vapor.

La razén de este arreglo es, segin la General Klectric Re-
rieir, que no se considera como ventajoso desde el puuto de vis-
taecondmico electrificar en la actualidad la seccion entre A very
¥y Othello, porque la linea entre estas poblaciones atraviesa un
terreno llano en el que no se encuentran mas qne pequetias pen-
tientes y curvas de gran radio. Mas al Oeste las condiciones son
diferentes. Despucs de haber salvado el rio Colummbia en Bever-
hy, el trazado asciende por las Montafias Rocosas con pendientes
casi constantes de 2 por 100 durante 32 kildmelros, y en la otra
vertiente de estas montaias, después de haber franqueado el tii-
nel de Swoqualinie, de 3.600 metros & 850 metros sobre el nivel
el mar, desciende sobre Seattle por pendientes regulares de 15,5
por 1.000. Las curvas tienen un pequeno radio.

Ll sistema empleado, que es el mismo que el de la seceidn de
Harlowton & Avery, estd fnndado en el empleo e la corricnte
continna 4 3.000 voltios suministrada & las locomotoras por con-
ductores aéreos por medio de subestaciones (ne contienen gene-
ratrices con motores y transformadores abastecidos por lineas
de transmixidn que llevan la corriente suministrada por diversos
origenes de electricidad; una parte suplementaria de la corrien-
te s¢ da por una linea 4 100.000 voltios que costea la via ¥ per-
lenece al ferrocarril.

Se emplea el mismo sistema de suspension de cadeneta sohre
pustes de madera; Jas locomotoras son semejantes; estian furma-
das de dos mitades idénticas acopladas conjuntamente, pero
pueden funcionar de una maners independiente la una de la
Olra,

listas Tocomotoras, que tienen un peso de 253 toneladas, pue-
den ejercer un esfuerzo de traccion de 38.500 kilogramos en
marcha y de 57.000 en el arranque. Las que estin afectas ul ser-
vicio de viajeros pueden remolear trenes de 720 toneladas 4 la
veloeidad de 96 kilometros por hora en horizontal y las locomo-
loras de mercancias, trenes de 2.250 toneladns sobre rampa de
Fpor 100, 4 la velocidad de 25 kilémetros. Dos de estas maqui-

has han remoleado por las rampas al 2 por 100 de las Montanas.

Rucosas un tren de 3.250 toneludas.

Puede decirse, segiin lu revista citada, que, ¢n lo que con-
cierne & la explotacion propiamente dicha, la traceion cléctrica
ha suprimido, por decirlo asi, sobre el Saint-Paul el paso de las
Montanus Rocosas, origen en otro tiempo de dificultades impor-
tantes, reduciendo ademds el tiempo del recorrido en un 30
por 100, .

Las locomotoras eléctricas rinden también grandes servicios
Permitiendo mantener el tonelaje de los trenes en todas las con-
diciones climatolégicas y pueden ain adelantar el tiempo per-
dido en las secciones proximas de traceion por va por.

lil sistema de freno de recuperacidn empleado con estas ma-

quinas ha dado excelentes resultados: permite realizar una eco-
nomia de un 14 por 100, proximamente, del trabajo dado por la

locomora, asi es que se va & adop“ar en la seccion entre Othello
¥y Seattle.

Construccion de ferrocarriles en Suiza en 1916.

La Memoria para 1916 del Departamento federal de los Fe-
rrocarriles indica que hubo este ano 18 lineas 6 parte de linea
en construceion, contra 30 que hubo el afo precedente: 13 1i-
neas se han abierto 4 la explotacion con una longitud de 105
kilometros.

La direceion de los Ferrocarriles foderales ha redactado los
contratos para las obras preliminares referentes & la construc-
cion de dos estaciones centrales de fuerza para la electrificacion
de Ia Jinea del Gotardo & Ambriogiatta y Amsteg y pedido pre-
supuestos para el suministro del eqripn mecinico y eléctrico de
estas estaciones. Fu el gran tiinel del Gotardo se han comenza-
dod colocar los soportes de los 'conductores de electricidad y, &
fines del ano pasado, se terming una pequena seccion cercea de
ln entrada septentrional. Esta parte se utihza en la actualidad
para hacer ensayos.

La Comisidn para la electrificadion de Jos ferrocarriles cons-
tituida en Marzo de 1913 ha tenido su ltima reunion general
en Brigue, ¢l 8 de Julio de 1916, después de haber hecho una
visita & Ia Hnea del Loetschberg. Aprobd el concierto celebrado
con la Sociedad Suiza de Blectricistas en virtud de una decision
de Julio de 1913, Después de este arreglo, el balance de cuentas
con la Comision, que se elevaba & 5.600 francos, se ha dejado 4
la Sociedad mencionada para que se aplicara & fines téenicos y
cientiiiens. La Comision, que se ha disuelto, deja también a'ln
Sociedad st coleecidn de publicaciones y al Departamento fede-
ral de los Ferrocarriles todos sus archivos.

Las Mémoires et Comple rendu des Travavs de la Sociéle des
Ingrnienrs Civils de”France, de donde lomamos Ja presente nota,
examina, & continuacién, brevemente las obras en viws de eje-
cueion,

lin el ferrocarril de Nyon 4 Snint~Cergue-1\[0rey, la parte de
269 metros de longitud entre la estacion provisional y Ia defini-
tiva.en Nyon y la seeeion final Saing Cergne-frontera, Jas obras
estan casi enteramente terminadas. Lo mismo sucede para los
terraplenes, pnentes y tineles de la linea eléctrica de vig estre-
cha Pountebrollo Camido-frontera de la linea de los Centovalli
(Tezino). Se ha colocado el balasto, pero no ha podido instalarse
todavia ln via 4 causa de los retrasos produeidos por el smninis-

. tro del material.

La parte no terminada Siselen-Anet de la lnea eléetrica de
via estrecha Bienne-Tanffelen-Anet estd casi eonclujda y las
obras de la linea eléetrica de via estrechn I‘ungenl,]ml-x\'[elclman,
comenzadas en Diciembre de 1915, avanzan en bhuenas condicio-
nes; en la linea electrica de vin estrecha Soleul'n-L\'iederbipp,
la primera seccion, Soleuia-Attiswil, comenzada on 1914, y la
tltima Attiswil-Niederbipp, asi como Jo demés, presentan una
situacion satisfactoria; hasta la via esta colocada en una parte
de la linea.

Los ferrocarriles en construceion en 1916 son, sin exeepeion,
lineus eléetricas de via estrecha (un metro) con conductores.

La Compania del Ferrocarril del Farka ha tenido que sus.
pender, hasta tiempos mas favorables, las obras de la seccién
Gletsch-Andermatt-Disentis de la linea Brigue-Disentis, & con-
secuencia de Ja imposibilidad de procurarse los recursos (milldn
y medio, proximamente, de francos) necesarios para la con-
clusién,




406

Las obras del ferrocarril eléetrico de via estrecha Goschenen-
Andermatt, llamada linea de Schollenen, han sulrido mucho 4
causa del estado actual de los negocios; pero como 1o queda
casi por terminar mas que los enlaces de las estaciones de Gos-
cheuen y de Andermatt, se espera que enun plazo velativamen-
te breve podran terminarse.

Se ha concluido el desplazamiento de la linea del Loetsch-
berg, cerca de Soveslein, sobre la rampa meridional, y el nuevo
trozo se ha abierto al servicio en Agosto de 1916.

Las obras de la segunda galeria del tinel del Simplon, reali-
zadas por los Ferrocarriles Federales, representan en la actua-
lidad del 74 al 77 por 100 del total. In ¢l lado septentrional se
continia trabajando, pero al Sur la movilizacion de muchos tra-
bajadores italianos ha producido un importante retraso en las
obras.

~Cobertizos de hormigin armado para proteger
las vias contra la nieve en el Union Pacifie
Railroad (Estados Unidos).

La nieve ha causado durante el invierno 1916-17 graves
interrupciones en el trafico en varias lineas del Union Pacific
Railroad en el Wyoming. Grandes masas de nieve, grava y
barro se han formado & la vez con unaaltura considerable y las
maquinas rompe-nieves han sido impotentes para dejar expedi-
tas las vias, habiendo tenido que emplear las Companias varios
miles de hombres para limpiar las vias.

Con el fin de impedir la repeticion de tales inconvenientes,
la Compaiia ha hecho constrair, en los puntos mis expuestos,
unos tiineles & cobertizos que cubren las vias. 1stos cobertizos
se han construido de hormigén armado, con la 1’);Ll'tiulllm'itlad
de que su estructura es desmontable, estando compuesta de ele-
mentos construidos en el tallery ensamblados en el lugar que
han de ocupar. Podran asi, si es necesario, desmontarse y trans-
portarse a otro punto cualquiera de la Huea.

~ 8e habjan ya construido, 4 fines de 1916, cobertizos de ma-
dera enbiertos de palastro ondulado para proteger con rapidez
los puntos mas amenazados.

Los nuevos cobertizos (figaras 1.% y 2.%) estan compuestos de
marcos espaciados 4,50 metros, proximamente, de eje 4 eje, que
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Figs. 1.0y 2.°

sirven de soportes & cnadros gue forman Jas paredes y el techo.
Cada marco esta formado de dos montantes en forma de A, uni-
dos en su parte superior por una viga; se han dispuesto en el
techo unas aberturas de manera de permitiv que se desembarace
faciimente aquél de la nieve que en ¢l pudiera acumularse. Se
han establecido, ademas, unas placas de amianto al aplomo del
paso de las chimeneas pata preservar al hormigdn de la accién
del nmo de las locomotoras, La altura de los momantes es de
7,75 metros; su separacion, que coustituye Ja wnchura interior
del tinel, es de 10,35 metros. Las vigas Jevan, en su extremo,
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una ranura que se encaja sobre los vértices de Jos montantes;
otras ranuras, dispuestas en la parte superior de la viga, sirven
para colocar los cuadros que constituyen el techo. Los montan-
tes descansan sobre pilotes de hormigon armado hincados & %/, de
metro de profundidad. En los puntos en que la naturaleza del
suelo no permite hincar estos pilotes, se hace descansar & los
montantes sobre una fundacién de hormigén. Los cuadros qtie
forman las paredes del tinel tienen 4,50 metros de longitud
y 1,20 de anchura; su espesor es de 6 centimetros, proxima-
mente.

Se han construido cuatro tineles de este género en Rock Ri-
ver, Wileox, Medicine Bow y Sulphur Lake Cut (Wyoming). lil
mas importante es el de Rock River, de una longitud de 1.362
metros, que se prolonga por un taunel de madera de 328 metros.
En Rock River es tambien donde se han construido todos los ele-
mentos de los cuatro tineles.

Ll taller estaba equipado con un pilar de 44 metros de altura
y otros dos de 23 metros para la distribucién del hormigdn entre
los diversos moeldes, segin la practica americaua.

Después del moldeado se regaba el hormigén durante tres
dias sin interrupeion; al cabo de diez dias se sacaban los ele-
mentos de los moldes y se extendian en un taller donde se con-
cluia el fraguado durante dos semanas Tl montaje se efectuaha
por medio de grias-locomotoras que circulaban sobre vias pro-
visionales paralelas 4 las vius normales, de manera de no perji-
dicar al trafico.

Estas obras se han realizado bajola direccidn de M. W. K.
Armstrong, Ingeniero de vias del Union Pacific Railroad, vl
cual hia publicado su deseripeidn en el LEngineering News Record,
de donde la toma Le Génie Civil; nos valemos de esta ultimare:
vista para redactar la presente nota.

Los otros tres tineles, cuya longitud varia de 150 &4 550 me-
tros, se han establecido 4 intervalos variables en la secciin de
97 millas de longitud comprendida entre Rock River y Comwu.
en los sitios mas expuestns.‘l'.«)l precio total de estas obras sc hat
evaluado en 750.000 ddlares, proximamente.

El (ransporte por tierra cnire dos vias navegi=
bles de una draga flotante do 523 toneladas.

Articulo publicado en el Engineering News Record, en el que
su autor, M. Tmil Low, expone como se ha efectnado el trans:
porte, del Niagara al canal Brie, de una draga de 525 tone-
ladas.

Sobre la divisoria de ambas vias navegables se establecio 1
(nerte tablero de encinay se tird de la draga de modo de hacer
que snbiese por el plano inclinado por medio de tres amarris
gobernadas por tres tornos, 4 los cuales un remoleador espevial
suministraba vapor, La obra ha durado cerca de dos meses.

La nueva {abriea eléctrica de ln Compania Ialo-
Arzentina de Electricidad en Buenos Aires.
| o]

Il Ing‘m‘xiei‘n de Artes y Manufaetnras M. P. Calfas dedicad
este asunto un extenso articulo en Le Gende Civil que resumi-
mos en esta nota.

REinpieza el antor haciendo observar que la ciudad de Bueuos

_ Airves se ha desarrollado de una muanera prodigiosa desde hact

medio siglo. lste desarrollo no data mas que de 1860, proxima-
mente; a fines del siglo pasado contaba la ciudad, aproximada-
mente, 600 000 hiabitantes; algunos aflos mAas tarde excedin st
poblacidn de un millon; en 1908 llegaba & 1.400.000; en fin, 3¢
gt el ultimo censo, en 1916, el numero de habitantes era e
1.700.000.

Lsta progresion hace que Buenos Aires sea la mayor cimdad
del mundo latino, después de Paris, y la principal plaza concr
cial de ln América del Sur.

10l ineremeunto de los servicios publicos ha seguido al desart”
llo de la poblacidn, y las distribueiones de electricidad, ¢id
agua, la apretuda red de los tranvias eléctricos, lus amplias






