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EXTRANJERA

La (raecion eléctrica en los Estados Unidos.

A fines de Febrero de 1917 Ia dltima parte de la red del Chi-
cago, Milwankee y Saint-Paul Railway, cuya electrificicion se
vinpezd por la seceidn Harlowton Avery & través de las Monta-
nas Rocosas en una distancia de 923 kildmetros, ha sido abierta
al servicio y se ha decidido introducir ¢} mismo sistema de trac-
cidn entre Othello y la costa del Pacifico. Iista nueva parte, de
100 kilémetros de longitad, costard, proximamente, 31 millones
de pesetas, sin comprender las locomotoras. La Compatia ten-
driasi una linea de 1.300 kilémetros enteramente de traceion
eléetrica.

Avery, el término occidental de la parte en la cnal funciona
actnalmente la traccion eléetrica, esta 360 kildmetros al Este de
Othello, y tendra una longitud intermedia explotada con loco-
motoras de vapor.

La razén de este arreglo es, segin la General Klectric Re-
rieir, que no se considera como ventajoso desde el puuto de vis-
taecondmico electrificar en la actualidad la seccion entre A very
¥y Othello, porque la linea entre estas poblaciones atraviesa un
terreno llano en el que no se encuentran mas qne pequetias pen-
tientes y curvas de gran radio. Mas al Oeste las condiciones son
diferentes. Despucs de haber salvado el rio Colummbia en Bever-
hy, el trazado asciende por las Montafias Rocosas con pendientes
casi constantes de 2 por 100 durante 32 kildmelros, y en la otra
vertiente de estas montaias, después de haber franqueado el tii-
nel de Swoqualinie, de 3.600 metros & 850 metros sobre el nivel
el mar, desciende sobre Seattle por pendientes regulares de 15,5
por 1.000. Las curvas tienen un pequeno radio.

Ll sistema empleado, que es el mismo que el de la seceidn de
Harlowton & Avery, estd fnndado en el empleo e la corricnte
continna 4 3.000 voltios suministrada & las locomotoras por con-
ductores aéreos por medio de subestaciones (ne contienen gene-
ratrices con motores y transformadores abastecidos por lineas
de transmixidn que llevan la corriente suministrada por diversos
origenes de electricidad; una parte suplementaria de la corrien-
te s¢ da por una linea 4 100.000 voltios que costea la via ¥ per-
lenece al ferrocarril.

Se emplea el mismo sistema de suspension de cadeneta sohre
pustes de madera; Jas locomotoras son semejantes; estian furma-
das de dos mitades idénticas acopladas conjuntamente, pero
pueden funcionar de una maners independiente la una de la
Olra,

listas Tocomotoras, que tienen un peso de 253 toneladas, pue-
den ejercer un esfuerzo de traccion de 38.500 kilogramos en
marcha y de 57.000 en el arranque. Las que estin afectas ul ser-
vicio de viajeros pueden remolear trenes de 720 toneladas 4 la
veloeidad de 96 kilometros por hora en horizontal y las locomo-
loras de mercancias, trenes de 2.250 toneladns sobre rampa de
Fpor 100, 4 la velocidad de 25 kilémetros. Dos de estas maqui-

has han remoleado por las rampas al 2 por 100 de las Montanas.

Rucosas un tren de 3.250 toneludas.

Puede decirse, segiin lu revista citada, que, ¢n lo que con-
cierne & la explotacion propiamente dicha, la traceion cléctrica
ha suprimido, por decirlo asi, sobre el Saint-Paul el paso de las
Montanus Rocosas, origen en otro tiempo de dificultades impor-
tantes, reduciendo ademds el tiempo del recorrido en un 30
por 100, .

Las locomotoras eléctricas rinden también grandes servicios
Permitiendo mantener el tonelaje de los trenes en todas las con-
diciones climatolégicas y pueden ain adelantar el tiempo per-
dido en las secciones proximas de traceion por va por.

lil sistema de freno de recuperacidn empleado con estas ma-

quinas ha dado excelentes resultados: permite realizar una eco-
nomia de un 14 por 100, proximamente, del trabajo dado por la

locomora, asi es que se va & adop“ar en la seccion entre Othello
¥y Seattle.

Construccion de ferrocarriles en Suiza en 1916.

La Memoria para 1916 del Departamento federal de los Fe-
rrocarriles indica que hubo este ano 18 lineas 6 parte de linea
en construceion, contra 30 que hubo el afo precedente: 13 1i-
neas se han abierto 4 la explotacion con una longitud de 105
kilometros.

La direceion de los Ferrocarriles foderales ha redactado los
contratos para las obras preliminares referentes & la construc-
cion de dos estaciones centrales de fuerza para la electrificacion
de Ia Jinea del Gotardo & Ambriogiatta y Amsteg y pedido pre-
supuestos para el suministro del eqripn mecinico y eléctrico de
estas estaciones. Fu el gran tiinel del Gotardo se han comenza-
dod colocar los soportes de los 'conductores de electricidad y, &
fines del ano pasado, se terming una pequena seccion cercea de
ln entrada septentrional. Esta parte se utihza en la actualidad
para hacer ensayos.

La Comisidn para la electrificadion de Jos ferrocarriles cons-
tituida en Marzo de 1913 ha tenido su ltima reunion general
en Brigue, ¢l 8 de Julio de 1916, después de haber hecho una
visita & Ia Hnea del Loetschberg. Aprobd el concierto celebrado
con la Sociedad Suiza de Blectricistas en virtud de una decision
de Julio de 1913, Después de este arreglo, el balance de cuentas
con la Comision, que se elevaba & 5.600 francos, se ha dejado 4
la Sociedad mencionada para que se aplicara & fines téenicos y
cientiiiens. La Comision, que se ha disuelto, deja también a'ln
Sociedad st coleecidn de publicaciones y al Departamento fede-
ral de los Ferrocarriles todos sus archivos.

Las Mémoires et Comple rendu des Travavs de la Sociéle des
Ingrnienrs Civils de”France, de donde lomamos Ja presente nota,
examina, & continuacién, brevemente las obras en viws de eje-
cueion,

lin el ferrocarril de Nyon 4 Snint~Cergue-1\[0rey, la parte de
269 metros de longitud entre la estacion provisional y Ia defini-
tiva.en Nyon y la seeeion final Saing Cergne-frontera, Jas obras
estan casi enteramente terminadas. Lo mismo sucede para los
terraplenes, pnentes y tineles de la linea eléctrica de vig estre-
cha Pountebrollo Camido-frontera de la linea de los Centovalli
(Tezino). Se ha colocado el balasto, pero no ha podido instalarse
todavia ln via 4 causa de los retrasos produeidos por el smninis-

. tro del material.

La parte no terminada Siselen-Anet de la lnea eléetrica de
via estrecha Bienne-Tanffelen-Anet estd casi eonclujda y las
obras de la linea eléetrica de via estrechn I‘ungenl,]ml-x\'[elclman,
comenzadas en Diciembre de 1915, avanzan en bhuenas condicio-
nes; en la linea electrica de vin estrecha Soleul'n-L\'iederbipp,
la primera seccion, Soleuia-Attiswil, comenzada on 1914, y la
tltima Attiswil-Niederbipp, asi como Jo demés, presentan una
situacion satisfactoria; hasta la via esta colocada en una parte
de la linea.

Los ferrocarriles en construceion en 1916 son, sin exeepeion,
lineus eléetricas de via estrecha (un metro) con conductores.

La Compania del Ferrocarril del Farka ha tenido que sus.
pender, hasta tiempos mas favorables, las obras de la seccién
Gletsch-Andermatt-Disentis de la linea Brigue-Disentis, & con-
secuencia de Ja imposibilidad de procurarse los recursos (milldn
y medio, proximamente, de francos) necesarios para la con-
clusién,






