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Ll tinel de Posillipo en el ferrocarril Roma=Na=
poles.

El trozo de la linea Roma-Nipoles que uue la estacidn de
Fuorigrotta con la de Chiaia, en Napoles, esta completamente
en tinel, que atraviesa la colina de Posillipo.

Este tinel, de una longitud de 1.514,08 metros, de los cuales
estdn en curva, de 700.metros de radio, 813,69 metros, se des-
arrolln en la proximidad de la Vecchia Grotta di Pozzuoli, la

vaciones, d sea el 19 de Septiembre de 1912, Ia falda del monte,
que terminaba sobre la salida 4 la Vecchia Grotta de Porzzuoli,
se desplomd imprevistamente sepultando una caseta que existia
en la desembocadura en frente de Ia Tumba di Virgilio, la cual
faltd poco para que fuese tambic¢n envuelita en la rujna,

En tales condiciones, se establecidé por la Direccidn de los
obras para la construceion del trozo mencionado de tunel, ¢l
programa siguiente:

1. Restringir ante todo la seccidn libre del tinel, supri-
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~ual constitnyy, hasta que no fue construida la Nuova Grotta,
adniea comunicacion entre Napoles, Pozznoli y los Campi I'le-
ored.

A media ladera de la colina, hacia la parte de Nipoles (Pie-
digrotta), y 4 In izquierda de la desemboceadura de'la Veechin
Hrotta, surge el colombiario, en que la leyenda coloca ln Zwmba
e Virgilio.

In la misma falda de la colina, y detras del pueblo de Tom-

i, se encuentran algunas vastas galerias de toba, abiertas des- -

detiempo inmemorial y ahora abandonadas, de alturas mayores

de 20 metros, comunicandose entre si v divididas por pilares de.

tuba que apuntalan la colina que las cubre.

Bl aceeso 4 las cuevas debia con seguridad verificarse por el
mar, como sucede actualmente en las cuevas de Trentaremi en-
e Posillipo y Coroglio,

La construccion del trozo del tinel que eafn en este dédalo
de euevas presentaba difienltades no comunes y requerian pro-
redimientos constructivos especiales. Debiendo tener el piano de
regnlamiento 13,14 metros de anchura para dar lugar aun ra-
mal de dos vias para depdsito de carruajes, ademas de Ins dos
vins de la linea se hacia necesavio derribar cuoatro de los pilares
mencionados (fig. 1 %) y sostener durante las excavaciones la
masa entera que aquéllos soportaban, la cual, por etra parte, se
presentaba en condiciones de estabilidad bastante precarias por
araves quiebras que interesaban los pilares y la boveda de las
gratas, de la cual cafan & menudo grandes bloques.

Anddase & lo dicho que & poco de haberse iniciado las exca-

miendo el ramal de que antes hemos hecho mencion y redu-
ciendo la forma & la nornal para doble via,
2.°  Asegurar el macizo bajo el cual estd la Tamba di Viv-
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Fig, 2.4

gilio con muros de sostén en prolongacidn del portal del tinel
hasta contrarrestar al macizo mismo. ‘
3. Asegurar la bdveda de las gratas con fuertes armaduras



.
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de madera, con objeto de evitar ulteriores caidas de blogues
(fig. .. .

4. TReforzar los pilares destinados 4 ser derribados en parte,
cuundo el espesar que les qnedase no ofreciera bastante confian-
za para resistir la carga que sobre ellos pesara, por medio del
aumento de los muros que abrazasen a los mismos pilares por
el Jado exterior del tinel {fig. 3.%, que esla seccion DI de la
fig. 1.%).
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5% Conseguida de este modo la seguridad preventiva de la

Fig. 5.

masa que habia de atravesar el tinel, proceder {L 81 construc-
cion en variag {ases que deseribe sumariamente el (fiornale del
(Yenio Civile, sogiin un interesante estudio del Ingeniero 1. Baz-
zaro publicado en la Rivista Tecnica delle Ferrovieilaliane.
Como se proseribito de un modo absolnto el empleo de minas,
debiéndose proceder 4 las excavaciones con el solo uso del pico,
pudieron Hevarse las obras, ajustindose rigurosamente al pro-
grama extablecido, 4 feliz término sin que se verificase ningiin
accidente, no obstante lo excepeional de las condiciones en que
debian desarrollarse, en nada comparables i Jas que sc presen-
fan normalmente en Ja construceion de los tineles. Basta & este
respecto notar, como lo hace la primera revista citada, que,
mientras el importe de los trabajos para todo el tinel de Posilli-
po, de una longitud, como hemos dicho, de 1.514,68 metros, fné
de 2.071.020,18 liras, 6 sea de 1.367,30 liras el metro lineal, el
del Ultimo trozo, de 70,91 metros de longitnd, resultd con un
costo de 583.884 liras, 6 sean 8 203,39 liras el metro lineal.

Nueva estacion central en Walsall,

Descripeion publicada en Zhe Zidectrician, de una nueva es-
tacidn central oh Walsall que tendra una potencia total de 12.000
Kilovatios.

En la actualidad estd instalada una unidad de 4.000 kilova-
tios. Esta unidad formada de una turbina Belles-Morcem y de
un alternador trifasico de 5.000 kilovoltioamperios & 6.600 vol-
tios y 50 perfodos para 300 revoluciones por minuto, entre dos
conmutadores de 500 kilovatios y dos de 250, transforma una
parte de la energia producida en corriente continua.

Coustruccion de un puente en arco sohre cimbra
de hormigon armado en el Travancore (In-
dostan).

Tl arco de gue se trata debfa reemplazar & un puente-carre-
tero existente, que habia venido 4 ser poco resistente parael
trafico. No habia posibilidad de establecer una cimbra ordinaria
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de madera & causa del régimen torrencial del curso de agua.
Se tuvo la idea de suspender los encofrados del antiguo puente;
pero el caleulo mostrd que no era suficiente la resistencia. Iisto
es lo que condujo & la solucién: consiste en constenir por sus-
pension dos arcos ligeros y fiexibles de hormigén armado, ca-
paces de soportar las vigas definitivas.

Bl Zngineer, que describe la obra, dice que los arcos provi-
sionales tienen unaanchura de 1,07 metros y una altora de 0,25,
Los arcos definitivos tendrin una longitud de 36,58 meiros, una

anchura de 0,61 y una altira que variard entre
metros.

La anchura del camino es de 4,27 metros entre parapetos.
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La electrifieacion del London and South Western
Railway.

La Lumiére Flecdrigue publica nn arvticulo de M. P. Sabe cu
el que se describe el programa de electrificacién de los ferroca-
rriles de los suburbios de Londres, asi como el material movil
gue ya estd en servicio.

Precio de costo de Ias instalaciones eléetricas.

Mousieur L. P., enla Indusirie Eleclrigue, examina los costos
de primer establecimiento de algunas instalaciones destinadas
& diversos géneros de industrias, como molinos de aceite, abo-
nos, fabricas de neumaticos ¢ de hilados, ete,

La uniformidad y su repereusion en las industrias
electricas,

Mister Le Maistre publica en Z%¢ fleclrician nn articulv
en que reproduce casi integramente una Memoria presentada
la British Association, y en la que el autor examina la cuestion
de la unilormidad en la practica téenica, asi como las conse-
cuencias interesantes que llevard consigo.

Nueva instalacion para el suminisiro de agun po
table & San Luis (Estados Unidos).

Esta instalacion, necesaria por el incremento répido de la po-
blacién, se compone de 4v filtros rapidos, que pueden dar cada
uno 18,000 metros ciibicos de agua filtrada por dia. Cada filtro
esta constituido por una gran caja de hormigoén armado de 15
metros por 9,50 en el interior.

Bl Concrete and Constructional Fngineering describe minu-

ciosamente esta instalacidn, que toda ella es de hormigén ar-
mado.




