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llega en ciertas secciones & 50 por 1.000, lo que limita la carga
1til de los trenes & 25 toneladas. Iin 1902 habia en la linea 28 lo-
comotoras dobles, seis miquinas de remolque pesadas y proxima-
mente 200 vagones; la velocidad de los trenes era de 20 kildme-
tros por hora para los trenes de viajeros y de 12 también por hora
para los de mercancias.

Los carruajes de bogias tenfan un bastidor rebajado entre las
bogias para bajar el centro de gravedad. Lran de dos tipos cu-
yas dimensiones son las siguientes:

Tipo 1. Tipo 11,
Separacion de los cjes de la bogia, metros. ... 0.900 0,900
Distancia eutre pivotes de las bogias, idem... 6,500 0,500
Longitud totul, idem.,.......... e 8,000 11,060
Longitud de la eaja, idem. ................ 5,000 8,000
Anchura,idem.......................,.... 1,800 2.000
Namero de asientos.....ooov... ... P . 30 28
Tara, kilogramos.............. e 4.000 7.125

Ademés de las locomotoras descritas precedentemente, se
han empleado en esta linea unas locomotoras de cnatro ejes
acoplados paralelos con juego transversal de los ejes, sistema
Golsdorf, que procedian principalmente de las fibricas Krauss,
de Munich, y Jung, de Kirchen.

Damos 4 continuacion las dimensiones de las locomotoras
Jung; las de Kraus no difieren de ellas mas que en detalles:

Didmetro de los cilindros, milimetros............ 240
Recorrido de los émbolos, idem....... e 300
Didmetro de las ruedas, idem,. et e 600
Superhcxe de apoyo totul idem ..... e R 2.000
Timbre, atmosferas. .. ....cooviiiin il 12
Supu'hcle de calefaceidn, metros cuadrados. . .. . 23,71
Idem de rejilla, fdemid............. ..o, 0,43
Capacidad de los depomtos de agua litros.. ... .. . 030
Tdem id. de car béu, kilogramos. . Cerieee .. H00
Peso en vacio, toneladas ........... e o102
Idem en servicio, idem........... e 125
Longitud sin topes, milimetros.. ... Ceerieeneee, 42036
Anchora, idem. oo oo, . 2.160
Altura, fdem. . .ovve et i e, 3,000
Potencia, caballos ............ N . 70
Radio minimo de las curvas, metros,............ 30

MATERTAL AUSTRIACO.-—Los austriacos han adoptado los ferro-
carriles de via estrecha hacia 1880, bastante antes que los ale-
manes, pero después que los franceses, que posefan ya un mate-

rial andlogo en 1877,

Se trataba de ferrocarriles de via de 70 centimetros, muy li-
geros, de traceidn animal; el carril pesaba solamente 7 kilogra-
nos por metro. Se qniso en seguida introducir en ellos la trac-
¢ibn por locomotoras utilizando el material existente, pero
reforzandolo.

La via se compone de elementos de 2 metros de longitud, de
inntas apoyadas, sin traviesas intermedias en el caso de la trac-
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Fig. 13,

cién animal, con dos traviesas intermedias en el caso de la trac-
¢ion mechnica, teniendo las traviesas 1 metro y 1,40 de longitud,
respectivamente.

Las traviesas de junta, de madera, tienen, préximamente, 25
centimetros de anchura y 12 de al’cura, las traviesas intermedias
Son un poco mas estrechas. En Ja via de traceidn animal hay un
perno-riostra entre los carriles en el extremo opuesto 4 la travie-
sa de junta. Los carriles descansan sobre las traviesas por medio
de asientos de acero (fig. 13).

Después de haber ensayado una locomotora Decauville de
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2 ejes acoplados y una locomotora Mallet de 2 + 2 ejes acopla-
dos, el ejéreito austriaco ha adoptado wna locomotora de 4 ejes
acoplados paralelos, sistema Golsdorf (fig. 14): las ruedas son
macizas, la chimenea esta provista de un apagador, el regulador
es exterior & la caldera. Los distribuidores planos éstan gober-

Fig. 14,

nados por una distribucion Joy. Ll eje motor es ¢l tercero. Tista
locomotora es Compound de dos cilindros y posee un secador de
vapor.

A fin de hacerla més ligera, se ha construido esta maqguina
con un ténder separado que contiene todos los aprovisiona-
mientos; este ténder es de cuatro ejes como la locomotora, el
bastidor es interior a las ruedas. Las locomotoras y ténders re-
cuerdan en su silueta y construceion el material del listado aus-
triaco.

Los vagones de bastidor de madera estan montados sobre
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bogias de madera sin resortes; una bogia de cada dos lleva un
freno de mann (fig. 13).

iste material tiene una pequena capacidad de transporte;
asi es que es probable que durante la guerra los austriacos ha-
yan tenido que hacer un amplio uso del material aleméan.

Termostato para la regulacion de las alias tem=
perataras.

La regnlacidn de las altas y medias temperaturas por medio
de un termostato ha sido objeto de varias Memorias presentadas
al Instituto de Metales por MM. Hanghton y Hanson y reprodu-
cidas en el periddico del mismo Institnto. La dltima de estas
Memorias expone los perfeccionamientos introducidos por los
autores en su aparato, y de ella se sirve al Génie Civil para
hacer la descripeion del aparato en un articulo que resumimos
en la presente nota.

El nuevo termostato estd destinado 4 la regulacién de la
temperatura de un horno eléetrico, cuya corriente hace variar
convenientemente por medio de un contacto mévil. Este con-
tacto mdvil actiia sobre la intensidad de corriente que pasa por
el horno elécetrico, no directamente, sino por el intermedio de un
relé que tiene su bobina en serie con el contacto. Ll relé gobier-
na 4 su vez una horguilla euyos extremos se sumergen en unas
cubetas que contienen mercurio, que permiten poner en circui~
to ¢ fuera de ¢l una resistencia de regulacién que actia en el
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circuito del horno. El mismo contacto principal del termostato
se asegura por medio de mercurio, y el aire es el que actia sobre
este mercurio en el termostato de MM. Haughton y Hanson, lo
mismo que 1o harfaen el tubo de un termometro de aire. Este
termostato presenta la forma de un calorimetro de hielo de Bun-
sen, como lo muestra la figura que la revista citada toma del
Llectrician.

e ha reconocido en la practica gne la superficie del mercu-
rio se alteraba débilmente y se ha atribuido esta alteracion & la
oxidacion debidaal ozono, teniendo la chispa de ruptura, pro-
bablemente, como efecte, arrastrar la produceisn de un poco de
este gas,

~ Iiste es un inconveniente que los constructores no han podi-
a0 hasta ahora evitar, si bien han atenuado su importancia in-
sertando entre las puntas de platino del aparato una resistencia
y una capacidad convenientemente proporcionadas.

Para hacer el tuba termostatico independiente de las varia-
ciones de temperatura y de presion exteriores, se le constituye
ordinariamente por un tubo en U de dos depdsitos; uno de estos
se sumerge en el medio cnya temperatura se trata de regular y
¢l otro se mantiene a4 una temperatura practicamente constante
en un recipiente lleno de hiclo machasado y aislado, 4 la mane-
ra de las botellas «termos».

Como estas digposiciones no estan exentas de inconvenien-
tes, MM. Haughton y Hanson han realizado alrededor del de-
posito en cuestién, en lugar de una regulacion & cero grados
por fusion de hielo, una regulacion aproximada por un termos-
tado auxiliar.

Las condiciones de esta reguliacién estan indicadas en lafigu-
ra, en la que se ha omitido representar entero el tubo en U,

viniendo su depésito termostatico & la izquierda de la figura &
continuacién del tubo .1, y estando su depésito indicador reem-
plazado por el cilindro 4 mantenido, como vamos 4 demostrar,
siguiendo & la revista citada, 4 unn temperatura casi constante,

Concéntricamente & este cilindro 4 lleno de aire, se encuen-
tra un cilindro B lleno de bencina, y calentado por medio de
un cierto nimero de espiras /5de un metal muy resisteate, re-
corridas nor una corriente eléctrica. Entre este tubo y el tubo
exterior ¢ se mantiene un intervalo calorifugo. La corriente que
pasa por las espiras del depésito B tiende & calentar la bencina,
que al dilatarse tiende & hacer presién sobre el mercurio conte-
nido en la rama de la izquierda del tubo D.

Cuando la temperatura de B tiene el valor deseado, la pre-
sién ejercida por la bencina sobre el mercurio tiende & cortar la
corriente en la superficie del mercurio, ruptura de corriente
que en presencia de la bencina se verifica sin chispa y sin des-
composicion del liquido. Los hilos 1"y Z estén unidos 4 unared
que alimenta, 4 un centenar de voltios, & las espiras S del de-
posito B. Bl tubo # representado en la figura estd sencillamen-
te destinado 4 la introduccién eventual de un par termoeléctri-
co indicador en la capacidad A. La experiencia ha demostrado
que un par de esta paturaleza, empleado en estas condiciones
para el registro de la temperatura interior del tubo 4, permite
discernir una diferencia de temperatura de un décimo de grado

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

centigrado. Esto da una idea de la precisién que se puede espe-
rar del termostato principal, puesto que el termostato 2 no des-
empefia mas que el papel de auxiliar respecto al termostato prin-
cipal, ocupando el lugar del depdsito de hielo que mantenia
constante tan solo en un semigrado, proximamente, la tempera-
tura del depdsito indicador del termostato. A 25 ¢ 30° es como s¢
mantiene la temperatura en el aparato regulador usual del tipo
Haughton y Hanson.

Nueva distribucion de aguns en Guayaquil ([Eecua-
dor).

Una primera distribu_éién de agua se habia instalado en Gnu
yaquil hace proximamente veinticinco ailes; pero ha venido i
ser insuficiente; ademas, se habian producido corrosiones por
la aceidn del subsuelo. s

Para la nueva distribucién se ha tenido, por consiguiente,
que prescindir de los tubos de acero, en los cuales se habian he-
cho constar corrosiones.

La eleccion ha recaido en tubos de fundicidn; en las regiones
en que el subsuelo era particularmente corrosivo, estos tubos se
han depositado en hormigén.

La nueva red comprende cerca de 90 kilémetros de caferias
con didmetros que varian de 6 4 33 centimetros. Hay, ademas,
dos nuevos depositos, cuya construceion se ha previsto; une de
ellos solamente se esta construyendo en la actualidad: tiene una
capacidad de 30.000 metros ciibicos. (

Resumimo$ en esta nota el articulo que, sobre este asunto.
publica el Angineer.

Depositos de agua superpuestos de 1a Adania
Warchouse Company (Estados Unidos).

El Engineering Record describe recientemente la construc-
cion de estos depositos destinados & suministrar agua bajo pre-
sion & diversas fabricas; son en nimero de dos y estdn cons-
traidos de hormigén armado formando con la torre que los so-
porta una construceién de forma cilindrica de mas de 48 metros
de altura. La torre sola tiene una altura de 21,60 metros, proxi-
mamente, y los cuatro pisos de que consta estn acondicionados
para alojar las oficinas y archivos de la Atlanta Warchouse Com-
pany. La capacidad de cada depdsito es de 400 metros cubicos y
Jde In construccion de toda la instalacién da minuciosos detalles
la revista americana anteriormente citada.

El ferrocarril eléetrico de la Chieago Milwankee
and St. Paul C.°

T'he Blectrician publica dos artfculos sobre la electrificacion
del ferrocarril de Chicago; en el primero expone algunas consi-
deraciones generales, y en el seguundo hace la descripeion de
una locomotora eléctrica. La energin elécirica es producida &
100.000 voltios bajo forma trifasica y & la frecuencia de 60 pe-
riodos.

Las subestaciones bajan la tension & 3.000 voltios en corrien-
te continua para la alimen*acion de las locomotoras.

Tistas estan equipadas con enatro motores de 450 caballos ¥
permiten la recuperacion en las bajadas.

Elevacion de temperatura de low cables de arma-
dura de plomo.

En The Electrician publica M. R. Powel un interesante es-
tudio sobre el calculo de la- elevacién de temperatura de los ca-
bles de armadura de plomo.

El autor da finalmente una férmula que permite, por medio
de ciertas constantes, prever la elevacidn .-+ temperatura de un
cable. : '



