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12 industria nacional y las secciones en que de preferencia se in-
teresen.

Cada Seccién tendrd un Presidente, un Vicepresidente y un
Secretario, Ingenicros, y ademds podrd agregarse dos Vicepresi-
dentes que no sean Ingenieros.

Las Subseccionas cstardn constituidas en igual forma que las
Sccciones.

Ademis habrda los Presidentes y Vicepresidentes honorarios
que las Secciones y Subsecciones designen.

Las Secciones 6 Subsecciones, en conjunto, no podrin tomar
acuerdos delinitivos sobre las proposiciones presentadas, pero
designardn al efecto una Comisidn formada por seis congresis-
tas, cuando mis, de los cuales al menos la mitad serdn Ingenie-
ros, y la cual estard presidida por ¢l Presidente de la Seccion 6
Subseccion correspondiente. De esla Seccion serd Secretario el de
la misma Seccién 6 Subscccion.

Las conclusiones de las Secciones 6 Subsecciones pasardn a
la Junta directiva del Congreso, que las ordenard,
clasilicari,

concertari O
entregindolas después & Ia Junta directora del Ins-
tituto, que en su calidad de Comité cjecutivo del Congreso que-
da encargada de presentar los acuerdos del mismo 4 los Poderes
puablicos.

El Congreso admitird subvenciones del Estado, de las Asocia-
ciones técnicas ¢ industriales ¢ finauncieras y de particulares.
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Habra tres clases de socios: i

A) Socios protectores, los que hagan un donativo de 500
pesetas como minimum.

B) Socios corporativos, las Asociaciones, Corporaciones, En-
tidades 6 Empresas nacionales ¢ extranjeras que tengan estable-
cidas industrias en REspalia abonando la cuota minima de 100 pe-
sctas.

Estas cntidades serdn representadas cn el Congreso por uno
de sus miembros que cllas designen, el que podrd ser extranjero
unicamente cuando la Empresa lo sea.

C) Socios numerarios, que abonardn 10 pesetas.

Los tralbajos deberdn presentarse escritos en castellano 4 mi-
(quina un mes antes de la apertura del (longreso, para su examen,
4 cuyo fin habrid un Comité de admisidn constituido por la Junta
directora del Instituto,

Las dudas que presente la aplicaciéon de cstos Estatutos serdn
resueltas por el Comité de organizacion hasta que sea sustituido
por ¢l Comité directivo.

Premios 4 los Ingenieros.

Las propuestas que se formulen al Conscjo de Ohras publicas
para la adjudicacion de los premios anuales & que se refiere la

Real orden de 18 de Marzo del corriente ano deben ir extendidas

en el papel timbrado correspondiente, siendo ademis condicion
necesaria y suliciente que estén {irmadas por tres Ingenieros del
Cuerpo de Caminos. En vista de las propuestas que se reciban
hasta fin del ano corriente formulara el Consejo su dictamen pro-
poniendo los premios que deban adjudicarse.
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El material de los ferrocarrviles estratégicos de
via estrecha alemanes y autriaeos (Conclusion),

Para largos recorridos que tengan que efectuarse sin encon-
trar tomas de agua, se aiade & estas locomotoras unos ténders
de bogias que pesan 4.300 kildgramos en vacio y 11.200 en carga
conteniendo 5 metros cibicos de agna y 1,8 metros eiibicos de
combustible (fig. 11),

Tig. 11.

Tl bastidor es muy bajo y exterior & las bogias; la caja de
agua tiene forma de T para descender entre las bogias y bajar
el centro de gravedad; estd provista en su interior de ziszis de
palastro para impedir las ondas de demasiada amplitud, lleva en
su mitad, en la parte superior, una abertura para llenarla y en
la inferior unas llaves para vaciarla. Este ténder lleva en cada
extremo un asiento de guardafreno con manivela de freno de
tornillo: bajo cada asiento hay una caja con herramientas
(fig. 12).

Las vagones son todos de bogias. Como en el tipo francés, las
bogias son las que llevan los enganches y los gobiernos de los
frenos, la transmision de los esfuerzos de traccién y de enfrena-
miento se hacen por los ejes. Las bogias tienen ruedas de 450
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milimetros de didmetro con 700 milimetros de superficie de
apoyo.

Las cajas son de diferentes modelos: en uno de ellos la caja
tiene 4,84 metros de longitud y 1,72 de anchura; los ejes estin
sitnados . muy cerca de los extremos (4,59 metros de eje & eje).
La tasa es 2.200 kilogramos, la carga normal es de 5.000 kilo-
gramos y el limite de la carga de 5.250.

Resultados de la explolacion.—Nste material se habia experi-
mentado en numerosas maniobras antes de la guerra; habia su-
frido una prueba practica muy importante en el ferrocarril
Schwakopmund-Windhoek (Suroeste africano aleman) en 1897.
Tste ferrocarril, de 382 kildmetros, se construyd casi enteramen-
te con el material que acabamos de describir. La rampa maxima
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llega en ciertas secciones & 50 por 1.000, lo que limita la carga
1til de los trenes & 25 toneladas. Iin 1902 habia en la linea 28 lo-
comotoras dobles, seis miquinas de remolque pesadas y proxima-
mente 200 vagones; la velocidad de los trenes era de 20 kildme-
tros por hora para los trenes de viajeros y de 12 también por hora
para los de mercancias.

Los carruajes de bogias tenfan un bastidor rebajado entre las
bogias para bajar el centro de gravedad. Lran de dos tipos cu-
yas dimensiones son las siguientes:

Tipo 1. Tipo 11,
Separacion de los cjes de la bogia, metros. ... 0.900 0,900
Distancia eutre pivotes de las bogias, idem... 6,500 0,500
Longitud totul, idem.,.......... e 8,000 11,060
Longitud de la eaja, idem. ................ 5,000 8,000
Anchura,idem.......................,.... 1,800 2.000
Namero de asientos.....ooov... ... P . 30 28
Tara, kilogramos.............. e 4.000 7.125

Ademés de las locomotoras descritas precedentemente, se
han empleado en esta linea unas locomotoras de cnatro ejes
acoplados paralelos con juego transversal de los ejes, sistema
Golsdorf, que procedian principalmente de las fibricas Krauss,
de Munich, y Jung, de Kirchen.

Damos 4 continuacion las dimensiones de las locomotoras
Jung; las de Kraus no difieren de ellas mas que en detalles:

Didmetro de los cilindros, milimetros............ 240
Recorrido de los émbolos, idem....... e 300
Didmetro de las ruedas, idem,. et e 600
Superhcxe de apoyo totul idem ..... e R 2.000
Timbre, atmosferas. .. ....cooviiiin il 12
Supu'hcle de calefaceidn, metros cuadrados. . .. . 23,71
Idem de rejilla, fdemid............. ..o, 0,43
Capacidad de los depomtos de agua litros.. ... .. . 030
Tdem id. de car béu, kilogramos. . Cerieee .. H00
Peso en vacio, toneladas ........... e o102
Idem en servicio, idem........... e 125
Longitud sin topes, milimetros.. ... Ceerieeneee, 42036
Anchora, idem. oo oo, . 2.160
Altura, fdem. . .ovve et i e, 3,000
Potencia, caballos ............ N . 70
Radio minimo de las curvas, metros,............ 30

MATERTAL AUSTRIACO.-—Los austriacos han adoptado los ferro-
carriles de via estrecha hacia 1880, bastante antes que los ale-
manes, pero después que los franceses, que posefan ya un mate-

rial andlogo en 1877,

Se trataba de ferrocarriles de via de 70 centimetros, muy li-
geros, de traceidn animal; el carril pesaba solamente 7 kilogra-
nos por metro. Se qniso en seguida introducir en ellos la trac-
¢ibn por locomotoras utilizando el material existente, pero
reforzandolo.

La via se compone de elementos de 2 metros de longitud, de
inntas apoyadas, sin traviesas intermedias en el caso de la trac-
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cién animal, con dos traviesas intermedias en el caso de la trac-
¢ion mechnica, teniendo las traviesas 1 metro y 1,40 de longitud,
respectivamente.

Las traviesas de junta, de madera, tienen, préximamente, 25
centimetros de anchura y 12 de al’cura, las traviesas intermedias
Son un poco mas estrechas. En Ja via de traceidn animal hay un
perno-riostra entre los carriles en el extremo opuesto 4 la travie-
sa de junta. Los carriles descansan sobre las traviesas por medio
de asientos de acero (fig. 13).

Después de haber ensayado una locomotora Decauville de
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2 ejes acoplados y una locomotora Mallet de 2 + 2 ejes acopla-
dos, el ejéreito austriaco ha adoptado wna locomotora de 4 ejes
acoplados paralelos, sistema Golsdorf (fig. 14): las ruedas son
macizas, la chimenea esta provista de un apagador, el regulador
es exterior & la caldera. Los distribuidores planos éstan gober-

Fig. 14,

nados por una distribucion Joy. Ll eje motor es ¢l tercero. Tista
locomotora es Compound de dos cilindros y posee un secador de
vapor.

A fin de hacerla més ligera, se ha construido esta maqguina
con un ténder separado que contiene todos los aprovisiona-
mientos; este ténder es de cuatro ejes como la locomotora, el
bastidor es interior a las ruedas. Las locomotoras y ténders re-
cuerdan en su silueta y construceion el material del listado aus-
triaco.

Los vagones de bastidor de madera estan montados sobre
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bogias de madera sin resortes; una bogia de cada dos lleva un
freno de mann (fig. 13).

iste material tiene una pequena capacidad de transporte;
asi es que es probable que durante la guerra los austriacos ha-
yan tenido que hacer un amplio uso del material aleméan.

Termostato para la regulacion de las alias tem=
perataras.

La regnlacidn de las altas y medias temperaturas por medio
de un termostato ha sido objeto de varias Memorias presentadas
al Instituto de Metales por MM. Hanghton y Hanson y reprodu-
cidas en el periddico del mismo Institnto. La dltima de estas
Memorias expone los perfeccionamientos introducidos por los
autores en su aparato, y de ella se sirve al Génie Civil para
hacer la descripeion del aparato en un articulo que resumimos
en la presente nota.

El nuevo termostato estd destinado 4 la regulacién de la
temperatura de un horno eléetrico, cuya corriente hace variar
convenientemente por medio de un contacto mévil. Este con-
tacto mdvil actiia sobre la intensidad de corriente que pasa por
el horno elécetrico, no directamente, sino por el intermedio de un
relé que tiene su bobina en serie con el contacto. Ll relé gobier-
na 4 su vez una horguilla euyos extremos se sumergen en unas
cubetas que contienen mercurio, que permiten poner en circui~
to ¢ fuera de ¢l una resistencia de regulacién que actia en el




