REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

GONCLUSIONES

1.  La vegetacidn en general y en especial monte bajo com-
plementado con el arbolado, protegen cl terreno contra la cro-
sion y socavacién por las aguas, sobre tode en las laderas de pen-
dientes pronunciadas, pero esta proteccion no es absoluta. espe-
cialmente en terrenos excesivamente arcillosos donde puedan
producirse corrimientos en masa.

2.% Esta accion defensiva dificulta la formacion de torrentes
en los terrenos de bosque cuando el arbolado cubre totalmente ¢l
suelo; pero no es suficiente para detener los progresos del torren -
tc una vez formado.

3.* Los materiales acarrcados por los torrentes se depositan

en su mayor parte en sus conos de deyeccion. Solo los acarreos
mas menudos y los limos en suspensién cn la corriente son los
que pasan al rio, reduciéndose su velocidad con la pendiente de

los cauces y depositindose parcialmente en los casos de deshor-

damientos sobre las vegas de la regioén superior.

4, Las vegas producidas por estos depdsitos son & su vez
fuente de nuevos acarreos en la parte en que vienen d conslituir
la orilla cédncava de la corriente.

5. TUna vez desaparecido el arholade, la repoblacion fores-
tal de las cabeceras de las cuencas no es suficiente por si sola
para atajar la accion torrencial, si no va acompanada de una obra
de correccién por lo general costosa.

6.* Aun suponiendo la zona montanosa repoblada y corre-
gida, no por eso se habrin cvitado las turbias si ademds no sc
defienden de la erosidn las orillas de la corrieute, de donde, en
la regién media procede directamente la mayor parte de los
iarrastres.

7.*  La repoblaciéon de la montafia sin suprimir la socara-
<ién de las orillas impediria la reformacién de las vegas y seria

causa del empobrecimiento agricola del valle. En muchos casos,

v con hastante generalidad cuando no haya intereses creados en
-ontrario, seria preferible emplear las aguas turbias del-torrents
o del rio en el enlarquinamiento de las vegas ensanchando la
sona y aumentando la profundidad del suelo explotable.

8.8 Los arrastres de los rios son indudablemente un incon-
veniente | ara los pantanos, cuya capacidad se disminuye 4 con-
secuencia de los depdsitos; pero esta circunstancia, que no hay
que exagerar, no tiene mds valor que cl de tantas otras como se
oponen 4 la conservacidon de las demds clases de obras, todas las
~nales exigen cuidados y gastos para manten-rlas en servicio.

9.* Lasupresién de los tarquines por medio de la repobla-
-ién forestal, sobre no ser nunca completa ni inmediata y sobre
quedar subordinada su siempre limitada eficacia 4 los riegos de
incendios, plagas y demds causas de desaparicion temporal del
hosque, estaria en la mayor parte de los casos fuera de propor-
cién con los gastos que la rcﬁo]:)lacién Yy correccidén acarrcard si
habia de ser llevada & cabo con este solo y exclusivo objeto. S6lo
en pantanos pequeios y situados sobre el torrente mismo 6 en sus
proximidadss inmediatas podria la medida ser eficaz; pero no son
es0s pantanos los que pod'riun desarrollar los riegos en gran es-
cala,

10. En los grandes pantanos el problema de los arrastres
no suele ser tan alarmante y podrd ser aplazado con capacidades
de reserva infzriores al nivel del embalse utilizable 6 con cuencas
de decantacién independientes, y atacado en su caso con la exca-
vacién ¢ con el dragado ¢ remediado, por Ultimo, mediante el
reccecimiento de la presa, todo ello sin contar con los procedi-
mientos naturales de limpias que, aunque no de efecto completo,

pueden alejar considerablemente el momento en que sea preciso

utilizar los demds medios.
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[1. Sila repoblacién de las cabeceras no es requisito previo
indispensable para la construccion de las obras hidraulicas ni s
de recomendar tampoco para eb solo ohjeto de su conservacién,
deberd procurarse mantener cl-arbolado en aquellas partes de las
cuencas donde su desaparicién pudiera ser causa del desarrollo
de los fendmenos torrenciales.
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Congreso Nacional de Ingenieria.

Sin perjuicio de ocuparnos otro dia de este importantisimo
Congreso convocado por el Instituto de Ingenieros civiles, publi-

camos hoy desde luego sus Estatutos para conocimicnto de nues-
tros lectores.

ESTATUTOS
Es objéto de este Congreso el estudio de las cuestiones de mis
interés y urgencia para el desarrollo de la industria nacional, bajo

sus diversos aspec'os, en sus relaciones con la Ingenieria.

Este Congreso estid organizado bajo el patronato del Instituto

de Ingenieros civiles de Espaina, por un Comité constituido por

la Junta directora del referido Instituto y un Ingeniero de cada.
Asociacidn, designado por ésta.

Este Comité, al inagurarse el Congreso, se aumentara para
formar la Junta directiva del mismo, con los Presidentes electi-
vos de cada una de las Secciones en que sc constituye, los prime-
ros Secretarios de estas Secciones. asi como el Secretario gencral
del Congreso. Esta Junta podrd designar una Comisién perma-
nente, encargada de la administracion del Cengreso.

La Junta directora del Tostituto constiluira un Comité cjecu-
tivo del Congreso.

Habrd también un Comité de honor designado por ¢l Comité

- de organizacién,

Habrd asimismo un Comité de publicaciones, formado por
los Secretarios de las Secciones, presidido por el Secretario ge-
neral,

.18 Secciones en que se dividird el Congreso serdn:
Obras publicas é industrias de transportes.
Material de transportes y construccion naval,
Meccidnica, motores y maquinas-herramientas.
Minas y metalurgia.

Fisica y Quimica industriales.

i."  Electrotecnia.
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7" Industria agricola y sus derivadas,
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8.* Tndustria forestal y sus derivadas.

9.*  Aplicaciones de Ia industrin pacional &4 las artes de la
erra. '

10. Enseianza técnica elemental y superior.

11, Orgonizacion del trabajo, higiene y previsién social.

12, Economia y legislacién indust:ial.

Cada una de las Secciones podrd estar dividida en las Subsec-
ciones que convenga para la mejor distribucion del trabajo.

Todos los congresistas, al solicitar su inscripcién como miem-
bro, deberdn indicar, ademds de su nombre'y direccién, sus ti~
tulos profesionales y académicos, si los tienen, su actuacién en
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12 industria nacional y las secciones en que de preferencia se in-
teresen.

Cada Seccién tendrd un Presidente, un Vicepresidente y un
Secretario, Ingenicros, y ademds podrd agregarse dos Vicepresi-
dentes que no sean Ingenieros.

Las Subseccionas cstardn constituidas en igual forma que las
Sccciones.

Ademis habrda los Presidentes y Vicepresidentes honorarios
que las Secciones y Subsecciones designen.

Las Secciones 6 Subsecciones, en conjunto, no podrin tomar
acuerdos delinitivos sobre las proposiciones presentadas, pero
designardn al efecto una Comisidn formada por seis congresis-
tas, cuando mis, de los cuales al menos la mitad serdn Ingenie-
ros, y la cual estard presidida por ¢l Presidente de la Seccion 6
Subseccion correspondiente. De esla Seccion serd Secretario el de
la misma Seccién 6 Subscccion.

Las conclusiones de las Secciones 6 Subsecciones pasardn a
la Junta directiva del Congreso, que las ordenard,
clasilicari,

concertari O
entregindolas después & Ia Junta directora del Ins-
tituto, que en su calidad de Comité cjecutivo del Congreso que-
da encargada de presentar los acuerdos del mismo 4 los Poderes
puablicos.

El Congreso admitird subvenciones del Estado, de las Asocia-
ciones técnicas ¢ industriales ¢ finauncieras y de particulares.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Habra tres clases de socios: i

A) Socios protectores, los que hagan un donativo de 500
pesetas como minimum.

B) Socios corporativos, las Asociaciones, Corporaciones, En-
tidades 6 Empresas nacionales ¢ extranjeras que tengan estable-
cidas industrias en REspalia abonando la cuota minima de 100 pe-
sctas.

Estas cntidades serdn representadas cn el Congreso por uno
de sus miembros que cllas designen, el que podrd ser extranjero
unicamente cuando la Empresa lo sea.

C) Socios numerarios, que abonardn 10 pesetas.

Los tralbajos deberdn presentarse escritos en castellano 4 mi-
(quina un mes antes de la apertura del (longreso, para su examen,
4 cuyo fin habrid un Comité de admisidn constituido por la Junta
directora del Instituto,

Las dudas que presente la aplicaciéon de cstos Estatutos serdn
resueltas por el Comité de organizacion hasta que sea sustituido
por ¢l Comité directivo.

Premios 4 los Ingenieros.

Las propuestas que se formulen al Conscjo de Ohras publicas
para la adjudicacion de los premios anuales & que se refiere la

Real orden de 18 de Marzo del corriente ano deben ir extendidas

en el papel timbrado correspondiente, siendo ademis condicion
necesaria y suliciente que estén {irmadas por tres Ingenieros del
Cuerpo de Caminos. En vista de las propuestas que se reciban
hasta fin del ano corriente formulara el Consejo su dictamen pro-
poniendo los premios que deban adjudicarse.

REVISTA EXTRANJERA

El material de los ferrocarrviles estratégicos de
via estrecha alemanes y autriaeos (Conclusion),

Para largos recorridos que tengan que efectuarse sin encon-
trar tomas de agua, se aiade & estas locomotoras unos ténders
de bogias que pesan 4.300 kildgramos en vacio y 11.200 en carga
conteniendo 5 metros cibicos de agna y 1,8 metros eiibicos de
combustible (fig. 11),

Tig. 11.

Tl bastidor es muy bajo y exterior & las bogias; la caja de
agua tiene forma de T para descender entre las bogias y bajar
el centro de gravedad; estd provista en su interior de ziszis de
palastro para impedir las ondas de demasiada amplitud, lleva en
su mitad, en la parte superior, una abertura para llenarla y en
la inferior unas llaves para vaciarla. Este ténder lleva en cada
extremo un asiento de guardafreno con manivela de freno de
tornillo: bajo cada asiento hay una caja con herramientas
(fig. 12).

Las vagones son todos de bogias. Como en el tipo francés, las
bogias son las que llevan los enganches y los gobiernos de los
frenos, la transmision de los esfuerzos de traccién y de enfrena-
miento se hacen por los ejes. Las bogias tienen ruedas de 450
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Fig. 12

milimetros de didmetro con 700 milimetros de superficie de
apoyo.

Las cajas son de diferentes modelos: en uno de ellos la caja
tiene 4,84 metros de longitud y 1,72 de anchura; los ejes estin
sitnados . muy cerca de los extremos (4,59 metros de eje & eje).
La tasa es 2.200 kilogramos, la carga normal es de 5.000 kilo-
gramos y el limite de la carga de 5.250.

Resultados de la explolacion.—Nste material se habia experi-
mentado en numerosas maniobras antes de la guerra; habia su-
frido una prueba practica muy importante en el ferrocarril
Schwakopmund-Windhoek (Suroeste africano aleman) en 1897.
Tste ferrocarril, de 382 kildmetros, se construyd casi enteramen-
te con el material que acabamos de describir. La rampa maxima




