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PUBLICACION TECNICR DEL CUERPO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CEANALES Y PUERTOS

DIRBCITIOR

D. MANUEL MALUQUER Y SALVADOR |

COI..ABORADDORES

LOS INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

BE PUBDLICA LON JURVKS

Direceién y Administracién: Plasa de Orlente, 8, primero derecha.

DON JOSE AYXELA

Los hechos han demostrado cain acerladas fueron nuestras
apreciaciones al relatar las cualidades que distinguian i tan ilus-
trado y activo Ingeniero, con motivo de su nombramicuto para
Director dc las obras del puerto de Barcelona.

Dos recompensas ha recibido por su incesaite v abramadora
labor en dicho cargo; una, lasmaniestacion piblica de conside-
racion y estima de cuantos elementos intervienen en el puerto
desde las grandes Compaiiias navieras hasta las mode-tas clases

de pescadores; y otra, el reconocimiento por el Gobierno de los.

méritos contraidos por el Sr. Ayxeld proponiéudole para I Gran
Cruz del Mérito Naval con distintivo blanco que le ha concedi-
do 8. M.

Motivo de satisfaccion ha de ser ello para nuestro querido
compaiiero, pero lo es también para nosolros porque actos como
éste, 4 la vez que enaltecen al agasajado, redundan en bicn del
Cuerpo 4 que pertenecemos. '

A continuacién publicamos la instancia dirigida al Ministro
de Marina & que antes nos referimos y que tanto honra al sefior
Ayxeld:

»Excmo. Sr.:

Estdn seguros los que suscriben de interm'étzu‘ el comiin sen-
tir de todos aqucllos elementos que 1mtegran la vida mercantil y
maritima de Barcelona en relacion con el trdfico intenso y flo-
reciente, pese 4 las anormalidades actuales, de nuestro magnilico
puerto, que es con jusbicia admiracién de todos los inteligentes
de Espana y extranjero por la grandeza de sus obras, por la si-
biduria con que sc proyectaron y por ¢l método y diligencia con
que fueron llevadas & feliz término ante el general asombro de los
capitaues que lo frecuenlan y del propio comercio de Barcelona
que, aun conocicndo y estimwndo en lo que valen las cualidades
preeminentes del personal facultatvo, no llegd nuaoca & imaginar,
discurriendo sobre los antecedentes que nos dicen, lo que ocurre
en otros puertos, que llegara tan prontamente el de Barcelona al
cstado en que hoy se encuentra para suatisfaccion y legitimo orgn-
llo de Barcelona y de Espaiia.

- Por grandes que sean las esperanzas que hace coneehir el
movimiento industrial y mercantil de Cataluiia y el general re-
surgimiento de todas las [nerzas ccondmicas que han de asomarse
al mar para ponerse en comunicacién con el resto del mundo por
el puerta de Barcelona, puede asegurarse que la Junta de Obras

del puerlo, adinirablemente asesorada y secundada por la Direc-
cidn facultativa, se ha anticipado i la realidad de sus propios
destinos, y que la gran ciudad catalava cuenta ya en estos mo-
mentos cou un instruniento formidable de trifico que la colota
en primera linca entre lodos los grandes puertos del Mediterrd-
neo. Y sital categorin merece nuestro puerto, en el orden de su
importancia comercial como superior elemento de trabajo, ¢l re-
conocimiento que se debe i los hombres que consagran su vida i
tin hermosa obra de la ingenieria nacional, sube de puuto si se
considera el mimero incontable de vidas humanas que ha sus-
traido & la voracidad de los temporales con la construccién del
magnifico antepuerto donde encuentran refugio y sulvacion se-
gura cn toda clase de tiempos cuantos buques de vela 6 de vapor
se encaeutran sorprendidos en alta mar por alguno de los gran-
des teniporales del primer cuadrante, que en los meses de in-
vierno azotan nuestras costas. Han desaparecido por completo los
grandes riesgos que existicron un tiempo de tomar d la vela cl
puerto de Barcelona cuando 1a boc de entrada estaba compren-
dida entre los dos lorrcones; y la magna obra de la escollera del
Este, avanzando una milla hacia el mar, ha sido como el brazo
proleclor (que ha resguardado en una ddrsena inmensa y seguri
a las pobres gentes que viven de la pesca y que tiempo atrds ren-
dian anualmente el onerosisimo tributo de sus vidas & los furio-
s0s lemporales. ,

[Tombre que consagrd su vida 4 una obra de lan elevado va-
lor cicntilico, de lan grandes alientos econémicos y que de tal
manera ha tutelado la vida de la gran familia maritima que vive
de la pesca y del trdfico costero, bien meiece que el Poder pi-
blico, haciéndose cco de la gratitud nuestra, acuerde otorgar el
honor merecido & quien en tan buena lid lo ha conquistado. Al
puerto de Barcelona iri unido percnnemente ¢l nombre de su
actual Ingenicro-Director D. Jose Ayxeld, que & ¢l ha dedicado,
no ya los mejores, sino todos los aios de su vida. No hay co-
mereiante, naviero ni marino que no le conozca, porgue no ¢ de
admirar en ¢l solamente la sabiduria del hombre que domina la
téenica dilicil de su carrera, sino su proverbial é incansable acti-
vidad, inspeccionaudo y dirigiendo personalmente todas las obra<,
impulsando en gran escala los servicios comerciales, y atendiendo
con solicitud incansable cuantas peticiones y descos se le formu-
lan, dominando como nadie el secreto de dejar & tondos compla-
cidos.

No es posible que persona de tan refevanies mévitos, que llegd
dla cuspide de su carrera por lavirtud de sus propios merecimicn-
tos, deje de tener con su pais y con el Gobicrno que lo representa
aquellos contactos de satisfaccion cordialisima que- produce la
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sensacion del deber cnmplido exteriorizado en una recompensi
honorifica, al olorgar In cual el Poder pablico, solicitiando la Real
aprobacién de 8. M., rinde ¢l dehido homenaje de respeto ¥ de
gratitid i quien supo hacerse acrecdor i ello por la virlud supre-
ma de (rabiajo,

La indole de los servicios prestados por 1. Jos8 Ayxeld, Tn-
geniero-Director de las obras del puerto de Barcelona, merecen
wna distineion honorilic que corresponde proponer al Ministerio
del digno cargo de V. R,y por ello

Suplican que, previos los Lrimites que juzgue necesarios, s¢
digne recabar de 8. M. sea olorgada la Gran Craz del Mérito Na-
val con distintivo hlanco & D, José Ayxeli y Juvé, Ingeniero-
Direclor de las obras del puerlo de Bardelonga, por Jos relevautes
servicios prestados por este ilustre funcionario,

Barceloni Enero de 1918.-—Romulo Bosch Alsina.==1lijos
de José Taya, 8, en Co==Islena Marilima.=—1lijo de Ramén A.
Ramos. =Compaiia  Transmedilerrinea ., ==Nomingo Mumbmni,
Amengnal y Companda, & en Co==Gregorio de Balaunde.=1Hijo
de Agustin Puig.=—Freixas, Hormanos,==Compaiia Transatlin-
tice.==Tnrique Freixas.=:José Gallar Autinez,==Dedro Larrana-
ga.-—Domenech Cert, A, Co==1lijos de Pedro Calasis,=Asocia-
cion Nautici.=Fomento de In Marina Espanola.==Daniel Soler.
Sota y Aznar P. DT Mallol.—=Sogiedad de Fogoneros y Mari-
neros. ==lLa Aurora del Marino, - =Real Clul Marititimo de Barce-
lona,==Jos¢ Juan Domine.

Toxemo. Sr. Ministro de Marvina, »

Por lo yue It instancia representa y por la Gran Cruz conce-
dida folicitamos cordialimente @ nuestro itustrado compaiiero.

el G

CONGRESO DE SEVILLA

LA REPOBLACION FORESTAL
Y 1,08 FENOWENOS TORRENCIALES TN SU RELACION CON LAS OBRAS DE RIBG0

ron

D. PEDRO M. GONZALEZ QUITANO

Ingeniero de Caminos, Canalos y Puaortos.
g s A

La enunciacion del quinto de los temas oficiales aprobados por
Ia Comisién permanente para scr estudiados y discutidos en este
Congreso, mis que de tema, aspeclo tiene de conclusion y, como
tal, revela al parccer un criterio que no pocos comparten, pero
que s, & mi entender, equivocado 6 exagerado al menos, y que
de prevalecer lendria como consecuencia logica un aplazamianto
indefinido ¢ inmotivado de las obras de riego. Tal vez no hubiera
en todo ello sino un equivoco ficil de desvanecer O diferencias de
apreciacion entre las cuales pudiera la discusion oral buscar for-
mula de armonia; pero como estas discusiones en el corto tiempo
disponible en estos Congresos son siempre forzosamente imcom-
plelas y dificiles de precisar, me decidi & presentar este trabajo,
tratando el asunto tal cual yo lo veo, para que con la apreciacion
de distintos pnntos de visia pueda el Congreso tomar aquella ac-
titud que juzgne mas conducente & la dilucidacion de un tema de
gran interds teorico y que podria ser por sus aplicaciones de in-
contestable importancia prictica.

Auntes, sin embargo, de entrar en maleria, quisiera alejar de
vuestro espiritu una hipétesis que, aunque infundada, pudiera
desviar el juicio de aquellas mormas sosegadas y ecudnimes, sin
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las cuales 1a pasion desconoce & las razones y se da en especticn-
lo & la malicia. Alguien pudiera pensar que no habia en estas di-
ferencia de crit-rio sino egoistas rivalidades profesionales, y yo
qaiero de ar sentado que el que asi piens se engana, En nadie he
de hacer 14 ofensa de suponerlas; por lo que & mi respecta las re-
chazo. Preferencias de orvientacidn 6 estwdio podrdn separarnos
alguna vez en nuestras apreciaciones; pero no romper lazos de
simpatias y cooperacion entre 1os Ingenicros espidioles que al pais
servimos y al pais debemos la ofrenda honrada y sincera de nues-
tro trabajo y de nuestea opinidn.

La indicacién queda hecha, insistiv en ella seria desvirtuarla,
Hablemos del tema.

A st paso por los continentes, en su circulacion constante, el
agua es el gran agente modelador del globo. Aun las rocas mids
compactas son lentamente atacadas por su superlicie, perdiendo
poeo & poeo sus parles solnhles y sufriendo una de:agregacion pro-
gresiva que puede reducirlas al cabo & una masai detritica ficil-
mente arrastrable. Bn los terrenos blandos esta accion puede al-
canzar proporciones considerables y dar origen & fenémenos de la
mayor importancia por sns consecnencias ccondmicas y sociales.

Las formas de esta accion pueden ser muy varias. Insinuin-
dose en el terreno puede el agua relajar los lazos de la cohesion
y producir movimientos en masa cuando las pendientes de la su-
perficic 6 de las capas de sustentacion exceden Jos limites de
equilibrio; puede también, por choque ¢ por arrastre, emplear
su fuerza viva en un trabajo propiamente de crosién; pucde, por
ultimo, i consecuencia de uno 1 otro electo dejar sin apoyo el
terreno superior y producir derrumbamientos.

Los materiales producto de csta desagregacidon son transpor-
tados por la corriente. La forma del transporte puede variar Lam-
hicéu con ¢l Lumafio v la nataraleza de los materiales y con la ve-
focidad del agua. Los granos mis {inos pueden caminar en sus-
pension en el lquido, los fragmentos mids voluminosos y pesados
marcharin por el fondo: las dimensiones limites seran tanto miis
clevadas cuanto mayor sea la velocidad.

El arrastre no pucde ser indefinido: mds tarde 6 mais ten-
prano los materiales transportados, que sélo & merced de impul-
siones continuas pueden vencer las resistencias que se oponen
sit movimiento, acaban por detenerse y quedar depositados.

Erosion, arrastre, depésito: he ahi las tres fases fundamenta-
les del fendmeno torrencial. Cuando se desarrollan con suficiente
intensidad y con la convenicnte separacion, se tiene el accidente
geogrifico que recibe el nombre de torrente,

Para que el torrente se forme serin precisas varias condicio-
nes: en primer lugar, un terreno ficilmente desagregable; la so-
cavacién de la roca firme es demasiado lenta para ser practica-
mente perceptible; en segundo Iugar, luvias importantes y pen-
dienles pronunciadas que proporcionen la masa y 1a velocidad,
los dos clementos de los que depende la fuerza viva de la corrien-
te, y, por uitimo, una disposicién topograilica que permita la acu-
mulacion del agua segun ciertas lineas donde la masa se logre v
la velocidad se adquiera,

Cuando estas circunstancias se dan, el fenémeno se inicia.
Una vez iniciado, su determinacidn geegrifica se acentia con el
fendmeno mismo mientras las causas persisten y hasta que ¢ir-
cunstancias nuevas no provoquen s extincion, El torrente se
caracteriza cntonces en la regién superior por una cuenca de re-
cepeion, donde la socavacién domina y de donde proceden, en su
mayor parte, los materiales que la corriente arrastra, de un canal
de evacuacion, donde la erosidn y el depdsito, préximamente, ¢
compensan, y, por ultimo, de un cono de deyeccion, donde el
deposito es ya el fenémeno predominante. .

El avance de In socavaeidn en la region superior puede ocg-




