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estiajes mas bajo que lo era anteriormente. B realidad parvece
existir alguna tendencia en los tiltimos anos & que los niveles de
estiaje vayan mejorando ligeramente.

9) Las inundaciones no son ahora mis frecuentes ni de ma-
yor duracién que lo eran anteriormente,
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SOBRE LA TRACCION ELECTRICA CON ACUNULADORES

(coNcLUsTON) (1)

Bastaria, pues, que la linea tuviera una pendiente peque-
Niisima para que el radio de accidn se reduzea todavin mis: una
pendiente de sélo 2 por 1.000 hard que el radio de accidn sea tan
s6lo de poco mas de 30 kilémetros,

Con una velocidad media de 15 kilémetros la locomotora no
podria hacer més que dos horas de servicio por cada descarga,
y como & ¢sta debe corresponder una carga, requeriria casi un
tiempo doble. se tendria en un dia el recorrido tedrico de 160
kildmetros, que en la practica se reducirian 4 80. Una locomoto-
ra de toma moévil & la misma velocidad de 15 kildmetros y con
¢l mismo coeficiente de utilizacion (0,50), tendrin un recorrido
cerca de dos veces y media superior (180 kilémetros) y 4 25 ki-
lometros uno casi cuidruplo (300 kiiometros). Iis natural que el
costo por locomotora-kildémetro resulte en el primer caso bastan-
te mas elevado.

Lis necesario,ademis, tener presente que un tan bajo radio de
accion lleva consigo la necesidad de instalar un gran mimero de
subestaciones para la transformacion de la corriente y la carga
de los acumuladores.

Si tal nimero resultara superior al correspondiente para la
alimentacion en el caso de la toma mévil, tendrin que descon-
tarse una parte de la economia producida por la eliminacién de
la linea aérea.

El caso que hemos considerado se refiere 4 un tren de mer-
rancfas. Para trenes de viajeros la solucion se presenta todavia
mas desfavorable. No pudi¢ndose proceder 4 la descarga en me-
nos de dos horas, la velocidad media se limilaria 4 la mitad de)
radio de accion, quedando asi.por bajo de lo admisible. Se pue-
de, en efecto, aumentar £ creciendo p con respecto & 2, pero
est) significaria aumentar el peso muerto. Queriendo, por ¢jem-
plo, que & = 80, para alcanzar la velocidad media de 40 kiléme-
tros, admitido el cocficiente medio de resistencia de 5,5 kilogra-
mos {de donde V== 19), se tendria necesidad de un peso de lo-
comotora igual & t/; del peso total del tren, relacién que tanto
mas si se refiere 4 linea horizontal no corresponde & un buen
criterio de explotacidn ferroviaria,

Haciendo un célculo analogo al expuesto anteriormente para
el caso de un servicio tranviario, llega el Sr. Vallauri 4 la con-
clusién gue, excluida la hipétesis del servicio de viajeros, un
servicio de mercancias con acumuladores, sdlo resultaria con-
veniente en comparacién con el de toma mévil cuando el trafico
diario no fuera superior 4 600 toneladas, esto es, un tren en cada
direccion, Hmite demasiado bajo para aconsejar, en general, el
abandono de la traceién por vapor.

En conclusién, un campo en el que la traccién con acumula-
dores puede resultar de Gtil aplicacién es en aquellos usos en los
cuales & un alto valor de la relacién entre el peso de la baterfa
Yy el peso de todo el convoy se une una intensidad de trafico re-
lativamente baja.

Ll primer requisito cotresponde & los casos en que la automo-
tota sustituye convenientemente 4 la locomotora, especialmente
por el hecho de que, utilizandose la automotora para el trans-
borte, el peso muerto por viajero transportado resulta, en con.
junto, menor, .
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(1) Véase el num, 2224,
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Bl segundo requisito puede cumplirse, por ejemplo, en la
explotacion de un tranvia entre pueblos cuyo trifico pueda sa-
tisfacerse con una automotora de la capacidad de 80 viajeros,
con salidas cada hora y media, este es un caso en el cual Ja
traceion con acumuladores puede ser equivalente & la de la toma
movil.

Bl Sr. Vallauri considera, por 1iltimo, la oportunidad de in-
troducir un servicio subsidiario con antomotorasz de acumulado-
res en las lineas sceundarias horizontales servidas por pocos tre-
nes diarios, y cita ¢l ejemplo de los ferrocarriles prusianos donde
A principio del afio 1914 estaban en regular servicio 200 auto-
motoras con acumuladores.

A las mas antignas, con baterfas que consentian un radio de
aceion de ecerea de 100 kilémetros, se nnian las mas modernas
de radio de 150 y hasta de 180 kilémetros. Las mas reeientes,
constitnidas por tres vehiculos sobre ocho ejes {tres y tres para
cada uno de los dosvehicnlos extremos que levaban los acumu-
ladores. dos para el intermedio), tenian una capacidad de 167
asientos, reduncidos & 118 en los tipos provistos de nn comparti-
micnto especial para equipajes y servicio postal. La velocidad
maxima era de 60 kildmetros por hora, el peso en vacio de cer-
ca de 70 toneladas y la capacidad de la bateria de 230.000 va-
tios.
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LOS FERROCARRILES FRANCESES

SU SITUACION PRESENTE Y SU PORVENIR

ron

J. TREVIERES

(Conelusidn.) (1)

Esta es Ja cconomin general de las disposiciones previstas que
responden perfectamente al fin que se intentaba buscar, que des-
de el punto de vista econdmico era colocar & las Companias de
ferrocarriles cn la situacion que se hallaban en visperas de las
hostilidades, y esto shn modificar las cliusulas esenciales del plie-
go de condiciones y de las convenciones en vigor.

ltemos indicado lo muy indispensable que es hacer desapare-
cer en nuestras redes las consecuencias ccondmicas del duro pe-
riodo que atraviesan, y esto tanto desde el punto de vista de la
estricla justicia como desde el de los mismos iutererses de la Na-
cion, es, por cousiguicnte, de esperar que el Parlaumento votard
sin dudar la ley que se le ha presentado, y que esta ley, que se
ha hecho esperar demasiado, podrd ahora entrar en vigor en el
mias breve plazo.

Al terminar este capitulo es conveniente recordemos la abne-
gacion que desde ¢l comienzo de I guerra ha dado prueba todo
el personal de las redes [rancesas, y particularmente ol de las del
Norte y Este, que prestando servicio en la linca de fuego ha lle-
gado durantle duros y largos perfodos hasta los Lim:les extremos
de Ja resistencia lisica respecto & gran nimero de sus agentes,

Il Estado ha encontrado en nuestros ferrocarriles todo el con-
curso que le cra indispensable, y esto sin dificultad alguna, justo
es reconocerlo,

Ciaso DE LA rED DEL Nonte, —Se ha vislo que la Compafiia del
Norte no ha considerado conveniente adherirse al convenio firma-
do por las otras redes; csta Compania considera razonablemente
que desde ¢l punto de vista de las consccuenciag de la guerra, su
situacion es especial y completamente distinta & 1a de las otrag

(1) Véase el nuium, 2221,



