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(Continuacién.) (1)

Todos los aumentos de ingresos han sido absorbidos casi en
su tolalidad por los aumentos de gastos, cuyas causas originarias
no parecen ser llamadas 4 desaparecer en mucho tiempo; entre
estas cargas gque se han hecho pesadas, existe una sobre la que es
conveniente llamar la atencién expresamente, porque €3 incom -~
presible y susceptible solamente de nuevos aumentos, es la carga
del capital que comprende el interés y amortizacién de todos los
gastos de la cuenta de primer establecimiento.

Si respecto & las cinco grandes redes se examinan los ingresos
brutos de explotacion y la carga del capital en el ejercicio de 1913,
altimo que precedi6 4 la guerra, se comyprueba que el tanto por
ciento de esta carga anual del capital con relaciéon 4 los ingresos
brutos varia del 30,6 al 4,18 por 100.
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En visperas de la guerra comenzaba, pues, & ser muy pesada
la carga del capital en todas las grandes redes; ahora bien, por el
hecho de las obras complementarias que se imponen sin cesar y
por las nuevas adquisiciones de material movil, de magquinas y
de mobiliario, esta carga no tiene mas remedio que aumenlar,
y, eslo con tanta mds rapidez cuanto més se aproxime al fin“de las
concesiones.

et eaa————

(1) ‘Véase el nitmero anterior.

Por razén del plazo de amorlizacion cada vez mds corto, es
evidente que el porvenir de las Compaiiias no podria verdade-
aamente asegurarse mds que si se pudiese descontar de un
modo seguro un aumento continuo y paralelo de los ingresos,
hasta el fin de las concesiones, para poder mantener el produc-
to neto.

Ahora bien; esta esperanza no es muy razonable, aun excep-
tuando los incidentes extraordinarios como la actual guerra, por-
que se sabe que cl desarrollo econdmico de las naciones pasa de
un modo casi regular por periodos alternos, mas 6 menos largos,
de prosperidades y de crisis.

Después de los excelentes afios transcurridos desde 1900
4 1913, parecia, en efecto, probable que se preparase un periodo
de crisis ccon6mica, y esta amebaza puede ser que no haya sido
completamente extrafia al desencadenamiento de la guerra por
parte de los Imperios centrales.

Contentémonos por el momento con hacer ohservar el grave
cardcter que para el porvenir de las grandes redes [rancesas pre-
senta esta carga del capital; buscaremos ulteriormente las razones
de esta situacion y los remedios que pira mejorarla puedan pre-
venirse. '
" b) Pertodo de guerra. Ejercicios 1914-15-16. —La guerra ha
tenido inmediatamente una desastrosa influencia sobre todas las-
redes {rance:as. Sin embargo, esta influencia no ha alcanzado 4
todas por igual, pues si algunas, cOmo la del Norte en particular,
han sufrido mucho, otras, por el contrario, ha sido en menores
proporciones, ¥y especialmente la de Paris-Lyon-Mediterrineo,
que, & pesar de las dificultades de los momentos actuales, ha po-
dido mejorar su situacion en 1916 y alcanzar como ingreso bruto
una cantidad desconocida hasta el presente en esta red.

Las causas principales que han influido sobre el producto neto
de las redes francesas desde el 1.° de Agosto de 1914, son las si-
guientes:

Referente d los ingresos.— Reduccion considerable del trdfico
del elemento civil: mercancias y viajeros, especialmente al prin-
cipio de la guerra; posteriormente este trafico ha tenido que ser
reducido por razones bien conocidas.

Verdad es que un importante \rafico militar ha reemplazado
al trdfico civil, pero las tarifas aplicadas no son lo sulicientemen-
te remuneradoras y todas las Compaiifas han solicitado la re-
vision. R

-~ Respecto @ los yastos.—Se hace preciso investigar las causas
més graves de Ja disminucién del producto neto.

~ El encarecimieunto continuo y actualmente considerable de
todas las materias primas iud‘isperxs’able_s‘:‘c los ferpocarri’les: car-
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bon, carriles, traviesas, aceites, etc., ha aumentado los gastos
en enormes proporciones (1), y como las tarifas han quedado in-
mutables, el déficit eva fatal y los ingresos no han podido ya cu-
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ficits acusados en 1914, que por lo demds ha sido efectuada 1ini-
camente por cinco meses de guerra. Las redes del Estado, aunque
no.alcanzadas directamente por la guerra, son las que acusan

brir los gastos de explotacién ni la carga anual del capital.

El cuadro III, en donde se indican los resultados de explota-
cién de los ejercicios 1912-13-14-15 y 16 de las cinco redes con-
‘cedidas y las del Estado, hace resaltar la importancia de los dé-

mayores déficits, pues al final de 1916 alcanzaban en total 372
millones, cuando el de'la red del Norte (de la que solamente una
mitad estd en explotacién) se elevaba en la misma fecha 4 272
millones.

CUADRO II1I

Déficits de los productos de las redes francesas durante la guerra (en francos).

! . ’ DIEFICITS
: Cargas ‘
PRODUCTOS
ANOS DE EXP.OTACION 1 INGRESOS GASBTOS (Comprendido ‘, BOBRANTES DRSDE

1 NETOS ‘eldivideudominimo)1 POR ANO LA GUERRA

—— e l~-.~, — |- R .
Red del Norte.
1912, .. e e r324.500.000 | 198.800.000 i 195.700.000 | 113.200.000 i 7.500.000 »
1918, . o | 336.000.000 | 206.000.000 i 130.000.000 | 122.000.000 ; 8,000,000 » |
1014, ... i 223.500.000 ; 176.000 000 | 37.500.000 ; 127.000.000 E . » 69.500.000
1915, .o | 164'500.000 | 141.000.000 | 23.500.000 ‘ 130.G00 100 | » 108500, 000 272.500.000
1916, ... covt ot [ 242.000.000 ! 201.000,000 | 41,000.000 177.500.000 ' » 96.500,000
Red del Este.
1912, .. e i 200.500.000 | 175.000.000 | 115.500.000 105.500.000 i 10.000.000 » |
1013. . e 305.060.000 | 188.000.000 117.000,000 1 110 000,000 7.000.000 »
1914, ..o | 298.500.000 | 175.500.000 1 53,000,000 115.000.000 » 62.000.000 _
1916, ..o i 191.000 000 | 161.500.000 | 29.500.000 l 117.000.000 » 87.500.000 198.500.000
1916, .. vrr e e i 259.000.000 { 190.000.000 ' 69.000.000 118.000.000 » 49 000.000
Red Paris-Lyon-Mediterraneo.
1912, .\ 588 000.000 : 832.000.000 ; 258,000,000 246 000.000 { 10.000,000 » I
1918, . e | 596.500.000 : 340.000 000 { 256.500,000 248,000,000 |  8.500,000 »
1014, ... .00 coeiin il © 503,000,000 | 312.500.000 ‘ 190.500.000 249.500.000 i » 59.000.009) { .
1010, v § 557.500,000 | 316,000.000 ! 241.500.000 254,000.000 | » 12,500,000 »  94.000.000
1916, ..o i 679.000.000 | 440,000,000 239,000,000 \.‘261.500.000 ; » 22.500.000 s
Red de Orleans.
1912 ...................... i 301.000.000 168.500.000 | 132.500.000 141,500,000 » 9,000,000 1
19183, ... cvve e ;. 308.500.000 182,500.000 i 126.000.000 143.500.000 | » 17.500.000 .
9L s e | 281.500.000 | 183.500.000 | 98.000,000 149.000.000 ¢ » 51.000.000 -
1015, . e e I 832.000.000 : 202.000.000 130.000,000 150,000,000 i » 20,000,000 g 95.000.000
1916...... .ooviiee o ol 377.000,000 1‘ 250.000.000 l 127.000.000 151,000,000 » 24.000.000 }
Red del Mediodix.
1912, et e 143.000.000 | 75.500.000 I 67.500.000 67.000.000 500.600 » ‘
1018, e 14'7.000.000 | 80 000.000 67,000.000 68.000.000 » 1.000.000
1014, .0 i ‘, 127.000.000 | 77.000.000 50.000.000 69.500.000 » 19.500.000
1915 e e e i 135.000.000 | 82,000.000 53.000.000 |~ %1.000.003 » 18.000.000 67.500.000
1916, . oo v e e ©145.000.000 | 103.500,000 | 41.500.000 71.500.000 » 50 000.000
Redes del Estado (Oeste y rad antigua).

M2, e 313,000,000 | 279.000.000 1 34.,000.000 121.000.000 » 87.000,000 E*)|
1913... . e e 324,500,000 | 277.000,000 47,500,000 132.500.000 » 85.000,000 (%)
1914, .o v o 207.000.000 | 256.590.000 ‘ 40 500 000 236.000.000 » 95,500,000 (*)'
101D . e e 317.000.000 } 238.000.000 | 19,000 000 145,000,000 l » 126.000.000 (*):  372.000.000.
1916, .. 0000s or oo 374.000.000 | 876.000.000 |— 200.000 148.500.000 » 150.500,000 4

TOTAL DE DEFICITS DESDE LA GUERRA ...evevioan e reetaeier it atiente e . 1.099.500.000

(*) Comprendido las cargas del capital industrial ds )a antigua red del Estado, valoradas en 16.324.000 anualmente.

En la totalidad de las grandes redes francesas el déficit se
elevaba ya en fin de 1916 & 1.099.500.000 francos, y se presu-

(1) Esespecialmente considerable la p;u'm de gastos suplemeutarios de-
Dbida al alza de combustibles; para indicar su importancia sefialaremos las si
guientes cantidades relativas 4 la Compailia de Orleans; el precio medio del
combustible en esta ved fué de 28 francos la tonelada en 1913; en 1915 se elevé
adlyaTlen 1916, 1o que en oste tltimo ejercicio ha ocasionado un suple-
mento de gasto de 36 millones de francos. ‘

me que el del ejercicio de 1917 serd de cerca de 100 millones.
Existe en esto una situacién que ha debido remediarse desde
hace mucho tiempo y que no debe prolongarse mds. '
En las redes del BEste, del Paris-Orleans y del Mediodia, que
aun disfratan de la garantfa del Estado, correspondia & este ulti-
mo cubrir los déficits de explotacion. ' ’
Respecto & las redes del Norte y del Pdris-Lyén~1\40ditérraneo;
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1o sucede lo mismo desde fin de 1914, pues han tenido que to-
marse disposiciones especiales y que han sido el objeto del art. 20
de la ley de Hacienda de 26 de Diciembre de 1914.

Seglin esta ley, si en las Compaiias del Norte y Paris-Lyon-
Mediterraneo existe falta de producto para cubrir todas las car-
gas efectivas de estas redes, tendrdn la facullad de cargar toda )
pdrte de esta falta @ su cuenta de primer establecimiento pard el
ejercicio 1914 y siguientes, hasta y comprendido el ejercicio siguiente
d aquel en que se firme la pas. '

El comentario que acompafia 4 la ley precisa muy claramente
las razones: expone que la supresion de los dividendos de ambas
Compaiiias, que ya no estarian asegurados como consecuencia de
la cesacién de la garantia de iuterés, arrojarfa sobre los titulos
de estas Compaiifas un descrédilo que, por lo demds, también
sufriria el Estado, especialmente en lo que se refiere 4 la de Pa-
ris-Lyén-Mediterrdneo, & quien reembolsa las cargas de las obli-
gaciones emitidas por esla Compaiifa para facilitar al Tesoro los
anticipcs necesarios para la ejecucion de las lineas nuevas.

Afiade el comentario que para evitar este peligro es por lo que
ambas Compafias han pedido la autorizacién para imputar 4 su
respectiva cuenta de establecimiento, es decir, & procurarse por
via de empréstito las cantidades necesarias para equilibrar sus
cuentas de explotacién en las condiciones previstas por Jas con-
venciones, las que reservaban para las acciones cuando todavia
existia la garantia.

a) Elinterés al 4 por 100 del valor nominal de la accidn.

p) Una cantidad de 21 millones para el Norle (525.000 ac-
ciones de 400 francos) y una cantidad de 44 millones para el
Paris-Lyén-Mediterrineo (800.000 ac:iones de 500 francos).

Eu fin, se crey6 formalmente que estas disposiciones especia-
les no prejuzgarian ninguno de los incidentes que después de la
guerra podrian entablarse entre el Estado y ambas Compaiias,
cuya respectiva situacion quedaria intacta desde el punto de vista
de los reglamentos ulteriores.

Gracias 4 esta facultad pudieron las Compafiias del Norte y
Paris Lyon-Mediterrdneo hacer un em préstito recabando las can-
tidades necesarias para hacer frente & sus obligaciones y distribuir
un dividendo & sus accionistas; pero es convenicnte hacer obser-
servar la situacién mds desventajosa en que se encontraron estas
dos Compaiifas relativamente 4 las otras tres, cuyos déficits se
han cubierto con los anticipos de garantia de interés por el Esta-
do, porque las sumas anticipadas por éste no le son reembolsadas
més que con un interés simple del 4 por 100, cuando la tarila
media de interés y de amortizacién de las cantidades tomadas en
préstamo por el Norte y el Parfs-Lyon-Mediterrineo se elevé en
1916 4 cerca del 7 por 100.

Por otra parte, las Compailfas que han cubierto sus déficits
con auxilio de la garantia de intereses por el Estado no reinte-
gran su deuda, aumentada con sus intereses, mis que cuando se
presenten mejores tiempos,.y hasta entonces RO S¢ ve aumentada
su carga anual del capital; el Norte y el Paris-Lyén-Mediterra-
neo, por el contrario, soportan inmediatamente la carga anual de
intereses y de amortizacion de las cantidades tomadas enpréstamo.

El periodo de guerra, por consiguiente, ha gravado con grau-
des deudas las cinco redes concedidas y agravado considerable-
menté su situacion econémica. El porvenir de algunas de ellas se
ver4, como consecuencia de ello, muy comprometido si no se toma
rdpidamente disposiciones especiales para restablecer su situacién.

Para solucionar este problema se ha sometido un proyecto de
ley al Parlamento. Lo examinaremos mas adelante.

III. Condiciones en que bajo el régimen de las conven-
ciones en vigor se ha practicado la gestion de las grandes re-
des.— Anteriormente hemos - hecho constar, que desde hace mds
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de cincuenta afios el producto neto del conjunto de las grandes
redes ha permanecido casi inmutable, 4 pesar de la progre-ion
considerable de los ingresos y del enorme desarrollo del trdfico, y
este resultado no ha podido todavia obtenerse mas que compro-
metiendo el porvenir con imputaciones continuas en la cuenta de:
cstablecimiento, que ha aumentado sin cesar y 1o ha podido ja-
mis ser objeto de grandes amortizaciones como consecuencia de
los deficientes beneficios.

Ahora bien, dadas las convenciones en vigor, ;hubiese con-
venido mds 4 los accionistas (si 10s heneficios lo hubieran permi-
tido) proceder los aflos prosperos & grandes amortizaciones 6
saldar inmedinjamente en la cuenta de explotacién los ga~tos de
establecimiento, que no hacer empréstitos y aumentar la carga.
del capital?

Puede responderse sin vacilacidn que no, y esto en virtud de
dos clausulas del pliego de condiciones y de las convenciones: las
cldusulas de la reversion y la de distribucién de beneficios.

En caso de reversion, la anualidad pagada por el Estado & los
accionistas estd en cfecto sehalada, segun el producto medio de
los cinco mejores aiios, entre los siete que precedan i la reversion;
ahora bien, si durante algunos aflos présperos una parte de los
ingresos se afecta, bien 4 gran amortizacién 6 bien 4 saldar direc-
tamente gastos imputables & la cuenta de establesimiento, el pro-
ducto neto de cstos ejercicios resultaria disminuido, sucediendo,
otro tanto 4 la anualidad de reversion.

Por otra parte, procediendo 4 grandes amortizaciones s¢ per-
judicaria el porvenir, puesto que si 4 los aflos présperos que per-
mitieron hacer esas amortizaciones sucediesen olros nuevsmente
prosperos, se llegaria mucho mds deprisa & la distribucion de los
beneficios con el Estado, y esto debido al abandono de cantidades

~ que hubieran podido volver A los accionistas.

Se ve, por consiguiente, que aunque la siluacién econdmica
de las Compaiiias de ferrocarriles les hubiese permitido dirigir su
gestién conlorme con las prudentes reglas de todos los negocios
industriales, esto habria sido con posible detrimento de los accio-
nistas, por el hecho de las clausulas de las convenciones en vigor.

Tales condiciones no estaban, por lo demés, hechas para in-
teresar vigorosameule & las Compaiiias & una gestién arriesgada,
precisamente comercial & industrial, de las redes y 4 incitarlas
por medio de un inmenso esfuerzo 4 conseguir de cllas el mayor
rendimiento posible.

Hasta el momento de la guerra las grandes redes francesas
han llevado una existencia bastante dificil y algo alarmante res-
pecto al porvenir; por este hecho no han podido estar siempre a
la attura de todas las necesidades del comercio y de la industria,
y como prueba de ello puede citarse las varias crisis de transpor-
tes que han sucedido y que han originado graves reclamaciones.

Ahora bien, dado que ¢l aumento considerable de los ingre-
sos cntre 1901 y 1913 no ha producido aumento real del produc-
to nmeto, cabe preguntar, si, aparte de las causas aparentes antes
indicadas, ¢no eran ya las redes apenas suficientes en 1900 para
las necesidades y si, como consecuencia de ello, han tenido que
hacer frente al aumento del trafico en las mas dificiles condicio-
nes, resultando por este hecho mas costoso que productivo?

Si no hubiese sucedido asi no es posible comprender ¢émo
con los perfeccionamientos constantes de los métodos, de la or-
ganizacion y del material no se ha podido contrabalancear el au-
mento de ciertos gdstos'y mantener el coeliciente de explotacion
4 un nivel menos elevado que el alcanzado en 1913 (1),

(Continuard.)
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(1) " L modia de los coeficientes de explotacion de las cinco grandesro-
des concedidas ha pasado desde 1906 4 1918 del 50,62 por 100 al 58,66, ¢ sea un
aumento medio anual del 1 por 100 :




