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Hace el disertante un conciso y comipleto’ examen de la es-
cuela liberal, recalcando cdmo se ha pretendido darle un cardcter
de ciencia pura, buscando sus leyes generales inmutables, con un
valor exacto, casi matemélico, llegando & concluir que asi como
hay unas leyes inmutables para cl mundo fisico de la mecdnica
racional, las hay también de la Economia politica para el mundo
economice. ‘ ‘

Asi rechazaban el ser llamados «escucla», y simplemente se
denominaban «economistas»; después fueron calificados, con al-
guna ironia, de seconomistas orlodoxos». ’

Examina ¢l orador como trataron los economistas de explicar
la ley de la oferta y la demanda, con una expresion que parece
algebraica, y cémo la representaron gréficamente.

Pero, & pesar de todo esle intento de construir esa ciencia
pura, es forzoso reconocer el {racaso de la Matemitica en estas
aplicaciones al mundo econémico.

El error fundamental de los economistas cldsicos fué la consi-
deracién del homo economicus como sujeto & esas leyes inllexibles,
cuando gravitan sobre &l otras influencias del mundo moral, de
imposible determinacion. :

Por esto ba nacido la Economia social. Ya no es aquella cien-
cia pura; es ahora una ciencia impregnada"dc generoso huma-
nismo, que trata de atennar, ya que no suprimir, el dolor hu-
mano. :

Fué recibida con alguna hostilidad: mas la contemplacion de
los hechos, el gran fomento de las instrucciones sociales en nues-
tro tiempo, ha logrado con toda su fuerza que aquella nueva cien-
cia se impusiera.

El siglo de la Economia social es el siglo XX; asi como fué
el XIX el siglo de los grandes progresos materiales; pudiera de-
cirse que el XIX es el del progreso material y las revoluciones
politicas, y el XX es el del progreso moral y la revolucion social.

Hace, con cste motivo, ¢l orador unpa sintesis de los grandes
descubrimientos de las Ciencias fisicas, para nolar cémo al final
los progresos morales que representan las instituciones sociales
gstdn muy atrasados, estableciéndose con csto un gran desequi-
librio,

Dice ¢! orador que, en su concepto, este desequilibrio entre cl
avance material y el retraso de las ideas morales es lo que ha
producido la guerra europea, haciendo una interesantisima di-
gresion sobre este punto, avalorada con originalisimas compara-
ciones con la arquitectura moderna, desorientada y confusa, ante
¢} progreso de los medios de construccion, Ja multiplicidad de
las necesidades, que le hace carecer de estilo, como el siglo XX
-carece de alma, que se halla todavia en nebulosa, pese 4 algunas
buenas cualidades morales de nuestro tiempo. Y asi sucede en lo
fisico y lo espiritual que el constructor, sin liempo todavia para
reflexionar y ordenar los materiales que la técnica nueva propor-
~ciona, necesita volver su pensamiento {4 las normas antiguas y &
‘los viejos estilos. Asi vemos la imitacidn de la forma egipcia,
.griega, etc., pues no ha surgido la expresion arquitectonica de
nuestro tiempo. :

Volviendo al tema, considera la figura del Ingeniero como
‘encarnacién social de la gran industria que ha producido el gi-
gantesco p:ogreso material del siglo pasado. .

Expone la situacién del Ingeniero, verdaderamente estratégi-

' ca, en medio de obreros 'y patronos, los dos combatientes de la
Iucha social de nuestros dias. ‘
Por esto es peligroso darle una ensefianza exclusivamente téc-
- pica. Ingenieros ha habido sapientisimos en su gabinete de tra-
bajo, de indiscutible valia para proyectar y dirigir Jas obras que
‘han [racasado, por no adaptarse al medio en que viven, por no
ser cordiales y efusivos. ‘ : '
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Cuando la guerra termine, volverd d p]anteérse Ta lucha so-
cial. Los dos ejércitos de combaticntes, capitalistas y trabajado-
res, se encontrardn frente & frente. De un modo lento irdn avan-
zando los trabajadores en sus conquistas, perieccionando al pro-
pio tiempo su organizacion y disciplina y produciendo hombres
de grandes cualidades que serdn capaces de sentir las necesida-
des generalrs y serdn los directores de las futuras democracias.

Para terminar, se pregunta el orador: jcual ha de ser la mi-
sién social del Ingeniero? Tomar el puesto de honor que le co-
rresponde en las avanzadas del ejéreito de los que trabajan.

El Sr. Machimbarrena fué muy aplaudido y justilicadamente
felicitado por. su notable disertacién; reciba nuestros placemes
el distinguido Ingeniero. ’

el

L0S FERROCARRILES FRANCESES

SU SITUACION PRESENTE Y SU PORVENIR

POR

J. TREVIERES

Entre las industrias {rancesas que mds cruclmente han sufri-
do con la gucrra, mercce especial mencién la de los transportes
por ferrocarril, debido al importante papel esencial que descmpe-
fia en la vida econdémica de las naciones. '

Todas las grandes redes francesas han sido mds 6 menos afec-
tadas con la crisis que sulren desde hace mds de tres anos, y por
este hecho se les plantcan graves problemas para el porvenir.

Ya antes de la guerra sc habia reconocido la necesidad de
practicar modificaciones en las convencionés que las regian, pero
los problemas que se plantean actualmente se han hecho mis gra- .
ves y algunos, por lo menos, exigirdn soluciones ripidas, porque

es indispensable que en lo referents 4 los transportes nada pueda

entorpecer ¢l inmenso esfuerzo que Francia tiene que levar &
cabo después de la gucrra, ‘ B .
El mds urgente dc estos problemas es el relativo 4 los recur-
$0S que es preciso procurar & los ferrocarriles para permibir']cs
vivir durante el periodo excepcional que atraviesan y amortizar

‘ol déficit considerable de su explotacion desde hace tres afios.

En el Génie Civil ha publicado el Sr. Paul Mallet' un articulo
titulado: «Las tarifas de los ferrocarriles fraucescs. Necesidad de
aumentarlasy», poniendo este remedio para salvar la situacion ac-
tual y en este mismo sentido el Gobierno ha presentado un pro-
yecto de ley, respecto al cual la Comision de Obras pibhicas dé la

‘(Wimara de Diputados ha aceptado un informe favorable presen-

tado por el Sr. H. Roy.

Ahora bien, asi que termine la guerra, serd preciso ocuparse
también del porvenir de los ferrocarriles, que ya no estard con-
venientemente asegurado con las convenciones y textos en vigor,
los cuales, en muchos puntos estin incompletos 6 mal adaptados
4 las necesidades reales de la red,

El objeto de este estudio es demostrar la importancia capital
que existe en resolver convenientemente estos problemas.

. Examinaremos, pues, cudl era la situacion de las grandes re-
das francesas en la vispera de las hostilidades y cudl ha sido, des-
de el punto de vista de su porvenir, la influencia del perfodo
anormal que estin atravesando,

Intentaremos & continuacion abordarla investigacion de las
soluciones que pueden preverse para resolver los complejos pro -.
blemas del porvenir quese han planteado-sin que, sin embargo,
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sea posible presumir en la actualidad las disposiciones que final-
mente adopte el Parlamento. ‘

Antes de abordar este estudio, parece conveniente recordar,
primeramente, la forma en que se han conslituido las grandes re-
des francesas, asi como las disposiciones esenciales de las conven-
ciones que las rigen actualmente. .

I. Constitucién é historia sucinta de las grandes redes
francesas.—En 1852, 6 sea unos veinticinco afos después de la
instalacion de la primera via ferrea cu Francia, los ferrocarriles
franceses estaban distribuidos entre veintiocho concesiones distin-
tas; entre estas concesiones, lax que comprendian las arterias esen-
ciales que han constituido la armadura fundamental de Jas actua-
les grandes redes, se hallaban en una situacién floreciente, pero,
por el contrario, las otras Sociedades, en general, no tenian mds
que lineas de menor im portancia y los resultados econdmicos de
estas concesionies muy diluidas, cargadas de gastos generales, eran
frecuentemente mediocres.

Esta situacién, perjudicial al comercio y {4 la industria, sola-
mente podia mejorarse con la agru pacién de todas estas lineas en
un numero de manos mucho mds reducido y el Gobierno del Im-

perio obligé &las Gompailias & cntenderse entre si con objeto de

fusionarse, lo que se efectud entre 1852 y 1859. .

De esta época cs cuando datan las Compaiiias del Norte, del
Este, de Paris-Lyon- Mediterrineo, de Paris-Orleans, del Medio-
dia y del Oeste; csta ultima red pasé d ser del Estado en 1.° de
Inero de 1909, ya que en 1878 habia adquirido las redes de las
Compafifas «des Charentes» y dela «Vendéer.

Las compras-de lineas, como consecuencia de la fusion, exigio
4 las seis grandes redes muchos gastos; por otra parte, en 1857
y 1858 se concedio d estas redes un gran numero de lineas mue-
vas, cuya construccion era preciso asegurar.

Las Compailiias, que hasta e momento de la fusién habian
tenido beneficios ampliamente remuneradores y 1o habian necce-
sitado nuoca garantia de interés por parte del Estado, compren-
dieron que el porveuir habia cambiado por razon de los insufi-
cientes productos que = esperaban, por lo meuos durante algu-
nos ailos en las lineas afadidas & la red y en las de nueva cons-
truccién; ademds, la crisis econémica general de 1857 agravaba
la situacion. Pidieron, cu consccuencia, al Bstado la revision de
las convenciones en vigor y se resolvio la cuestion con las nue-
vas convenciones de 1859,

ConvEnciones be 1859. —Estas convenciones dividicron en dos
grupos las lineas de cada red:

a) La antigua red, que comprendia las lincas de interés ge-
qeral completamente termivadas en 1857,

b) Ia nueva red, qUC comprendia las lineas secundarias,
menos productivas y cuya mayor parte estaban siu construir.

Con la garantia de intereses del Estado aseguraron & csta
«Nueva Red» un minimo de renti, pero después de ingresar cn
benoficio de la nueva red los beneficios de la antigua que exce-
diesen de una cierta cantidad.

La garantia del Estado (1) no se aplicé, por consiguiente, dla
antigua red y solamente cra para completar el déficit de la
«Nueva Red», después de aplicar 4 esla ultima el :obrante de
beneficios de Ja red antigua.

El dividendo reservado en esta forma cra, aproximadamente,
igual 4 los ya adquiridos, y los accionistas tenian la seguridad de
que se conservaria durante los primeros afios de explotacién de la
nueva red, en que era de presumir fuera insuficiente.

(1) Recordaremos que la garantia del Estado es un simple anticipo & las
Compailas, que produco on favor del Estado intoreses simples del 4 por 100
y réambolsable cnando lo permitan los boneficios de explotacién. ;

Estos anticipos dol Estado estdn garantizados por ol mobiliario, herra-

* ~mienta-y materinl mavil de las gon1[1nf]i{|s, gue ol Iistado dehe pagar en fin
do concesion 6 en caso de reversion anticipada de las redes. . :
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Ahora bien, en realidad, el ingreso del beneficio sobrante en la
nueva red duré basta el 1.° de Enero de 1884 (fecha en que s¢
pusieron en vigor lis nuevas convenctones de 1883) y absorbi6
durante este plazo la casi totalidad de dichos heneticios, y de
hecho puede decirse que las convenciones de 1859 ‘transforma-
ron pricticamente cn ohligaciones las acciones de los ferrocarri-
les frances+s (1). Es éstc un punto muy importante de la historia
de estos ferrocarriles.

Programa Freycinet. — Maciéndose cada vez mds importante
el papel de los ferrocarriles y desarrolldndose su uso considera-
blemente. no tardé mucho tiempo en considerarse insuficiente,
para el desarrollo ccoudmico del pais, el conjunto de-liveas que
constituian las redes antigua.y nucvap s¢ concedier~n varias
lincas & nuevas Empresas particulares, y después de los sucesos
de 1870 el Gobierno se ocupd de cstablecer un amplio:-programa
de las lineas complementarias que cra indispensable construir
dentro de un plazo proximo. .

Este gran proyecto, que s¢ hizo célebre bajo el nombre de
«Programa Freycinet», por haber sido redactado por éste, Minis-
tro de Obras publicas, comprendia la con truceion de varios miles
de kilometros de lincas nuevas que debian constituir la tercera
red; ¢l Parlamento votd en 1879 la construccién y la explotacion
de las nuevas lineas, todo por el Estado. -

Las obras se pusicron en marcha rapidamente y los gastos
que se clevaban & cerca de 600 millones annales, los saldaba el
Estado por medio de cmisiones de renta al 3.por 100 amortiza-
ble, perc en 1882, una grave crisis econémica afe:té al mercado
francés, produciendo serias inquietudes respecto al crédito del
Estado y previendo dificultades &4 continuar por parte de éste emi-
tiendo empréstitos de un modo continuo. o

Se imponia una solucién; la que parecié mejor y la que evi-
taba la paralizacion de la ejecucion del célebre proyecto consis-
tia en hacer un llamamiento al crédito de las Companias, incor-
porando 4 sus antiguas concesionces todas las nuevas lineas de la
tercera red. Con esta solucion se resolvia & la vez el problema de
la explotacién de estas nucvas lincas. )

El conveuio llevado & electo entre el Estade y las grandes
Compainias fué objeto de las convenciones de 1883, aprobadas
por la ley de 20 de Noviembre de 1883.

Convencions DE 1883.—las bases de cstas convenciones,
bajo cuyo régimen se hallan colocadas todavia en la aclualidad
cinco grandes redes francesas, son las siguientes:

a) Concesidn i las scis grandes Compaiiias de las lineas de
1a tercera red situadas en sus zonas de aceion ¢ incorporacion de
las distintas lineas concedidas & titulo de interés local.

Las Compaiias conlribuian & los gastos de establecimiento
con una cantidad & precio alzade de 95.000 francos por kiléme-
tro, quedando también & su cargo el material movil y de estacio-
nes, igualmente por una cantidad aproximada de 25.000 francos
por kilémetro.

El Estado soportaba ¢l complemento de los gastos de instala-
cién, debiendo las Compaiias facilitar los fondos, & no ser que
¢l listado prefiriese hacer el emprestito por st mismo; en el pri-
mer caso, el Bstado pagaria anualmente el interés y la amortiza-
cién de las sumas gasiadas en la parte de obras &'su cargo; 'pziru

————— . | .

(1) En las redos Norte y Paris-Lyoén-Mediterrineo, el ingreso sobrante
pudo cubrir completamente ol déficit do la nuevd red, que desde 1862 & 1884
ha absorbido 60 millones en la ved Norte y 354 en la segunda. :

En lo que respecta i las owas cuatro grandes redes, el ingreso sobrante
solamento ha cubierto parcialmente los déheits; on las cuatro Compaias ha
producido en total, entro 1862 y 1884,.531 millones, y durante ese lapso de
tiompo el Estado ha tenidoque abonar 505 millonos como garantia de interés.
Se ve, por consigunients, que dosdoe 1872 4 1884 el d6fcit. total de la nueva
ved, en'las seis grandes Compadiag, se clevo i 1471 wmilloues.



150

garantizarse éste contra una mala direccion de las obras, se esti~
puld en las convenciones un méximo de gastos.

La convencién con la Compaiiia del Norte tuvo un cardcter
especial, pero no es necesario precisarlo en este articulo.

5) La explotaciéu de la tercera red quedaba & cargo de las
Compaiiias, cargando & la cuenta de primer establecimiento las
insuficiencias de productos durante la construccion.

¢) Quedaban suprimidas las distinciones entre la antigua y
la nueva red, y no se dejaba mds que una sola cuenta para el con-
junto de las lineas de cada Compania.

Desaparecia el ingreso del beneficio sobrante de la antigua red,

y en adelante se aplicaria la garantia de interés del- Estado 4 un
minimo de beneficio neto garantizado & cada Compaiia, corres-
pondiendo sensiblemente & los beneficios ya adquiridos, excepto
para las Compaiiias del Norte y Paris-Lyon-Mediterrdneo, 4 las
que se¢ redujo este dividendo.

Ademds sc fij6 un dividendo maximo (dividendo 7esewado)
que, una vez excedido, emrezaba la distribucion del beneficio con
el Extado; este beneficio para el Estado, que en las convenciones
antiguas era de un medio, en las conveuciones de 1883 se elevo
4 dos tercios de los beneficios 4 repartir.

La duracién de la garantia de interés se definié con precision
para las Compafifas del Norte, dcl Este, de Paris-Lyon-Medite~
rrineo y del Oeste, pero no se hizo igualmente para las del Me~
diodia y Orleans. Estas dos ultimas Compaiiias, y con motivo de
un incidente surgido hace algunos aiios, se vieron precisadas E}
hacer la reclamacién de que la garantia de interés les habia sido
concedida hasta el fin de las concesiones; no siendo de esta opi-~
nién e! Ministro de Obras piblicas, se elevé el asunto al Con ejo
de Estado, que informé favorablemente la peticién de las Com-
paiias,

Respecto 4 los distintos intereses puestos en juego, las conven-
ciones de 1883 han tenido las ventajas siguientes:

Para el Estado.—a) Realizacion completa del gran proyecto
de terminar la construccién de las redes {rancesas en las mejores
condiciones, sin que el crédito del Estado haya tenido que
intervenir y sin comprometer seriamente los recursos nacio-
nales.

) Disminncién del.importe del dividendo, 4 partir del cual
deberia comenzar la distribucion de los beneficios y el aumento

REVISTA DE. OBRAS PUBLICAS

desde un medio 4 los dos tercios de la parte correspondiente al
Estado en la particién de las cantidades. :

¢) Extincién de las deudas de las Compafifas que existian
por anticipos en garantfa de intereses, cuyos anticipos debian sal-
darse (por una suma igual & su importe) una parte de los gastos
4 cargo del Estado (1).

Para las compaiias.—a) Realizacién de la unidad de las
grandes redes y desaparicion del peligro de las compel;enmas por
concesiones parliculares.

») Incorporacién & las redes, en general & poca costa, de
lineas nuevas, no costando & las Compaiiias mds que 25.000
francos por kilémetre. Verdad es que & pesar de todo era preciso
en algunas lineas prever un rendimiento insuficiente, por lo me~
nos, durante algunos afios.

Estas son las convenciones que fueron calificadas como infa-
mes, purs existia la persuasion de que desde que se realizase la
uvidad de las redes los beneficios deberian elevarse rdpidamente
haciéndose considerables, pero, como mds adelante se vera, no se
ha producido esta eventualidad.

En el total de las redes del Estado (antigua y nueva red) del
Norte, del Este, de Orleans, de Paris-Ly6n-Mediterrinco, del Me
diodia y de las dos de circunvalacion, 6 sean 39.334 kildmetros de
lineas, los gastos de primer establecimiento (no comprendido el

material movil) saldadas en 1912, se distribuyen en la forma si-
guiente:

Francos.
4,895.015.553
255 971, 23’7

5. 150.986.'790

a) Gastos soportados por el Hstado. ...
5) Idem id. por los Ayuntamientos. .

ToraLn....

ce srssacs e asy

¢) Gastos soportados por las Compaiiias

CONCESIONALiat.sserv s, 10.733.642.835

Las Compaliias no han tenido, por consiguiente, 4 su cargo
mds que Jos dos tercios, aproximadamente, de los gastos de esta-
blecimiento de las redes; el otro tercio que representa §.000 mi-
llones fué pagado por el Estado, sin que este capital esté remu-
nerado.

El cuadro I reune los datos y las cantidades esenciales que

ban sido, bien confirmados 6 bien fijados por las convenciones
de 1883,

CUADRO I

Caracteristicas del régimen de las convenciones de 1883,

GONVENCIONES DE 1883 Dividendo medio
de 1as acciones
i Dividendo minimo Dividendo reservado en 1881y 1882
o . EXPIRACION FIN DE LA GARANTIA garantizado. antes de la pnrticién.“ antes
. COMPANiAS ' de las convenciones
: o Por 100 Por 100 .
DE LAS CONCESIONES DE INTERESES Por uootén. | gol capital || PO¥ accién. | gol capital e 1883
e . acclones _ aceiones. -
.F'rancos. 1 or zba. Francos. Tor 100, Francos.
NOTbG e s cin e 31 Diciembre 1950......| 81 Diciembre 1914......| 54,10 13,25 88,50 22,12 i
TSt uvenreinreanenes . 26 Noviembre 1954 .....| 31 Diciembre 1934.,....] 3550 7,10 || 50 10 33
" Paris- Orleans. e 31 Diciembre 1956. ....| 31 Diciembre.1956......] 56 11,20 2 14,40 |- 56
068t6 . .+ ssssvessseesennesesess| 31 Diciembre 1956, .....| 31 Diciembre 1935......} 885 | 7% | 50 10 %
PLeM. iererarereneninsesesies| 81 Diciembre1958......| 81 Diciembre1914......| 55 11 75 15 : 70
" MoGiOIE . +vsssssrereeseessss| 31 Diciembre1980.....:| 31 Diciembro 1960.. ...|  50. 10 | oo 12 40

(1) La dendadelas Compaiiias con ol Fatado se elavaba en este momento 4563 millones,
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No queda més por seflalar que algunas cliusulas capitales
del pliego de condiciones, relativas 4 la expiracién de las conce-
siones, 4 la reversién anticipada ¢é indicar brevemente el meca-
nismo administrativo de las ‘Compahias.

PriEco DE conpiciones (1857).—Fija éste las condiciones téc-
nicas csenciales de establecimicnto, de conservacién y de explota-
cién de las vias férreas; los capitulos que vamos & transcribir son
los que se refieren por una parte dla expiracién de las concesio-
nes, asi como 4 la reversién anticipada, y por otra, 4 las tarifas
de los ferrocarriles. ‘

«a) Expiracion de la concesion (arh 36).—En la época fijada
para la expiracién de la concesion, ypor el solo hecho de esta ex-
piracién, el Gobierno subrogard 4 la Compaiiia en todos sus dere-
chos sobre el ferrocarril y sus dependencias, entrando inmedia-
tamente & disfrutar de todos los beneficios.....

..... En lo que respccta 4 los efectos muebles, como el mate~
rial movil, los materiales, la herramienta de los lalleres y de las
estaciones, el Estado estard obligado, sila Compaiifa lo reduiere,
4 tomar todos estos efectos mediante la tasacién pericial, y reci-
procamente, si el Estado lo requiere, la Compaiia estard obliga-
da 4 cederlos en igual forma.

b) Reversion (art. 37).—En toda época, después de expirado
un plazo de quince afios desde la fecha de la concesion, el Go-
bierno tendrd la facultad de incautarse de toda la concesién del
ferrocarril.

Para fijar el precio de reversxén se tomaran los productos ne-
tos anuales obtenidos por las Companids durante los siete ulti-
mos afios que hayan precedido & aquel en que se efectie la re-
versién, se deducird los productos de los dos aflos en que hayan
sido més pequefios y se éstablecerd el producto neto medio de los
otros cinco anos.

Este producto neto constituird el importe total de una anua-
lidad que se deberd y abopard & la Compafifa durante todos los
afios que resten hasta terminar el plazo de concesion.

En ningun caso la anualidad serd inferior al producto del ul-
timo de los siete afios tomados como término de cornparacion.

Deniro de los tres meses siguientes al de la reversién, laCom-

paiifa recibird, ademds, los reembolsos 4 que tenga derecho 4 la

expiracién de la concesién, segin el art. 36 antes citado.»

En las convenciones de 1883 se han introducido dos modifi-
caciones en estas disposiciones que estipulan que en caso de re-
version: :

«1.° En toda linea que no lleve quince afios de explot'tcxén,
la Compaiia podra exigir que sea valorada con relacion al precio
real de primer establecimiento y no segun su producto neto.

9. Ademds de la anualidad prevista en el pliego de condi-
ciones en el art. 37, la Compaiifa tendrd derecho al reintegro de
los gastos complementarios que no haycm sido empleados en- el
material movil, ejecutados por ella con la aprobacién del. Minis-
tro de Obras publicas....., excepto deduccién de ‘/,, por cada
afio transcurrido desde el cierre del ejercicio en que se ejecutaron
las obras. ' ‘

En fin, para las Compaiifas del Este, del Pdris-i)rleas, del
Mediodia y del Oeste, se fij6 una anualidad minima de revex':aén

sin duda porque no se creyo que en estas redes pudiese haber
‘nopca déficit.
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¢) Tarifas.—El pliego de condiciones fijé los derechos de
peajes y los precios de transporte que las Compaiias estin auto-
rizadas 4 percibir durante toda la duracion de su concesion; estas
tarifas, llamadas legales, son maésimos que no pueden excederse,
pero las Compaiifas tienen la facultad de rebajarlas con aproba-
cién de la Administracién superior. '

Dé hecho y por diversos motivos, algunas tarifas legales han
sido sensiblemente disminuidas y las Compaiiias han creado una
completa serie de tarifas especiales, destinadas 4 facilitar y des-
arrollar los transportes, y en partlcular ciertas categorias 6 natu-
ralezas.de transportes.

Ahora bien, un punto queda & discutir, y es la facultad qﬁe
las Compafias puedan tener para elevar las tarifas voluntaria—
mente rebajadas por ellas, cuando las circunstancias justifiquen
esta elevacion.

El pliego de condiciones indica claramente (art. 48) que «las
tarifas rebajadas no podrdn ser elevadas nuevamente mas que
después de un plazo de tres meses, por lo menos, para los viaje-
ros y de un aflo para las mercancias», pero si las Compaiiias des-
pués de un plazo de dos afios no han propuesto elevar 4 sus anti-
.guos precios las tarifas libremente rebajadas por ellas, es que pre-
sumian, sin duda, que la Administracién superior no habria apro-
bado estas nuevas tarifas, considerando que toda tarifa rebajada
lo quedaba definitivamente al cabo de un cierto tirmpo.

Es ahora, pues, el momento en que se halla planteado el pro-
blema del aumento de todas las tarifas y que para su resolucién
necesita la intervencion del Parlamento. Este es el objeto del pro-
yecto de ley redactado por el Gobierno y que en breve seré so-
metido & votacién en la Cdmara de Diputados.

Mecanismo administrativo de las Compandas. —Es el si-
guiente:

Todos los, gastos estin clasificados en Debe, en dos grandes
cuentas:

Cuenta de explotacién.

Cuenta de primer establecimiento:

Los ingresos de explotacién y varios van al crédito de la cuen-
ta de explotacién.

La cuenta de primer establecimiento recibe en Debe todos los
gastos relativos 4 las instalaciones nuevas, al material mévil, al
mobiliario y al material, en una palabra, todos los gastos que
representan un aumento de valor de la red.

Estos gastos de primer establecimiento se saldan por medio
de emisidn de obligaciones y la carga anual de intereses y de
amortizacion de este capital en obligaciones la soporta la cuenta
de explotacién.

Anadiremos qué segun las convenciones en vigor, el capital
total de las Compaiifas, acciones y obligaciones debe estar total-
mente amortizado 4 la expiracién de las concesiones. '

Por wltimo, en la cuenta de establecimiento estd acreditado
el valor primitivo de las instalaciones que se han previsto y
cuando éstas se suprimen obliga & amortizar en seguida, en la
cuenta de explotacién, la diferencia entre el coste primitivo y el
valor que resulta después de desmontar la instalacién su-

" primida.
lo que era indispensable, pero respecto & este particular ‘nada ‘se
previno para las Compaiifas del Norte y Pans—Lyon—Mechtemineo, ,

II. Situacién presente de las grandes redes.—Es conve-
niente establecer la separacién respecto 4 su situacion con. ante~

‘rioridad & la guerra y.el r_esﬁl@a‘do de la iuﬂuencié ejercida por

ésta.,
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. a) Situacidn en fin de 1913.— Este estudio se ocupard exclu-
sivamente de las cinco grandes redes concedidas, dejando 4 un
lado las actualmente explotadas por el Estado, porque este 1ilti-
mo no estd sujeto & convenios ni & una duracién limitada de ex-
plotacién, gozande de beneficios particulares que no tienen las
Compaiifas concesionarias.

Sin embargo, respecto 4 la gestion de las redes después de la
guerra se impondrdn los mismos deberes y las mismas reglas,
tanto al Estado como 4 las Compaiiias concesionarias,

.Las cinco grandes redes de que se ocupa el presente estudio
son: la del Norte, del Este, de Paris-Lyén-Mediterrineo, de Or-
leans y del Mediodia.

Respecto & cada una de estas redes, en cada uno de los grafi-
cos adjuntos se lraducen, desde el afio. 1900, las variaciones de
las cantidades correspondienles siguicules: :

a) Total de ingreso bruto.

») Total delos gastos de explotacion.,

.¢) Total de la carga del capital.

d) 'Total del beneficio neto 6 de la pérdida.

e) Total del dividendo distribuido; y

f) Total de la deuda al Estado por garantia de iuterés.
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Gratico L.— Variacidn de los ingresos y los gastos en la red
de la Compafia del Este.

@) Gomprendldo los intereses al4 por 100, En 1916 sehan exigido 49,322, 000
francos, lo que convierte la denda en 217.817.000 francos.

) En los afios 1900 y 1903 4 1018 el sobrante del beneficid neto sobre los
dividendes distribuidos se ha empleado, casx totnlmente, en el reembolso de
1a deuda de garantin,

¢) Reembolso al Estado deladenda de garuntiu,eqpeuulmenta con auxilio ~

de un empréstito de 168,720.000 francos en la Caja de Depdsitos y Consigna-
ciones (convencion. rlpl 6 Septiembre 1911).
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Grafico I1.—Variacidn de los ingresos y los gastos en la red
de la Compania Paris-Lydén-Mediterrdneo.

a) La difcrencia do b
sorvas.
b) Una parte del déficit, que ropresenta la contribucién de la Compairia
i la red de 1883, no ha podido ser cubierta ‘con la garantia, pero lo ha side
por medio do emisidén de obligaciones.
¢) Distribucion de los beneficios. El Estado ha recibido, por su participa-
cion en los beneficios, 9.620.438 francos en 1906 y 866.795 on 1907. Ademas, en
1906 se ha ingresado en el Montepio de retiros 8.000.000, en las reservas de los
accionistas 2.400.000 y 2,000, 00 en la cuenta de amortizacién del descubierto
producidos por los atrasos de garantia de la nueva red (conveucion de 1897),
eteétera. En 1907, 8.000.000 en ol Montepio de retiros, 1.600.000 en lu reserva
de los acionistas, ctc.
d) En 1908, 1909 y 1910, 8.000,000 en el Montepio de retirvs, 800 000 en
1as resorvas de los acionistas, otc.
¢) En 1911, 1.000.600 on el idem id. y 800.000 en las idem-id."
) En 1912, 6.000 €60 en el idem id. y 2.400,000 en las {dem id.
9) En 1913, 6.000,000 en el idem, id. y 1.600.000 en las idem 1d. .
k) El déficit total alcanzé 4 32,992,273 francos (explotacion) + 16.000.000
(dividendos) = 48.992.273 francos, So ha cubierto con 14.554,607 frances de
obligaciones - 1.524.535 francos (productos particulares) -+ 82.437.766 francos,
prestados por el Eutado.
i) A'los 18.620.142 francos de beneficio hay que afiadir: 1.893.657 (produe-
tos particulares de los accionistas) y 879.857 francos de obligaciones emitidas.
"§) 'Se ihgresé ademas 8,000,000 en 6! Montopio de retiros y 2.000.000 para
1a amortizacion de los atrasos de garantia de la nueva red.
). A los 5,103,501 francos ‘de beneficios hay que adadir: 2.244.032 francos

(productos particulaves de o8 accionistas) y 8.806.498 de obhgauonea euu-
tidas

.364.519 francos ha ido casi en totalidad i las re-

,e
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Graﬁco 11— Variacion de los ingresos y los gastos en lw red
de la Compaitia del Mediodia,

)

b)
¢)
d)
)
I3

723,364 francos idem id.
132,157 francos fdem id.
142.763 francos idem id.
359,670 francos idem id,
La deuda de garantia anmenta eada afio en sus intereses en un

100. En 1916 se pidioron 30.102.000 francos, lo gue cleva la deuda & 122.506. 000
francos.
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Grafico IV.— Variacion de los ingresos y los gastos en la red
de la Compaitia de Orleans,

3065.504 francos han sido reembolsados al Estado 4 cuenta de los intere.
sos de la deudn de garantia.

@) Comprendido 1.500.000 francos descontados do los heneficios del domi-
nio privado en los afios 1000-901-402 y 1,500,000 desde 1903,

b)

anualidad entregada por ¢l Estado (convencion do 1883).

3

b por

Puede anadirse al bhencficio 2318000 francos quo refresentan una

¢) Entre 1990 y 1909 se han hecho ademas abonos al Estado como reem-
holso de la denda do garantia.

d) La deuda se aumenta cada afio en sus intereses al 4 por 100, Fan 1916

ha exigido 24.2:0.60J francos, lo que cleva la deuda a J08.841.000 francos.

Aumento de los ingresos, gastos y cargas anuales dol capital entre los ejercicios de 1901 a

CUADRO II

En millones de francos.

3 1813 (ambos inclusive).

COMPARNI{AS

ey

Orleans .o v eens

Norte.........

ToTALES ., ...

e

Ingrosos (1)

Gastos (G}

Cargas anualos

dol capital .&»

Deuda de garantia D)

Aumento

entre 1901y 1913

124.907.000
151.446.000
40.2(4.000
77.331,000
102,026,000

[ ————

495.974,000

i
Tunto por 100
de este numento
con relacion
a los ingresos
de 1901,

6,6
34

A7
33,8
44,2

Aumento

entre 1901y 1913

;

|
84,676,000 |
103.465.000 |

24,242,000 |

75.408.000

|

|

|

!

i

|

|

70.214.000 ‘\
1

fde esto aumento

358.005.000 |
e

Torarn: 455,037,000

Tanto por 100
Aumento
con relacion
i los ingresos

de 1901

entre 1901 y 1913

Tanto por 100
de este ammento
con relacion
a los ingresos
de 1901,

45,1

» Aumento

= Tanto por 100

(:5:) | (:):)

» »

104.744.000 41,1

79.890.100 30,9
» »

entre 1901y 1913 de este numento.

Varineion
del
beneficio neto
entre 1901y 1913

] —(ti+0C)
4+ 9.206.000
+ 25.014.000
4+ 8.666.000
— 17.664.000

+ 5.715.,000

82 31.025.000
43,8 | 22.067.000
13,3 7.856.000
63,3 24,781,000
58,0 20.903.00)
107,032

000
TN T ———

(*) Ladeuda de garantia del K ste que en ]‘)Ol er
de 205 millones, quedé e‘dmgulda antes de 1913,
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El examen de estos graficos hace resaltar inmediatamente los
hechos siguientes: )

1.0 periodo de 1901 d 1913, ambos inclusive (antes de la gue-
rra).—El aumento de los ingresos de explotacién ha sido continuo
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Grafice V. Variveidn de los ingresos y los goestas en lee red
. de L Congpaniice del Novte (red [raueesa).

@) No comprendida el beneficio de 1a red Novte-Belga, que so ha elevado
de 5000000 4 12,000,000, aproximadamente, entre 101y 1913, ¥ quo ha permi-
tido distribuir los dividendos indicados on ol pradivo.

By 7.500.500 aproximadaments so han ingresado eu las reservas extrordi-
narins,

¢) 1000000 idem id,

) 1.800,000 idem id,

¢) 4700000 fdem id.

£y 10.000.000 se han ingresado en las reservas de retivos y 503.040 on las
reservas extraordinarias,

g) 3,600,000 idem id. y 11763451 on las tdew id.

1) 11.600.000 idem {d. y 2,502,165 en las idem id.

) 1.200.000 fdem id, y S en las idem id, y 3.500.000 so han emploado
an la renovacion da maguinas ¢ instalaciones suprimidas.

J) 1.200.0000 ingresaron en las roservas do rotiros, 1,118,121 on las resor-
vas y 3.500.000 on la renovacion do maguinas ¢ instalaciones suprimidas.

k) LG70.585 ingresaron on las resorvas de retiros.

1) 5.000,000 idem id.

m)  7.000.000 idem id.

n) Doficit cubierto con un empréstito el Kstardo (12.418.000 francos) y el
restopor medio de emisionda ohligaciones.Sorosorvéuna cantidadde 5.300.000
para el arreglo de las cuontas do lag lineas Norte-Belga.

p) Déficit cubiorto por medio de omision de obligaciones. Se reservé una
cantidad de 5,300,000 para el arvoglo do las cuentas do las linoas Norte-Belga.

en todas las Compaiiias, y en 1913 alcanza un tanto por ciento
muy elevado en relacién conla cantidad delosingresos del 901 (no
hemos tomado como término de comparacion el ejercicio de 1900,
porque fué excepcional con motivo de la Exposicién Universal).
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Ahora bien, al mismo tiempo y paralelamente, los gastos de
explotacién y las cargas del capi tal han aumentado, aproximada-
mente, en iguales proporcioues, si hien que el producto neto ha
rariado poco y que la estancacion de los dividendos ha sido casi
completa, porque el minimo sobranle de producto neto se ha em-
pleado, bien en el pago de las deudas de garautia, bien por al-
sunas pequelias colocaciones en jas reservas de los accionistas,
bien en los Montepios de retiros gue han tenido que recibir canti-
dades mucho mds importantes que en el pasado.

Existe cn esto un hecho muy Lipico v 1o intentarcmos buscar
sus causas, que son de ordenes muy diferentes, pero si es impor-
tante hacer resaltir 1os tolales de los aumentos de ingresos, gastos
y cargas entre 1901 y 1913, que resultan de las cantidades de los
urificos ¢ indicar el tanto por ciento de eslos amentos con rela-
cion & los resultados del ejercicio de 1901 (cuadro 1),

Eu el conjunto de estas cinco grandes redes el aumento de los
ing_;r‘vs()s entre 1901 vy 1913 ha sido, por consiguicnte, de {ran-
cos 495,974,000 v el anmento de las cargns v gaslos de francos
465,037,600, lo que da v anmento del producto neto de fran-
cos 30.937.000, 6 sea un poeo mis del 6 por 100 dela cantidad
de los ingresos, To que evidentemente s an resultado infimo.

Las cansas aparentes de esle eslado de cosas son de Grdenes
miny distintos y pueden agruparse en tres calegorias: causis o -
cOmicas, catisng sociaies y cisas de orden téenico. Mis adelante
Duscarennos las causas de mayor trascedencia,

Las eausas ccondideas que intervinieron éntre 1901y 1913
<on las siguientes: el alza progresivie del precio de los combusti-
Dles que se ha acentuado principalmente en los Ullimos alios que
han precedide al de Ta guerrag al mismo lienpo ha sulrido ivual-
mente nn alzn de consideracion, el precio de un gran nmumero de
materiales muy ulilizados en la conservacion de Ins vins vy de las
maquinas: de ello resulta que en cada ved s¢ han necesitado su-
plemnentos de gastos que se clevan A millones,

Las cansas sociales del anmento de gastos han sido igualmente
muchas desde hace quince akos, ¥ os de presunir gue eskin lejos
de terminar; aute ol aumento progresivo det coste de Ia vida ha
sido preciso iv amnentindo poco i poco los jornales (que son col
mucho 103 Mas nmmerososi; por olea parte, las disposiciones to-
madas par asegurar el descanso semimal y varios reglamentos
relativos 4 las horas de trabajo de ciertas categorias de agentes,
han necesitado aumento de efectivos conside rables, ¥y ocomo con- ‘
gecuencin gran elevacion de gaslos; cu fin, sehialaremos ¢l nuevo
régimen de relivos de 1911, que ha necesitado grandes subven-
ciones.

Las causas téenicas de aumento de- los gastos son de 6rdenes
muy variados y, en general, la consecnencia del auniento del tra-
fico: primeramente, un trilico mis inlenso necesila casi fatalmente
un persoual mis numeroso y el desarrollo del material mévil y de
miquinas; por obra parte, este trifico mas intenso ileva consigo el
mayor desgaste de Ia via y del material, de donde mayores gaslos
de conservacion; en (in, con el aumento del trilico algunas ins-
talaciones se hacen insuficientes y se imponen obras suplementa-
rias, asi como-un mayor perfeccionamicnto constante de las ins-
talaciones de seguridad, lo que se¢ traduce en nuevos gastos de
primer cstablecimiento y, por consiguiente, en aumento de la
carga anual del capital. ’

En resumen, hasta el momento de empezar lz guerra actual,
todo lo que han podido hacer las grandes redes francesas es con-
servar, aproximadamente, la cantidad del producto neto, & pesar
del muy importante desarrollo del trafico-desde los ultimos quin-
ce aflos, desarrollo que, segun las redes, ha alcanzado en 1913 del
34 al 69 por 100 del trafico de 1901, '

(Continuard.)




