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Sobre el ancho de via espaiola.

Madrid 21 de Febrero de 1918.
Senior Director de la Rrvista pe OBras PusLicas.

Muy sefior mio: Eii el articulo publicado en el tltimo niime-
ro de la Revista de su digna direccién, lecha 14 del corriente,
titulado «Apuntes histdrico-criticos acerca de los ferrocarriles es-
paiioles», suscrito por D. Pedro Garcia Faria, se hace una afir-
macion que creo interesa mucho rectificar, para que no contribu-
va 4 aumentar el desvié con que miran algunos todo lo que, en
materia de caminos, interesa 4 la Defensa nacional.

Dice cl Sr. Garcia Faria que en la Peninsula-ibérica se adopté
el patron de 6 pies, 6 sea 1,67 metros de anchura de via, «apo-
yandose en errdneas hipdtesis estratégicas», y alade después «que
estos pocos céntimetros de mayor anchura de separacién entre
carriles no bastarian para rctardar la pronta instalacion de la via
europea, en caso de una invasion, y, en cambio, & Espafia le ha
costado muchisimos millones».

Yo ignoro en qué pucde fundar el Sr. Garcia Faria su creen-
cia de que hipotesis estratégicas sirviesen de base para la eleccidén
del ancho de via adoptado en Espatia, pues hasta recorrer la legis-
lacion de ferrocarriles en sus primeros ailos para convencerse de
que ni directa ni indirectamente se tuvo en cuenta dicha conside-
racién.

El ancho de via de 6 pies fué elegido y declarado reglamen-
tario en el ajlo 1844, conforme al dictamen y pliego de condi-
ciones, redactado por una Comisién de Ingenicros de Caminos
nombrada al cfecto, que el Sr. Garcia Faria menciona en su ar-
ticulo. Y en ese notable documento, muy conocido, se exponen
con todo detalle las razones en que se {fundaban sus autores para
proponer la via de 6 pies en vez de la de 5 y 17 lineas «que mas
frecuentemente se habia empleado hasta entonces», razones todas
de orden exclusivamente técnico y econdmico, sin que entre ellas
figure la mas remota alusién & las ventajas militares que esa me-
dida pudiera tener, y que, de haberlas sospechado siquiera, hu-
bieran alegado en favor de su proposicién.

Otro tanto ocurre con todas las leyes de ferrocarriles promul-
gadas después, en las que para nada se hace referencia 4 dicha
cuestion, dindose por hueno lo ya legislado, sin duda por atender
4 los intercses creados, como el articulo de que se trala dice muy
bien.

Y siendo todo esto tan evidente y ficil de comprobar, yo me
atrevo & rogar & usted, Sr. Director, que publique en su perié-
dico estas breves lineas, para que los lcctores del articulo men-
cionado puedan librar & la Estrategia del peso de esos millones
que el Sr. Garcia Faria le echa encima; y, en cambio, si les pare-
ce, pueden agradecer 4 los Ingenieros que redactaron el informe
y pliego de condiciones de 1844, el que, gracias 4 ellos, tengamos
hoy en Espaiia bastantes miles de vagones y locomotoras, que de
otro modo hace mucho tiempo que en Francia estarfan,

Rogdndole me perdone, y dindole anticipadas gracias, queda
suyo atento y seguro servidor, q, ¢. 8. m.,

JORGE SoriaNo,

Ingeniero militar

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Los Lahoratorios de investigaciones.

(cONTINUACIGN) (1)

~ Estos Establecimientos han sufrido con el tiempo desarrollos
y transformaciones impuestas por los progresos de la técnica-mi-
litar. Se han creado igualmente organizaciones nuevas, andlogas
para los servicios del Ejército, cuya creacién y desarrollo han
sido provocados por nuevos descubrimientos ¢ por los perfeccio-
namientos del arte de la guerra.

Asi sucede que en la actualidad tienen igualmente sus labora-
torios dec investigaciones los servicios de aerondutica, de torpe-
dos, asi como los de la pirotecnia y del material quimico del
Ejército, todos de reciente creacion,

Gracias 4 los trabajos de todos estos Establecimientos, efectua-
dos con la discrecién, siempre impuesta 4 todos los servicios mi-
litares secretos, es como han podido establecerse, antes de la
guerra aclual, los tipos del material potente, de los que hoy sola-
mente vemos las manifestaciones, porque durante la paz no se
habia dado en tiempo oportuno & los servicios competentes la
posibilidad de realizar su creacidn, haciendo responsables de ello
ante la oposicién frecuente, pero injustamente, 4 los citados ser-
vicios.

También son estas Establecimientos los que han dado 4 la Co-
misién de Inventos que interesan &4 la Defensa nacional (organi-
zada actualmente con este objeto y confiada su direccién al Mi-
nisterio de Instruccion publica) (2) los medios de realizar, en
cada ramo de los servicios constructores, su colocacién en el pun-
to preciso y la creacion de los nuevos ttiles de guerra debidos 4
la inventiva francesa.

En ¢l mismo género de ideas seria injusta la omision de de-
jar de sciialar la existencia paralela de los Establecimientos seme-
jantes: oficinas de estudios y laboratorios y servicios de experi-
mentos que también sostienen 4 gran costa los Establecimientos
industriales, asi como las Sociedades que se ocupan de la cons-
truccion del material de guerra y que en esta forma han prestado
su concurso al ‘Estado y 4 la Comisién de Inventos para el des-
arrollo de este material.

A esla categoria debe también agregarse los laboratorios y
oficinas de estudios que para la construccidn y conservacion de
su material, asi como para el estudio de los nuevos tipos de este
material sostienen las grandes Empresas de transporte, de ferro-
carriles, de tranvias y de 6mnibus. Se sabe que por los grandes
medios de que dispbnen estos Establecimientos han podido prestar
igualmente un concurso muy util & la Defensa nacional.

Debemos también mencionar, por ultimo, y dentro del mis-
mo género de ideas, los laboratorios de ensayos 6 de investiga-
ciones creados especialmente por particulares 6 Instituciones par-
ticulares con fines determinados, como el laboratorio del Auto-
movil Club, el del Sr. Eiffel y el del Sr. Guiche para el estudio
de la resistencia decl aire, y también los distintos laboratorios
para ensayos & invesiigaciones metahirgicas, creados por el lns-
tituto electrotécnico de Grenoble. .

: Dentro de otro género de ciencias es preciso tener en cuenta
la existencia de los numerosos laboratorios especiales agregados
4 las estaciones agrondmicas y entre los que conviene citar el la-

(1) Véase el nim. 2213, :
(2) La Memoria correspondiento se redacté en 18 de Noviembre de 1916,
antes de la creacién del Ministerio de Armamento y Fabricaciones de gue-

rra, al que posteriormente sc agregé la Comisién de Inventos que interesan
4 la Defensa nacional,




