REVISTA DE (BRAS PUBLICAS

que lo limjtan de 49,70. 8¢ ha aprovechado'la reconstruccién de
la obra para hacer pasar también una carretera que es de gran
utilidad. para la agricultura y la industria de la comarca.
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Fig. 4.

El nuevo puente tiene una longitud total de 167 metros. Las
rampas de acceso se han establecido de manera de permitir de-
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jarbajo el tab]ero del puentt, una a]tura libre mlmma de 4 88 ‘

metros.

La obra se compone de tres tramos fijos, dos principales_ha-
cia la orilla occidental y uno de aproximacién, mas corto, ha-
cia Ja otra orilla, y un tramo mévil levadizo (figuras 2. y 3.%).
Tiste ultimo descnnsa sobre dos pilas unidas por vigas que lle-
van los caminos de rodamiento de los sectores de oscilacion

Fig. 5.

(figuras 4.* y 5.%); la obra comprende, pues, cuatro pilas y dos
estribos. '

Las pilas y estribos estdn construidos con ladrillos grises y
granito noruego con relleno de hormigdén. Las cuatro pilas es-
tan fundadas per el aire comprimido; los estribos se han cons-
truido sobre una fundacién de pilotes que soportan un’ zampea-
do de hormigdn de 1,80 metros de espesor.

(Continuard.)

Asamblea nacional de Ferrocarriles.
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CONCLUSIONES APROBADAS
SECCION PRIMERA

CUESTIONES GENERALES DE POLITICA FERROVIARIA
Conelusidn primera.

_Examinadas por la Asamblea las diferentes causas & que obe-
dece el enorme desconcierto reinante en todos los 6rdenes de la
politica ferroviaria nacional, declara que hay una fundamental, y
es la carencia de la debida organizacion superior en la materia, por
parte del Estado. Y consciente de que para remediar tan grave si-
tuacion lo Unico acertado es amoldarse al principio de la concen-
tracion de esfuerzos, acuerda la Asamblea no diuperéar los suyos
en multiples gestiones y dirigir todas sus energios 4 la consecu-
¢ion de-los siguientes objetivos capitales: i .

4) Bosquejar con urgencia dicha organizacin supetiot.

B) :Ejercer sobre el Estado toda la influencia posnble para que
" ge lleve & cabo en el mis breve plazo: -

¢). No olvidar en'sus- gestiones que la eleccién -del hombre

‘que ha deimplantary encauzar aquella organizacion es, sin dig=

puta alguna, el punto mds importante de todos.

~ Cbnclusion ségunida’

Debe nacibnalizarse el setvicio de ferrocartiles; haciendo que
el capital propictario de las lineas sea espaiiol, que. los servicios
téenicos y administrativos de las mismas estén 4 cargo de ciuda-
" danos espafioles, y que todas las industrias relaclonadas con este
‘ ~-medxo de comuuicacién radiquen en el pais.

Conclusion lercera:

Reconocicndo por un lado las dificultades de una inmediata
revetsion y por otro la no conveniencia de prorrogar las conce-
giones, y considerando que la politica ferroviaria es una parte de
la politica econémica general, la Asamblea acuerda que se orien-
te esta politica en direccién que conduzea 4 la estatiflcacién grzi-
dual de los ferrocarriles, realizando para ello en momento opor-
tuno las operaciones financieras necesarias,

Conclusion cuarta:

La explotacidn de los ferrocarriles que en su dia pueden re-

. vertir al Estado, ¢ la de los que se construyan por éste en lo su-

cesivo, estard & cargo de la Administracién publica, con régimen
autonémico del organismo que & tal efecto se establezca.

Conclusion quinta:

Se impone el contacto intimo y permaneunte entre las Com-
pafiias ferroviarias y los elementos que han de tener & su cargo
las redes en tiempo de-guerra.

SECCION SEGUNDA

CONSTRUCCION DE LA NURVA RED Y COMPLEMENTO DE LA ACTUAL
Conclusion primeras

Todas las nuevas lineas constituyen complémento de la red
actual. Deben clasificarse en dos grupos, que pudieran llamarse
de primero y segundo orden, definidos por el ancho de via: el
normal para el primer grupo, y él_de un metro para él segundo.

Se deben revisar y comipletar cuidadosamenté los planes de
ferrocarriles de amhas categorias con la intervencion de las faers
zas econémicas nacionales y de los Centros técnicos, c1v11es y mi-
litares, eliminando los que no puedan consmerarse de mterés pxi-
blico, y procurando el establecxmxento de grandes lineas directas
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truidas en Ja parte que convengan.
Conclusidon sequnda:

* 8e considera como de’la mayor urgencia la mejora y conti-
nuidad de las lineas actuales y el perfeccioniamicnto de sus enla-
ces; & fin de aumentar su capacidad de trafico.

El Gobierno obligard 4 las Compaiiias de ferrocarriles 4 pre-

sentar, en' el plazo de un aflo, el proyecto de mejoras 4 que se
refiere esta conclusién, '

Conclusion tercera:

En el supuesto de que la Administracién piblica no se incante
de las lineas actuales, el Estado debe obligar 4 las Empresas 4 que
efectien, en ¢l plazo mds corto- posible, los perfeccionamientos

necesarios en sus trazados, instalaciones y material, mediante los °

auxilios que se estimen mis conformes con los intereses generales
del pais.

Conclusion cuarta:

Aprobados los planes y orden en que deben realizarse, el Es-
tado se hard cargo de la construccién de los ferrocarriles que am-’
bos planes comprendan, siempre que entidades particulares no los
constriyan, con'd sin ayuda convenida con el Estado.

Conclusion quinta;

‘Para el pago de todos los gastos que ocasionen el estableci-
miento de egtos ferrocarriles se emitirdn titulos de una Deuda
e'special' de ferrocarriles amortizable, que se pondrd en circulacién
4 medida que se vaya necesitando, siempre sobre certificaciones
aprobadas por el Ministerio de Fomento 6 sus delegados.

A esta Deuda st afectardn como garantia especial los impues-
tos sobre los transportes de las lineas respectivas y los productos
de las mismas, ademads de la garantia general de la Nacién,

Igual procedimiento se seguird para la mejora de los ferro-
carriles actuales en caso de que se-realice la inmediata incauta-
cidn-de las lineas,

Conclusion sexta:

Para la ejecucion de estas obras se seguird, por regla g ﬂeneml
el procedimiento de contratas, que podran ser totales _por lineas

6 redes, 0 parciales, segin lo que el Estado, por sus organismos
' técnu.os estime conve niente.

Conclusion séptima:

Para cada linea 6 grupo de lineas de una misma regidn se
constituird un Consejo de Administracién, que sugtituird 4 todos
los actuales organismos del Estado, para dirigir los trabajos b4
administrar los fondos destinados & la construccidn.,

Este Consejo funcionard como el de una Compaiiia anénima

y no estard obligado & someterse 4 los preceptos de la ley de
Contabilidad.

Ve,

SECCION TERCERA

LUESHONES RELATIVAS AL P[‘RSONAL

Ctmcluszdn pmmera"

Exammadas por la Asamblea las dnstmtaa ‘causas de las des-
avenencms existentes entre ciertas-Empresas de ferrocarriles y
ulgunos de sua empleados declara que hay una fundamental - ya
conS1gnada en la primera conclusién de la -Seccidn: primera, y

para hacerla desaparecer ‘procede, por lo tanto, aplicar 1dént1co
remedlo al que allf se propone,.

REVISTA. DB OBRAS: PUBLIGAS-

que respondan' & los altos intereses nacionales, utilizando, en.
cuanto sea posible para el efecto propuesto, las lineas ya. cons--

" Conclusion .segunda::

i
a

ecrlas para prevemr los conflictos socialésen: femocarmles‘” !
‘-a) Que por un organismo superior del+Estado se reglamen=
ten los derechos y deheres del’ personal ferrdviario, prohxblendo
ew absoluto el derecho 4 1a “huelga, pero concediéndole & su veéz
una reprebentacxon en dlChO orga.mamo superlor para g.\rant{a dc
sus derechos. - - . SR -

- b)  Quepara evxtar desconalderamones en’el trato deben en=
comcndame las jefaturas'locales, depésntos de m&qulnas ‘'seccio-
nes de la via 6.de la explotacién & agentes: a,ptos con' titulo facul-
tativo 6 sin el, pero siempre de gran cultura economlco ‘social.

¢} Que debe salirse al encuentro de la falta de estimulo y de
confianza en el esfuerzo individual, adoplando resueltamente la
ofganizacién y remuneracién del trabajo por los método: cu,nn—
ficos mas empleados. ‘

' d) Que porle que se reﬁere al personal de tracdén debe
procurarse elevar su. cultura media reclutando los maquinistas,
el parle, entre peritos mecdnicos, previas las pricticas necesa-
rias, 4 la vez que procurando por todos los medios, incluso 1a
imposiciéu por el Estado, que el servicio de traccidn no se efectie

cbn combustibles y materiaies de mala calidad, que influyen po-

derosamente en cl descontento de maquinistas y. fogoneros.

Conclusidn tercera:

El modo de conseguir la disciplina y responsabilidad del per-
sonal ferroviario es el siguiente: :
. a) Clasificacién del personal en dos grupos, incluyendo en
el primero el directamente dedicado 4 la explotacién y adminis-
tracion del transporte, y en el segundo el meramente auxiliar,
' b) La Asamblea desea que por el Instituto Nacional de Pre-
visién se haga un estudio sobre la forma en que podria encar-
garse de las pensiones y jubilaciones del personal ferroviario.

¢) En plazo brevisimo las Compafiias propondrdn las normas
de ingreso y ascensos de sueldos y categorias, correcciones y cas-
tigos para todo el personal, con excepcidn de los jefes superiores
de servicio, con la obligacién de publicar trimestralmente, por
lo menos, todas las modificaciones que sufra el personal por los
ingresos, ascensos, bajas, traslados, castigos, etc. ’

El Gobierno aprobard estas normas previo informe de los or-
ganismos técnicos y de las representaciones obreras.

Conclusion cuaria:

"Debe procederse 4 una revision radical del vxgente Reglamento
de 1915 para la explotacién de las lineas de servicio piiblico en
circunstancias anormales, por haber demostrado sus grandes defi
ciencids la experiencia de los afios 1916 y 1917. La onentacmn
de esta reforma’se inspirard en las siguientes normas:

a) Que el Estado no haga cesnén de sus facultades intransfe
ribles, tanto en la iniciativa como en la practica de su mterven-
cion directa.

b) Que el Comité 1 organismo encargado de la éxplotacién’
no asuma todas. las ‘responsabilida’des de cada uno de los miem-
hros que la componen, con el fin de que éstas puedan dehmuarse»
y exigirse, haciendo especxal ‘mencién de las Empresas que eil”
ningin momento deben deJar de’ eJercer bajo su exdlusiva respon-
sabilidad, las funcxones que sélo ellas eshén en condicwnes dé
desempeiiar, g o

¢) Que el Reglaimento sea todo lo anipiio y detallado qgue Se

necesite, para que en el momento de su aplmamén no haya vaci-
laciones ni cmtcnoa dllerentes. '

Conclusion qumtm

En términos generales la-Asamblea declara la uecesiddd de
gue en el reclutamiento yascenso del persénal ferroviario se ten-
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- gaen cuenta la conveniéncia de distinguir diversos drdenes de
funciones, exigiéndose .para cada uno de ellos un reclutamiento
propio en el que no se reconozca privilegio absoluto 4 titulo
alguno, sino 4 la demostracién rigurosa de la competencia exigi-
da. Independientemente de lo establecido en la 1iltima parte del

- apartado-a) de la segunda conclusion, se creardn en cada Empre-

- sa de ferrocarriles Juntas 6 Comisiones mixtas especiales con ca-

racter arbitral, en las que, ademds de la Empresa, tendrdn repre-

sentacién .cada una de las diferentes clases de .personal, y 4 las
que se someterdn en primer término las diferencias entre las Gom-

pailias y empleados y entre las distintas agrupaciones. o

Conclusion sexta:

Se.reconoce la necesidad de que al personal suballerno de iq
rrocarriles se le dote -de la instruccién profesional adecnada gl
huen desempeilo de sus importantes funciones, siempre respetan-
do los derechos adqumdos ' i

‘Para cllo convendria crear escuelas de ferrocarriles especiales,

- en combinacién de las Escuclas de Artes é Industrias con las es-
tablecidas por la Asociacién de Empleados de ferrocarriles y cop
el regimiento de Ferrocarriles, & cuyo efecto por el Ministerio de

"Fomento se nombrard una Comisién en donde estén representar
dos los organismos antes dichos, las Compaiiias y los funcionarios
del Estado que se crea conveniente, para que en un plazo de seis
meses emita informe detallado respecto 4 los medios de llegar
«gradualmente» 4 la realizacién del pensaimiento antes expuesto’

- Independientemeénte de estas escuelas especiales, el Estado de-
berd dar toda clase de elementos y prestar sy mayor apoyo 4 las
tropas de Ferrocarriles para que perféccionen constantemente sit
instruccidn practicando en las diferentes lineas de la provincia.

SECCION CUARTA =

CUESTiONES REFERENTES A LA EBXPLOTAGION Y ORGANIZACION
ADMINISTRATIVA o

Conclusion_primera: ' i

. Es imperiosamente necesaria la reforma, unificacién y com-
pendio de la vigente legls\dméu ferroviaria. - : ;

Conclusion segunda:

Siendo aspiracion constante de las Cimaras de Comercio que
-ge resuelvan, breve y equitalivamente, las cuestiones comerciales
‘que estén sometidas & las Inspecciones de ferrocarriles, debe ddr-
selas salisfaccidn otorgando esas funciones ejecutivas 4 las Inspec-
ciones y dando intervencién & las Cimaras de Comercio ¢ 1ndus-
tria en la redaccion de ]as disposiciones reglamentarias oportunas.

Conclusion tercera '

Se reconoce la conveniencia de que-se lleve 4 cabo la unifica-
-¢ién de las bases de percepcién por tonelada y kildmetro de la

tarificacion general: , : , ‘

a). Deben refundirse y- umhcarac las condiciones generales
de aplicacion de las tarifas, haciéndolas tinicas y obligalorias para
todas las tavifas generales y en todas las lineas. :

.b) Creaci6n de una nomenclatura tnica numerada y amplna
para la clasificacién de las tarilas generales, .teniendo en cuenta
al clasificar 6 indicar bﬂSOa, no sélo el valor de la mercancia, sino
también el uso & que se destum, esmcm que ocupa y condluones
-de emhalaje. " : : -

“¢) Queenla tavificacion cspecxal para 10 cual deben esta-
lecerse condiciones especiales de aplicacion, no puedan adoptar-
se més denommacwnea que las de la nomenclatura general nu-
merada, . " - St : :

21%), . Que se proceda dla umﬁcaclén de la estructura de la taris

-
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ficacién especial creando modelos cuyo mimero sea-reducido y 4
ellos forzosamente se ajusten toda clase de reducciones de precios,
medio nico de que se puedan potier al alcance de los empleados
y el comercio los precios especiales que se creen.

Que de la nomenclatura tnica se tomen obligatoriamente las
denominaciones de mercancias para la tarificacién especial,.y
todo ello conducird 4.que se puedan publicar, consultar y-adqui-
rir las tarifas, lo que actualmente os materiélmente imposible y
origen de los numerqsos errores que se comelen en pro.y en
contra.

¢) Prohibicién de que se establezcan mds de tres tarlfas ("c
neral, especial local y especial combinada).para una misma clase
de mercancias.

7) Las Compaiiias deben establecer trencs directos de mer-
cancias para el mds rdpido transporte de las remesas, y cuando

éstas lleguen 4 sus destinos darin conocimiento directo al con-
signatario respectivo.

Conclusion cuarta:

Necesidad de la crea:ién de una Oficina central de todas las
Compatlifas de ferrocarriles para la resolucién en comun de las
reclamaciones en plazos fijos.

Conclusion quinta:

Para llevar & la prdctica, dentro del mds breve. plazo posible,
la reforma de la tarilicacion que se persigue, se nombrard por el
organismo superior especial ¢, en su defecto, por el Ministerio de
Fomento, una Junta que podrd denominarse de Tarificacién fe~
rroviaria, en la que estardn representadas la Administracién pi-
dlica, las Compaiias ferroviarias y las enhldades comerclales Y
productoras.

SECCGION QUINTA
CUESTIONES TECNICAS

Conclusion primera.

Las conveniencias ccondémicas y Jlas necesidades militares de
la Nacion exigen que sc procure con toda eficacia que todo el ma-
terial fijo y mdvil necesario para nuestros lerrocarriles pueda ser
construido en Espafia.

Esta construccién debe hacerse ajustindose 4 los principios de
unificacidon de tipos y en la escala conveniente de especializacidn
y fabricacion en serie, procurdndose oblener el mayor rendi-
miento y el menor- coste 'y el grado mds elevado de perfeccion
técnica. - S

Siendo fundarnental que en el pais se disponga y en-él ss ob-

“tengan todas las primeras materias precisas 4 estos efectos, y-de
‘un modo particular clases especiales de aceros y-cobres, se fomen-

tard enérgicamente por el Gobierno la instalacion. de-sus fabri-
caciones, incluso condicionando la exportacidn de ciertas materias
brutas y quizd hasta de algunos minerales mienlras no se logre
1o propuesto. :

Cabiendo cn lo posible la constiuccién en I]spaua aprove-
chando los elementos ya instalados de la industria nacional, de
locomoloras eléctricas autogeneratrices con benelicios para la in-
tensidad.y regularidad del trifico y para. ¢l aprovechamiento de

-combustibles de varias clases, el Gobierno debe atacar inmedia-
“tamente el problema de la construccién Yy po>1blhd¢d de uullm-

¢ién de estas locomotoras, nombrando- al . efecto una Gomxsxén
constractora con ambuuones especualus Y dotada del L,I'Ldll’,o ne-
eesario. : : v
Dicha Comisidn ‘seria estmctarnente técmca Y formada del
menor-nimero posible de individuos; siendo’ tres el mdximum,
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Conclusion segunda:

En cuanto los medios econémicos lo consientan, seria conve-
,niente salvar el aislamiento de nuestra red, debido & su galga es-
pecisl, sea de un modo absoluto, si cupicre disponerse por el Bs-
tado de los cuantiosos recursos nece:arios para ello, estrechando
al efecto la totalidad de la misma con su malerial moévil al-ancho
pormal continental, sea limildndosc & fomentar la apropiacion y
construccién del material de transporte en forma transmisible que
permita la circulacién indistinta sobre ambas galgas, siempre qne
se empleen sistemas que resulten pricticos.

Conclusidn tercera.

Que por las Divisiones de ferrocarriles, de acuerdo con las
Compaiifas, se estudie una reglamentacién tinica adecuada i las
exigencias modernas para el servicio de circulacién de trenes.

. Se acuerda también que desaparezcan para la circulacién en
doble via asi el farol rojo prescripto por el Reglamento general de
sefiales vigentes, & la derecha de la travesia de la delantera de las
locomotoras, como el cristal rojo, & veces empleado en las pale-
tas posteriores indicadoras de posicién de los discos avanzados de
seiiales i otras cualesquiera cuyas indicaciones genuinas é impe -
rativas de paradad aun de precaucion hayan de ser necesariamen-
te desatendidas por los agentes de los trenes que las perciban.

Urge hacer desaparvecer la dualidad hoy consentida para la
circulacién por doble via, y convien: adoptar la marcha que rige
‘en el sector occidental del continente.

Conelusion cuarta

Debe pedirse al Mlmsber 0 de Fomento que iuvite i Jas Com-
pénms de ferrocarriles & que mejoren en ¢l plazo mads breve posi-
ble el actual sistema de alumbrado de la via desde la locomotora
y el de las sefiales Opticas en general.

Conclusion quinta:

a) La electrificacion de los ferrocarriles permite un mejor
aprovechamiento de los recursos nacionales, utilizando saltos hi-
dréulicos y haciendo posible el empleo de carbones de calidad in-
ferior para las neccsidades de la trwcién La industria de los
transportes ferroviarios es, ademis, la tnica im porlante consumi-
dora de combustible, sobre la cual cabe acluar mcdmnte una po-
Itica sistematizada en pro de su electrificacion, para favorecer la
autosulficiencia de la Nacién en cuanto & sus necesidades de com-
bustible. ‘ .

_0). El limite inferior de trafico que hace ventajosa econémi-
cameute la electrificacion se reduce considerablemente CU.d[ldO el

precio del combustible se eleva & los precios que es licito suponer -

seguirdn para el carb6n durante muchos anos después de la gue-
rra. Hay un importante nimero de secciones en las lineas de in-
terés general en las cuales la electrificacion se traduce en una
ventaja economica de la, explotacidn. ’

¢) Para las lineas con cuya clectrificacién se pueda conse-
guir mayor capacidad de trdfico es equitativo el apoyo linanciero
del Estado, sobre todo en los casos en que no se obtuvieran ven-
Aajas economicas.,

d) .Para conseguir la um[lcacxén en los blstemas que permi-
ten _los intercambios del material tractor y la mds amplia utili-
zaci6n de las subestaciones alimentadoras, e} Estado fijard de un

modo oficial el sistema de corriente que deba adoptarse en las 11-
neas que se electrifiquen, dando 4 esta conclusion el cardcter de
urgente, sin perjuicio de la umhmuén posxble de las locomotoras
‘autogeneratrices en la electrificacion. :

_e¢) Procede que por un’ ‘organismo en el que mtcrvengan fun-
cwnamos del Eslado Y de las Empresas ferroviarias se acometa &
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fondo la eleccién de lineas  secciones electrificables, con arreg.o
4 bases generales, elaboradas también de mutuo acuerdo.

Conclusion secta:

Siendo de inlerés nacional la unificacién del material de fe-
rrocarriles, el Gobierno acordard que por el que proceda se lije
un protocolo de tipo del material moévil y de traccion y de. ma-
terial fijo, cl que una vez d[)l‘Ol)&dD se¢ impondria para los nuevos
ferrocarrllea ¥ pam los actuales, previo oportuno acuerdo,

Conclusion séptima: -

Dado que 12 Quimisa puede y debe prestar una ayuda eficact-
sima y de gran importancia en la explotacion de ferrocarriles, es
‘conveniente la creacién de un servicio quimico en aquellos casos
en que dicha explotacién lo requiera econémicamente.

“Conclusion octava: - @

Que para evilar los males que la localizacién 6 insuficiencia
de la produccién hullera nacional y de los transportes terrestres
ha ocusionado y puecde ocasionar en lo futilro, €s necesario 'u_n
consorcio entre el transporte terrestre yel maritimo para las z0na3
del litoral y la organizacion del tranéporte terrestrs por 20028 mi-
neras con vistas al minimo transporte. '

Conclusion novena:

Se reconoce la utilidad que prestaria una elevacion pruden-
cial en las cargas maximas del material mévil y la conveniencia
de que el Gobicrno autorice & las Compaiiias para llevar 4 efecto
el aumenlo de sus cargas. '

SECCION SEXTA

MEMORIAS PRESENTADAS POR LAS ENTIDADES ECONGMICAS
Y TRABAJOS SIN CLASIFICACION

Conclusion primera:

Que el Gobierno acuerde & las Asociaciones de entidades eco-
némicas facilidades, todo lo amplias posibles, para la constrac-
¢ién de los lerrocarriles provinciales.

Conclusion segunda.:

Couveniencia de modificar la acbual legislacién de expropia-
cion forzosa en el sentido de evitar las tasaciones notoriamente
exageradas que en muchos €asos prevalecen, y de que al verifi-
carlas se tengan en cuenta, como principal elemento, la base. de
tributacion de las fincas.,

Conclusién tercerd:

La Asamblea, previo examen de las interesantes Memorias y
comunicaciones remitidas por gran numero de entidades econo-
micas, cn las que se exponen los problemas ferroviarios que afec-
tan especialmente 4 las respectivas provincias, acuerda_tomarlas
en consideracion recomenddndolas al estudio de’los Podere; pu-
blicos para que sean atendidas en lo que procediese y llevado 4
ejecuciéon aquellas cuyos estudios estuviesen ya aprobados, Acor-
d6, asimismo, publicar un extracto de las peticiones de dichas
entidades. '

CONCLUSION ADICIONAL

‘Recomendar al Gobierno que en los "Tratados iﬁternaéibnales
y Convenigs-especiales que exijan las actuales cn-cunsbancnas se
procure conseguir que nuestras e\portamones catén debldamente
condicionadas 4 la mbroducc:én de primeras matel ias, especxal~
mente las necesarias & los ferroccu'mles, yen partlcular 4 los car-
bones, con las debidas limitaciones en sus precnos.

-




