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No se deja, pues, que se yerifique.la -agcensién.natural de
estos gases de combustién como se hace de ordinario, sino que
se dispone.el. horno de manera de desviar]os hacia-abajo. y re-
partirles por todo el alrededor de la camara de calefaceidn, y de
este modo la protegen contra el enfriamiento exterior. El horno
esta, pues, contruido 4 la- manera de los recipientes.calorifugos

Figs.2.* y 3.2

de doble envolvenfe protectora cydy /'y ¢ estando el inter-
valo libre ¢ entre las envolventes recorrido por-los gases de

combustién que han atravesado la cimara. de calefaccion y se-

dirigen hacia la valvula de escape por los orificios kg, 1.

ST ~

Horno de calefaccion rectangular.—Las figuras 4.y 5. re-
presentan un horno Jonidés para la calefaccion de trozos y re-
siduos irregulares. Lsta establecido segun los mismos princi-

pios que el horno cilindrico precedente. La solera e del horno

eva un bloque trapezoidal que hace, de cada una de las dos ' |
- ; 2 ; © man secciones en cruz (fig. 3.%), que parecen sujetas & torcerse

aristas inferiores que corresponden 4 los grandes lados del hor-

95

no, una camara auxiliar separada f que no se comunica con la
camara principal ¢ méas que por un orificio estrecho % en forma
de hendedura longitudinal. En cada una de estas chmaras auxis
liares, es-decir, en cada arista inferior del horno, hay dispuesta
una tobera.g que sirve para descargarla de la mezcla gaseosa;
las dos toberas representadas en las figuras 4." y 5.% estén dis-
puestas paralelamento 4 las aristas y dirigidas en sentido con-
trario, de manera de.completar la mezcla realizada en la balan-
za reguladora. El gas quemado que ‘sale por el orificio ¢ y las
hendeduras &, sé evacua por el orificio inferior 4.

Las letras &, Ky L designan el aparato mezclador que su-
ministra la mezcla gaseosa al horno, y que enla figura 5.% tiene
el aspecto de un simple mechero de modelo ordinario. Para
adaptar 4 este horno la balanza reguladora representada en la
figura 1." se estableceria, ya una de estas balanzasé la entrada .
de cada tobera, ya para cada tobera una cafierfa de llegada de
la mezcla, unida directamente & la balanza y establecida del
mismo modo para los dos lados del horno.

Los aparatos Jonidés se han ensayado en varias fabricas me-
tahirgicas inglesas, y el inventor manifiesta que se han podido
forjar trozos calentados en un horno de media tonelada, consu-
miendo solamente 80 litros de gas, préximamente, por kilogra=-
mo de metal. En una serie de experimentos proseguidos por
M. Jonidés delante de varios industriales, durante el afo 1915,
ha fundido bronce con un consumo de gas que variaba de 170
& 235 litros por kilogramo de bronce, partiendo de la aleacién
fria. Estos consumnos, relativamente débiles, serfan debidos, se-
gtn el autor del articulo, 4 las altas temperaturas que .estos
hornos permiten obtener, gracias 4 su buen aislamiento calor-
fico y 4 la combustién perfecta del gas. E '

Viadueto sobre el barranco de Tjipamotiian,linea
de Bandjar=Parigi (Indias holandesas).

El barranco de Tjipamottan presenta,segun el eje, una longi-
tud de 310 metros y una profundidad méxima de 38 metros,
dando paso & dos cursos de agua de 24 y 22 metros de anchura.
Para salvarle econdmicamente se ha eéscogido un tipo muy lige-
ro de viaducto metalico con pilas en #restles formando ellas mis-
mas una parte del tablero, como se ve en la figura 1.%, que in-
dica el modo cémo se ha efectuado el montaje con una gria al
aire.

Las pilas 6 #restles tienen una anchura de 12,09 metros y:los
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Fig. 1%
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tableros intermedios una-longitud tedrica de 21,20 metros. Estas
dimensiones responden 4 un agrupamiento de tiradas- estudia-
das por los Ingenieros Wonters y Kunre para conseguir tener el
minimum de metal bajo la carga rodante maxima. El corte trans-
versal (fig. 2.°) muestra que los tableros estan desprovistos de
aceras y de barandillas (este sistema muy simplificado ha sido
introducido desde hace largo tiempo en los viaductos del Brasil
por el Inspector general M. Fournier).

Los perfiles adoptados para los montantes de los tresiles for-
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por rotacidn, como lo han demostrado los recientes experimen-
tos del Bureau of standards americano sobre columnas de acero
sometidas & Ja compresién; pero estos experimentos han sido

llevados hasta el 1ltimo limite poniendo en junego esfuerzos enor--
mes,y en las circunstancias normales parece que no es de te--
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mer este peligro. Los pesos de los srestles son: para cuatro pi-
s0s, 34,23 toneladas; para seis, 47,44 toneladas, y para ocho,
63,70 toneladas.

Un tablero de 12,09 metros coronando un pilar pesa 7,52 to-
neladas, y un tablero de 20 metros, que salva los intervalos, pesa
20,7 toneladas

En estas condiciones el peso total del metal de la obra resul-

Fig. 3.

ta en 689 toneladas. Los interesantes detalles dados sobre el
montaje indican que el gobierno de todos los movimientos era
eléctrico.

La gria de avance podia moverse 4 la velocidad de 5 metros
por minuto.

El montaje comenzd en Febrero de 1916, estando detenido
algunos dfas & causa de haberse retrasado la llegada de los
materiales y por las dificultades que resultaban de la proximi-
dad inmediata de un tinel y de una curva de 200 metros de
radio; sin embargo, la obra se concluy¢ 4 fines de Agosto; los
gastos de montaje se han elevado 429 700 florines, 6 sean 60.000
francos, resultando & 43,10 florines la tonelada.

Tomamos esta nota de la que publican los Annales des Ponts
et Chaussées, resumiendo un articulo de M. J. Haarman publi-
cado en De Ingenieur.

Instalaciones recientes de la Winnipeg C.°

En Z4e Klectrical World publica M. Laugstaff una deserip-
cién de algunas ampliaciones hechas recientemente por la Win- -

nipeg Electric Railway C.°

Consistén estas ampliaciones en la instalacidn de una bateria
de 286 elementos de 5.000 amperios-hora de capacidad con apa-’
rato de sobrevoltajé para la carga, en el arreglo de una linea de:
transmisidn & 2.200 voltios para el suministro de la energfa & la’
Canada'Cernent Company y al Agricultural College. La subes-'

tacidn correspondiente comprende trées transformadores de 500
kilovoltamperios.

Paso del eanal Ems Weser sobre el Seine, cerea
de Hannover.

M. A. Franke publica.en el Zeitschrift fiir Bawwesen la des-
cripcién de un puente-canal de dos vias, de 24 metros de an-
chura sobre el plano de agua, las vigas maestras exteriores es-
tan distantes 29,70 metros, se contimian en tres tramos de 23,50,
30 y 23,50 metros, estando los tablones inferiores en arco. A

Ll fondo estd formado de palastros cimbrados, las paredes de
palastros planos. Los soportes de articulacidn esférica, en ni-
mero de 64, deben permitir la dilatacién en los dos sentidos. Los
cojinetes que llevan los rodillos admiten simultdneamente uu
desplazamiento radial cuyo centro es un punto fijo del eje del
estribo izquierdo. Han bastado tres modelos para todos estos co-
jinetes.

Para el enlace impermeable de la parte metélica con lu tierra
se ha prolongado aquélla 1,40 metros, atirantandose esta por-
cién por traviesas y largueros y moviéndose en una capa de
cuerdas alquitranadas mantenidas por roblones de madera. Esta
disposicién parece que no ha asegurado la impermeabilidad de
una manera satisfactoria.

Los calculos de resistencia estan seguidos de un anexo en
que se exponen las investigaciones hechas sobre el efecto diné-
mico del choque de los peniches contra la pared de la parte me-
talica, suponiendo barcos de 67 > 8,20 < 1,75 metros con una "
velocidad de 5 kilémetros cuya fuerza viva debe amortiguarse
por el trabajo eléstico de la armadura exterior.

Consideraciones sobre la transformacion de la
energia en un turboalternador.

Estudio tedrico, publicado por M. P. Normier en la Jndusérie
Tilectrique, acerca de la transformaclén de la energia en una
turbina de vapor.

El autor examina, adem4s, la influen cia del vacio sobre el
consumo asf como Ja influencia del recalentamiento, y, final-
mente, el efecto de la temperatura del agua de alimentacién so-
bre la economia calorifica.

Empleo de los motores trifasieos de inducelon so-
bre red monofasica. '

M. B. G. expone en la [ndustrie Electrigue un método, por
otra parte ya antiguo, que consiste en alimentar un motor tri-
fasico por medio de una linea monofasica que produce otras dos -
corrientes difasicas con la ayuda de un convertidor formado de
un motor monofasico ordinario en vacio y provisto de dos deva-
nados suplementarios.

.El articulo contiene algunos resultados experimentales ob-
tenidos por M. Rosenbaum, que ha acogido de nuevo el procedi-
miento.




