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tura sobre el fondo del mar, sobre la que actuardn fuerzas enor-
mes que exigen proporcionarlie gran solidez tambien reclamada
Jor el objeto de la construccidn,

11 Ingeniero autor del proyecto,
Jost GCAVESTANY.

ANEJO A LA MEMORIA

" Prestipuesto para conocimiento de la Administracidn.

2l

Pesetas.
Alquiler de los careneros para la construceidn del cajén en
" la dirsena del dique flotante del puerto de Barcelona y
operaciones necesarias para botar el cajén al agua, con
una seccidn del dique.... ... vovveiiiiiiiiiinii ey - 5000
Dragado del fondo del mar en el sitio de emplazamiento de
laobra,.vvvi i i e e e 5.000
Importe del presupuesto de co'ntratn...l.'. e eeees 133,325,170

IMPORTE TOTAL.... ..evvivivivinon v, 143,325,179

, .

. A

Los Torrocareles o To Buopa ooty ds Torqu

y la lucha econémica de Alemania contra Inglaterra.

Con cste titulo ha publicado la Elektrotechnische Zeitschrift un
resumen de un estudio del Sr., D.-A. ‘%prll\erhoi Director de 1e—
rrocarriles. _

Damos la traduccién, pues en él se indican los proyectos ale-
manes para la explotacion econémica de los paises orientales y
los proyectos de dominacién comercial en la lucha cconémica en-
tablada. ' : :

«El interés de las potencias centrales, desde el mar del Norte
al golfo Pérsico, exige actualmente la construccwn ripida de una
rcd de ferrocarriles, cuyos ingresos estarfan ascgurados en tiempo
de paz, especialmente porque comprenderia la Turquia asidtica.
La superioridad de nuestra lnea interior sobre nuestros enemi-
g0s, separados unos de otros por los mares, alcanzaria en esta
forma su miximo; en posesién las potencias aliadas de una red
completa de ferrocarriles, estarian en cstado de reunir rdpida-
mente sus fuerzas en todas partes, porque sin eso, & la larga, su-
cumbirian por la superioridad de los enemigos,

Como no es posible construir esta red, inicamente con un fin
militar, en tiempo de paz, sin tenér una base econémica para
procurar los fondos para la construccién, conservacién y explo-
tacion, el vinico medio para conseguirlo es ascgurar un enorme
trdfico de mercancias y hacer asi la vida ccondémica de Turquia
independiente de los paises enemigos, independiente del mar vy,
por consiguiente, de Inglaterra, no ucwal tando ayuda alguni de
ésla..

Las potencias centrales deben poder por +f solas satisfacer to-
das las necesidades de lu guerra y de la paz, de modo que en el
180 més desfavorable renunéiar & las vias maritimas. Ni una cri-
sig interior debida 4§ la-gueria, ni un doycofage como el acordado
en la Couicrenua de Paris, podrd cntonces hacernos flaquear y
toda coalicién enemiga, bien sea guerrera 0 econémica, se quebra-

4, contra los aliados alemanes; Turquia cesard entonces de ser
la manmna de la discordia del mundo entero y el punto de infla-
maclén de guerras futura 1S, ,

l‘ara eslo Alemrnma Y f\nstma no Lcudmu miis quc lcformr

-

sus ferrocarriles por medio de instalaciones de carga y vias apar-
taderos en todos los Estados aliados; se deberd proceder 4. repai
raciones y modificaciones considerables en las vias emstenbea y a
la construccion de nuevas lineas.» SRR

El autor demuestra en seguida en detalle el modo de poder
realizarse todas las instalaciones exigidas, en diez afios de e\plo-
tacidn y en cuatro periodos para la construccién. EK

Las instalaciones comprenderin unos 10.000 kilémetros de
vias, de las que 2.500 en Hungria, 2.000 en Bulgaria, 1,000 er
Rumania y 4.500 en Turquia. Con estas construcciones sé reali-
zard entre Berlin y Bagdag un sistema que respondem zi laa me*
jores condiciones estratégicas. . :

«El precio de coste total serd.de cerca de 1. 500 mllloncs dé
marcos (1.875 millones de pesetas); 800 millones de marcos
(1.000 millones de pesetas) para la Europa central y 700 millo<
nes de marcos (875 millones de pesetas) para Turquia. Los esta-
dos deberin hacerse cargo de la direccidn de estos ferrocarriles
inmediatamente; el trdfico local de viajeros y mercancias serd ases
gurado por ellos. Por el contrario, el trifico internacionalide
mercancias se asegurard de un modo uniforme en toda la red; En
las estaciones donde se reunan las mercancias se formardn trencs
de mercanciis, de un peso util de 600 toneladas, aproximada-
n‘wntd, con vagones que tengan de cuatro 4 seis ejes y provistos
de frenos de un solo modelo, que scrdn arrastrados por locomg-
toras pesadas, aproximadamente, como antiguamente los treneg

_de lujo de la Compaiifa internacional belga de coches-camas.: Es-

tos trenes hardn el recorrido Berlin-Bagdad, unos 5.000 kxléme~
tros, en ocho 6 diez dias. - :

Las administraciones de ferrocarriles aseourarén el-servicio
de estos trenes con tarifas muy reducidas, lo que facilitard el trd-
fico; sin duda podrdn hacerlo sin dificultad y sin compromcber log
resultados de la explotacién de las lineas.»

Segtin el autor, el trédfico anual de mercancias de los Estados
de la Europa Central, entre si y con Turquia, se elevard 4 3 mi~

‘llones de toneladas para la Europa Central, y & 2,4 millones de

toneladas para el Asia, al cabo de los diez primeros afos. En-es~
tos cilculos supone el autor que mds de la mitad del trifico de
los Balkanes y de Turquia, después de la guerra, se hard por-mar
y por los rios. Para la formacidn de estos trenes cree ¢l autor que'
serd preciso calcular cuatro periodos, correspondierites 4 los de la
construccion, y tener finalmente: 56.000 vagones de mercanciast
de 33 & 50 toneladas de carga ttil, y 1.200 locomotoras peswdas
para trenes expresos de mercancias, : : -

«El precio de coste total de este material seria de 600 millo &
nes de marcos (750 millones de pesetas), de los que 400 millones
(500 millones de pesctas) para la Europa Central, y el resto para
Turquia.»

Segtin el autor, los gastos de transporte seran .por térmmo'
medio de 1,4 pfennig (1,75 céntimos).por tonelada-kilémetro. -

«Hungria y Bulgaria no podrdn hacer los enormes gastos que
se necesitan para la instalacién de las lineas de gran trafico co-
mercial y,sin embargo, no se debe tocardsa derecho de soberania. .
No es posible llegar.con toda la rapidez que es de desear & arre-
glos que satisfagan & todos los interesados. Se hace preciso, por:
cousiguiente, crear Empresas independientes, de ¢ardcter privado,:
que podrdn existir.durante el tiempo que duren las negociaciones.
entre los Hstados, Los Estados de la Europa central. fundarian:
con este fin una Sociedad de la Europa central para el trdfico da.
mercancias, 'y Turquia una Sociedad tirca andloga. Estas Socie-
dades sc crearian por los mismos Estados ¢ bajo su inspecéion.
Se ocuparfan de las instalaciones necesarias. para el trifico de
mercancias, con el concurso de las Admiinistraciones de-los ferro+
carviles; las gastos se.curirian .con un-empréstito, garantizado;
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‘por los E Estados, en el cual se podria pag ar el 4 4 por 100 de mtc-
rés, as{ como una amortizacién del 1 por 100, correspondmuto 4
una’ dunacxén de cuarenta anos; después de termm\ada la amorti-
,acnfm las ‘inslalaciones pasarian d ser propiedad de los Estados,
Yy éstos por sus propios medios, se procurarian las locomotoras
Y los vagones necesarios, asegurando tamlién su conservauén.
.Después del noveno afio de explotacidn, el capital de la Sociedad
serip de. 600 millones de marcos (750 de peselas) para.el material
mdvil, yde 1.500" m:llon°s de marcos (1. 87o de pesctas) para las
ihstalaciones. k :

- Lostresiltados de explotacion de ambas Socicdades serdn
naturalmente muy distintos; la Europa central tiene ya redes
conslrmdas en parte, las del Asm Menor deberdn ser ¢ onstrmdas
todas ca51 completume nte. Se fundard, por consiguicnte, un ser-
vicio-central' de direccion de ambas Sociedades, al cual estardn
éstas subordinadas. Con la ayuda de las dos Socicdades cl servicio
'ceptral se.ocupard de establecer los arreglos para los ingresos,

5

‘de modo que se repartan de una manera cquitativa entré l_dsfinf-

'

teresados, » '
"En los considerandos que se hall m al (inal de estos c:;tudlos,
el autor se dirige 4 las Autoridades d¢ los distintos paises intere-

. sados, rogdndoles se interesen en c:tos proyectos, particularmens:

te constituyendo un Comité de personas competentes que podrd
rdpidamente hacer proposiciones para la realizacion. - /
«Cuando se haya creado una red de ferrocarriles suficiente,
que_résponda & todas las condiciones militares y- ef‘onémlchs po'
drdn los aliados centrales arrostrar todos los alaques enemwoﬁ,
tanto en guerra como en paz; los otros paiscs curopeos perdcrdn
entonces ¢! deseo de seguir 4 Inglaterra y esto asegurard la liber-
tad de los mares, pues ya sin la ayuda de potencias vasallas no

la podrd dominar en adelante Inglaterra.»
Este proyecto es evidentemente grandioso, pero, jserd factible

su realizacion?

H.

REVISTA EXTRANJERA

Grupos eleetrégenos para el alumbrado y el
© . arranque de los antomoviles.

- -Los problemas ‘planteados por el alumbrado de los trenes y
de los carruajes automdviles han recibido ya un cierto mimero
de soluciones, algunas de las cuales han venido, en cierto modo,
4 ser clasicas.

En el caso de los carruajes automdviles seria interesante ha-
cer servir 4 la electricidad, no solamente para el alumbrado del
carruaje 6 del convoy, sino también para su puesta en marcha,
es decir, el arranque del motor.

Vamos &4 exponer, extractando un articulo de Le Geénie Civil,
la solucién que han dado & estos problemas MMr. Firth y Rho-
des, de Bradford (Inglaterra), y que ha sido publicada en Ja
Flectrical Review, de donde la toma la anterior revista.

Se sabe que el alumbrado por medio de una generatriz, arras-
trada por el eje ¢ la llanta, es un problema de transmision, que
consiste en dar 4 una dinamo una velocidad constante, & pesar
de las variaciones de velocidad angular del eje. Esto es lo que
puede realizarse por medio de la transmisidn, representada en la
figura 1.", aplicada al gobierno de una dinamo bipolar de exci-

~ tacion shund. . ‘

© Una rueda dentada, solidaria de una de las ruedas A del ca-
rruaje, transmite el movimiento 4 un pifién B montado en el
extremo de un arbol UV, que sobresale en € de una envolvente
especial,-que contiene 4 los érganos de regu]aown de la trans.
mision. ‘

En el extremo opuesto de este arbol esth montada una polea
de friccién, con la cual-se pone en contacto un disco ./, suscep-
tible de ‘moverse & lo largo del arbol UV por la aceién de un re-
gulador de bolas .1¥ de accién centrifuga; en otros términos, el
sistema obedece & las mas minimas variaciones de velocidad, y
permite hacer una regulacion compensadora en el arrastre de la
dinamo / por el:engranaje dé friccion D4. Bl arrastré se hace
en un:sentido ¢ en el otro, segin que F se pone en contacto con
Ia-cara D de la 1.4quxerda 6 con la de la derecha. :

La figura 3. muestra la reduccion de volumen que una cons-
trucclén diferente permite dar & los érganos de transmision. La
polea de friceidn na lleva ya dos caras dxstmtas, sino que en su
lugar haly un simple disco-D, Del mismo modo, "¢l disco-de fric-
cién Z ha sido reemplazado por un simple anillo Z% que esth:

mcrustado en la base de un cono B, en cuyo interior encucntra,
su sitio el regulador centrifugo 17"

El &rbol UV estd montado sobre bolas en unos 00Jlrxetes dns-
puestos en la envolvente C, y la dinamo Festd proteﬂ'ldn por
una envolventecentral,

El disco D esth provisto, del lado del inducido de la dmamo,
de aletas ( que le permiten actuar como un ventilador para ac-
tivar el enfriamiento de Ja méquina.

Por otra parte, se ha previsto una disposicidn autométma
para cambiar las conexiones entre bateria y dinamo segiin la ve-

3

Tig. 1.}

A, rueda quo lleva una corona para ¢l arrastre del piidn B por engranajes;
B, piitén de arrastro; ¢, onvolvente de la transmision de [riccion; D, discos -
de friceion; H, polea do friccién; F, dinamo ‘de alumbrado de’ exutauén
shunt; UV, arbol intormediarvio ontre los ongranajes AB y la trmnﬁnslén do

friceion DI XY, vegulador do accion centrifuga. ’

locidad & la cual gire en cada momento esta ultima; el.6rgana
que actiia para efectuar este cambio es una palanca J montada
sobre la armadura de la dinamo Z, palanca dispuesta para obe-
decer, ya 4 la accién de un resorte de llamada en posicién'Z,
ya al empuje ejercido sobre un rodillo, en A, por el cono de
gobierno centrifugo 5.

En el extremo de la palanca estan montados los contac-
tos KXK', el uno movil con la palanca, el otro fijo y aislado de,
la masa que le lleva, pero unido al circuito de la bateria que se
trata de establecer ¢ interrumpir, segun el régimen de veloci-"



