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" CGomo vemos, una Caja de retiros tiene la virtud de identifi-
car los intereses de la Compalia y de su personal.

. Estudio de los tres sistemas,—Primer sistema. El salario medio
de todo el tiempo que ha pertenecido 4 la Compailia es el-adop-
tado por la mayoria de ellas. En este sistema, la pensién se de
termina por un tauto por ciento- del salario medio anual y aumen-
ta segun los afios de servicio. El derecho. 4 pensién se adquiere
4 los djez afios. y el imporle de ésta varia para las distintas Cajas
entre los siguientes limites:

REVISTA DE.OBRAS PUBLICAS

en cuenta, no s6lo:la mortalidad, sino el interés producido por los-
capitales de los que abandonaban la Companm por dimisién 6 ex-.
pulsién. . ,
A pesar de esto, las pensiones de invalidez eran: muy peque-
fias, y en cuanto 4 las de retiro se notaba que, entre los que aban-
donaban el servicio 4 los sesenta afios. y los que lo hacian & los
sesenta y cinco 6 después, habia una notable diferencia en favor
de estos ultimos, siendo mucho mayores las pensiones alcan-
zadas. : S
. En el siguiente estado puede compararse las pensiones conce-
didas por el primero y el tercer sistema:

Primer sistema,
(Salario medio.)

Tercer sistema, -
(Cartilla individual.)

EDAD AL RETIRO

Frc:;cos. Irancos.
60 2,300 1.865
65 2.97,

TANTO POR GIENTO DEL JORNAL MEDIO CONCEDIDO GOMO PENSION
NUMERO . MAXIMUM DE RETIRO
Minimum
de . . )
' . . en Compaiifag Compuiilas
afios de serviclo. todas las Compadifas,|[CO1 base cstrictamente con base actuariel
. . actuarial, ¥y subvencién.
10 . ) 20 25 30
20 - 20 37 45,75
30 39 52 . 70
40 61 68 100
45 67 3 109

- No aumenta el por ciento aun cuando sirvan mds de cuaren-

~ / [ 3 .
ta y cinco anos. Se exceptiian dos Cajas 4 base estrictamente ac-
tuarial, en las cuales se obtiene hasta el 85 por 100 en los cin-
cuenta y un anos de servicio. Puede decirse que las pensiones

tienen por limite minimo 750 pesetas, y como mdximum 37. 500, "
Y ralgunas Compaiiias asi lo han aceptado, completando de sus

fondos los retiros que no alcanzan al minimum.

. Segundo sistema, ¢ sea'el promedio anual de los wltimos sie-
te allos de sueldo; es sencillamente igual al anterior. Es relati-
v{ax_ne,hte reciente su adopcién. Salta 4 primera vista en este sis-
tema que las pensiones de los empleados que alcanzan altos pues-
tos en sus ultimos afios de servicio son mucho mis elevadas que
por el sistema anterior. :

... Sin embargo, la carga que para la Caja resulta por este.con-:

cepto- no es considerable, teniendo en cuenta que para.esta clase

de.empleados no es obligatorio el retiro 4 edad determinada’ y’

apandonan el servicio cuando le-es materialmenté imposible su
permanencia en activo, sus pensiones no gravan muchos afios los

fondos de la Asocmcuﬁn, y la- inmensa mayoria fallecen antes de

jubilarse,

... El resultado- przictlco de este sistema, se puso de manifiesto en -
La.Ba\ll\gvay Clearing. Es -esta und Asociacién forrnada por un .

grupo de Compahias que se encarga de administrar los fondos de
todas ellas y pagar las pensiones ‘concedidas, constituyendo una
Caja de pensiones 1nica. - :

:-CGreyendo los actuarios de esta Caja. que no se produuma an-
mentQ en el numero de retiros, informaron que, segin su pare--

cery fundados en la - experiencia de afios anteriores., podria con-
cederse como retiro v,05 por afio. de seérvicio del promedio dé
sueldo de los ultimos siete afios, llegando hasta unméximum del
0,75 de este promedio. .

Se implant6 este sistema en 1897 Y su adopc16n fué seguida’

de:un aumento tal en el nimero de jubilaciones, que produjeron

pudlda 4-la Caja de.bastante consideracion, y hubo de ser aban-

donado, volvxendo en 1907 al ‘estado anterior,
-En. el tercer sistema, é sea el de «Cartilla individual», con las

aportacnones del em plq@dp ¥ las de la Compaiiia, se constituye un.
captal que servird de base & una renta 4 la edad del retiro. Estas-

rentas esldn calculadas actuarialmente, -y para -ello se ha tenido

2.372

Adoptando el tercer sistema, perderfan los que se retiraran 4
los sesenta afios, ganando en pensién los que lo h101e1a11 4 los'se- )
senta y -cinco. : ‘

No hay que decir que & menor edad las pensiones eran mu-
cho menores, y para ampliarlas, la Comypaiiia tenia que conceder ‘
cuantiosas subvenciones. Esto dié lugar 4 que no prosperara el

procedi miento, siendo abandonado por las Compaiifas que 10 en-
sayaron. '
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Bombas roativas de aire comprimido, de vaei y de ﬂﬂ“i

Sistema Maurlce Poyet.

La constraccién de compresores y de motores rotativos es un
problema de los que mas han llamado la atencién de los invento-
res; obedece esto 4 que su empleo procuraria ventajas numerosas
con relacién & los compresores y motores de funcionamiento al-’
ternativo, desde los puntos de vista, principalmente, de las facili--
dades de instalacién y de gobierno, y de la posibilidad de emplear
una velocidad de rotacién -mds elevada, produciendo una reduc-

Fig. 1.*

Flg 2.t

c16n de volumen, de peso y-de frotamientos, como- 10 ha puesto
de manifiesto el ejemplo de las turbinas de vapor.. 2
Motores rotativos de muy pequeila potencia (una fraccién de
caballo) se han suministrado por la Compaiifa Parisiense del Aire
comprimido & sus abonados para trabajos de gabinete; ensayos
de motores de aire y de vapor de una veintena de caballos se han
hecho, por otra parte, en sitio fijo 6:sobre vehiculos antomdviles
en marcha. Por. parte de los compresores, desde -los estudios de
M. Rateau, se ha construido un nimero bastante gi‘zinde del tipo

multicelular, pero para grandes consumos.y grandes potencias:
varios. centenares de caballos. Algunas ‘tentativas de. empleo de

compresores-de aire y-de bombas de vacio de pequdfia potencia

.se "‘han construfldo también, pero, 4 consecuencia‘de- un rendi-
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. miento demasiado pequefio, debido generalmente 4 un defecto de

-impermeabilidad (fig. 1.%), estos aparatos no han recibido méis

- que un pequeno nimero de aplicaciones Y no han podido reem-
-plazar 4 los aparatos similares de émbolos.

El compresor sistema Poyet, cuyo principio estd indicado en
-la figura 2., segun las aplicaciones que de él se han hecho en
. Inglaterra, parece que estd libre de la tacha -de falta de permea-
bilidad que acabamos de indicar; funcionando normalmente 4 ve-
Jocidades de rotacién de 500 4 1.000 revoluciones por minuto, y
- teniendo, 4 consecuenma de esta gran velocidad, un pequeiio vo-
lumen, produce, i causa de su impermeabilidad satisfactoria,

" aire 4 las presiones de 6 4 8 kﬂogramos en condiciones de rendi-
mlentOb comparables & las de los compr esores alternativos de la
"misma potencia.

Se compone (figuras 3.*4 6.%) de un nicleo cilindrico 4, sobre
“el cual se fija una paleta B; el nucleo 4 es solidario de un drbol de
gobierno mantenido y guiado cuidadosamente en unos cojinetes
dé bolas, y se mueve concéntricamente en el interior del cilindropD.

' La paleta, que forma cuerpo con el nicleo A, constituye el
émbolo y estd fabricada de manera de tocar sin ningin irota-
miento al interior del cilindro D, dando al mismo tiempo una
buena impermeabilidad; la minuciosa construccién actual permi-
‘te obbener muy buenos resultados en esta doble relacion, como
lo demuestra la distribucién llamada sin vdlvulas, de los carrua-
jes Panhard y Levassor, que tiene, sin embargo, otras dificulta-
"des de construccién y de funcionamiento que la paleta y el cilin-
“dro de que tratamos.

Un ajuste preciso era, por otra parte, necesario ya en las mi-
quinas de vapor Armington y Sims, que se construyeron hace
més de treinta afios sin segmentos en sus distribuidores cilindri-
cos bien que funcionaban 4 presiones de vapor relativamente
‘elevadas: 8 4 10 kilogramos. Semejantemente locomotoras de
vapor con recalentamiento se han construido hace algunos afios
‘en gran ndmero con distribuidores cilindricos sin segmentos para
‘presiones de 12 kilogramos y temperaturas de recaleutamlento
de 320 y aun de 350 grados.

En los compresores Poyet, una envolvente de agua, para las
‘presiones superiores 4 3 ¢ 4 kilogramos, impide, la elevacién de
la‘temperatura més alli de 100 grados; con todas las partes bien
eatudmdas las dilataciones no son asi de temcr Y, mediando un
‘engrasamiento apropiado, la impermeabilidad queda aaegurada
‘entre’ buenos limites en la practica. Lo mismo sucede con las
bombas de vacio de la misma construccién, que se emplcan
pnnc1palmente en la limpieza de las habitaciones por el vacio y
para vaciar las alcantarillas de los edilicios en las poblaciones.

Un anillo ¢ (fig.-3.%), hendido para el paso de la paleta, estd
“intercalado en el comunto nucleo-cilindro, de manera de tocar
'sxmultéueamente en dos puntos opuestos, por una parl:e, al m-
tGUOI‘ del cilindro Y por otra al exterior del nicleo. EL anlllo
‘desempena asi.el papel del 1ondo del cilindro en una méquma
‘dé vapor del émbolo, reemplazaudo la paleta al émbolo, El ani-
o -Cy el nicléo A con su arbo] son las vinicas partes en I110V1-
‘hiénto del apalato o :

La capacndad dél cilindro est‘n en fin, limitada por unas su-

Inglaterra los aparatos rotativos Poyet."

6 kilogramos.

611

‘perficies laterales- (figuras. 7. ¥ 8.% sobre las cuales: v1ene tam-

bién & tocar la paleta, y que levan los orificios de entrada y sa-
lida EE' del fluido, aire 6 agua. Estos orificios estan establecidos
de manera de regunlarizar los movumentos de la vena fluida, evi-

" tando los choques y los remolinos, causas de mal 1unc10nam1ento
"y de pérdida de rendimiento.

El rotor puede girar en un séntido ¢ en el opuesto, & volun-
tad, como lo muestra la figura 7.", que se refiere 4 una bornba, de
agua, lo que ‘puede facilitar los montaJeS Un compresor. de au'e
puede también wtilizarse como motor, y después de haberse ern
pleado en llenar de aire comprimido el depdsito de un vehl.culo,

E’igs. 32462 . e

servir, por medio de un drhol de piiién de cambio de’ marcha,

para efectuar la puesta en marcha del motor. R
Pero es, sobre todo, como bombas de agua, y; prmc1pa)mente

como bombas de incendios, para lo que han Sldo COIIth‘UldOS en
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Pueden también: servit
como bombas de liquidos para la transvasacién de cerveza,*vido Y

-leche, donde estos aparatos se han mostrado indudablemente: st

periores & las bombas de émbolos por la sup1<,51én de la emulsxén
que producen estos tltimos. - : Lo : :
CGomo bombas de incendio, se han establemdo para consumios

-que varian de 3 & 50 metros ctibicos por - hora, con-longitudes de

sortidor que llegan & 35 metros para una presxén en la manga de

|..,’
H [

‘Esta nota es un resumen de la pnbllcada por’ M L P G en
Le Génie Civil.,




