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mente atraldos por.ambos lades; como- consécuencia de la dife-
renc1a de flechas que tienen por valor f en el poste més baJo Sy
f -l- pen el poste mcis alto §'.....» .

‘As dthO no es ex icto, pues es sab1do que la componeme ho—
rizontal es igual en los dos postes Lo que varia es la componente
vemcal De otra manéra, 'tendriamos en el vértice de la curva dos
componentes hqr_lzontales coptramaa Y des1gual_es, lo que es im—
posible.

En el ejemplo de aphcacmn se comete el error de tomar toda
la seccién dlametral de los cables y del poste, al calcular la pre-
suiq del vxento sin recordar que es s6lo.el 0,60 de dicha sec-
cién.

La reaultante de la presién del vxento sobre el poste, no
pasa por el'centro de la altura, pues segun lo que se acerque al
cono la ﬁgura del . poste, ‘el punto de la reaultante se acercara al
tercio inferior de la altura yla carga en la cuspide del poste se
acercard al tercio de la totalidad, ‘

Tomar sélo dos cables, en una linea que hay cuatro, para el
edlculo de los eafuerzos debidos al viénto, es otro error, pues no
estén tan Juntos que unos cables se superpongan 4 los otros ni el
viento tiene una direccién horizontal, Todo lo mads, podria admi-
tirse el rebajar la presién en una parte, para el calculo de los ca-
bles posteriores, 4 semejanza de lo que se hace para calcular la
presién del viento en una: viga de celosfa en un puente, pero no
tomar s6lo dos cables en una linea de cuatro,

Al te ahar de las lineas en dngulo (no en curva) dice que las
tensiones de los cables s6lo son {unciones de la longitud del tra-
mo, de la flecha y del peso por metro lineal, olvidando que, en
realidad, la tensién producida por sélo los datos anteriores es
cuando no actia el viento, pues cuando actia la tensién real

serd la resultante de la tensidn que produce el peso propio y dela

que produce el viento, éonsiderando su esfuerzo como carga ho-
rizonlal, Como la resultante tendrd uuna direccién inclinada, se
habrd. de teuer en cuenta para obtener la resultante final en el
poste vértice, en relacién del 4ngulo que formen los dos tramos.
Debe tenerse presente las componentes horizontales debidas al
viento y 1a presién que se ejerce sobre el propio poste. Ya puede
verse que al calcular un poste-vértice dard re-ultados diversos si
se calcula como dice el Sr. Delamarre que teniendo en cuenta
los datos apuntados :

-PosrES REFORZADOS, —L0S reforzados sobre s{ mismos no tienen
aphcacwn. Los sujetos 4 un punto de anclaje exterior, por me-
dio de un buen alambre 6 cable, es de aplicacién bastante co-
rriente. Los postes gemelos también son de mucha aplicacién,
aunque no de la forma indicada por el Sr. Delamarre sino sepa-
rados entie 8t algunos decimetros. '

El'cilculo de estos postes es. muy - varlable como 10 es la co-
Jocacién. Si‘se. colocan tqcindose unidos sencillamente con tres
6 cuatro pernos 6 separados sin unién intermedia  alguna, se
calculan como dos postes sencillos; pues 4 querer calcularlos como
indica el:Sr. Delamarre,  habrian de estar muy bien unidos entre
sl por meyio ule llaves y. cmchos. ,para tener en cuenta el esfuer-
20 de Tesbalamiento longltudmal Algunas veces se colocan dos
postes. unidos entre si por medio de-celosias 6 con piezas especia-
les:de. hierro, formando nudos intermedios, que permiten calculan
dichos: postes: como :vigas armadas, snendo muchas veces pret‘erx.
bles 4 los postes:apuntalados.

- Los postes apuntalados no pueden calcularse como lo hace el
br. Delamarre, sxendo ‘mucho’'menor la ‘resistencia ' que ‘la que‘él
supone. Dic-: «que estando séhdamente umdos el puntal‘;y el pos-
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forma‘de X sélo lo.evitan en un sentido, luego, en realidad, son
inutiles los travesafios, salvo en el caso de que el puntal sea rec-
tangular y-dichos travesafios eviten el pandeo del lado menor: En
la préctica, los postes apunta'ados se usan en los vértices de las
lineas en dngulo y como los esfuerzos son pequeiios, generalmen-
te, cuando se trata de una linea construida con postes de madera,
son suficientes’los postes normales, sin necesidad de travesafios.
El cilculo que puede admitirse es el indicado en la nota de la pé-
gina 539, aunque- hay férmulas bastanté menos complicadasy.
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Excmo. Sr. D. Guillermo Brockmahn

Subdirector de Obras publicas.

El nuevo Subdirector de Obras piiblicas, D. Guillermo Brock -
mann, Inspector general de Caminos, Canales y Puertos, se ha
distinguido siempre por la inteligencia y laboriosidad que ha des-
plegado en cuantos trabajos le han sido encomendados en el ejer-
cicio de su protesidn. Sus relevantes condicioues personales son
garantia de éxito para el desempeiio del cargo que tan a«.ertada—
mente le ha sido conferido. '

Dedicaio al principio de su carrera al servicio ordinario en la
Jefatura de Obras publicas, de Cddiz, fué después Prolesor ayu-
dante en la Escuela de Ingenieros, desempefié una comisién de
estudio de la Exposicidn de electricidad de Viena y de la Escuela
de Ingenieros de Hannover, y formé parte, como Ingeuniero de
Caminos, en unién de Ingenieros militares y navales, Axtilleros
y otros profesionales, de la Comisién que visité lus obras del Ca-
nal de Panami ejecutadaa por la Compaiiia Irancesa. Declarado
excedente, hizo varios trabajos, eutrc los cuales recordamos el pro-
yecto de conduccién de aguas 4 Cddiz. En 1887 fué destinado &
las islas Filipinas, donde permaneci6 hasta fines de 1898, al pasar
aquel archipiélago al dominio de los Estados Unidos de Norte-
América,,'e_a‘.tando encargado eslos once aiios de la Jefatura. del
Servicio de Faros. El faro mis importante que .proyecté y. cons-
truyé por administracién es el de cabo Melville, de primer orden,
situado en la isla de Bulabac, extremidad SO. del archipiélago,
proyect.ando dirigiendo 6 inspeccionando la- construceién de. Va-
rios otros, siendo los principales los d~ isla.de Cabr. é islotes
Capones,; al Sur y Norte dela entrada de la bahia de Manila, cabo.
Engano y cabo Bojeador, al Norte de la isla de Luzén; puuta San-
tiago, punta Malabrigo y otros; estableciendo en los firos de Lu-
zaran, Gigantes y Calabazas, de la isla de Ilo-Ilo, los primeros apa-
ratos del sistema de destellos de reldmpago, con anterioridad &
su aceptacién $ instalacién en-los faros de la Peuinsula; tipo de =
aparato que se siguié empleando en log dem:is far0s construidos
en Flllpmas en el citado periodo. De regreso & Espafia tuvo é su
cargo la clase de Fisica en la Escuela de Tugenieros ‘de Cammos
hasta que fué nombxado Ingemero—.lele del Servicio central de
Seiiales ma.rmmas, cargo que desempeiié hasn su ascenso . Ins-
pector grneral del Cuerpo, En.1909, segin - dijimos -en estas co-
lumnas, .instald, con -exposicién .de: la vida, en- el cabo.de, Tres
Forcas, en: la costa-de Marruecos, durante las operaciones milita-
res de Melilla, elifaro provisioual: La Comisién Central:de la-Aso-
ciacién de Ingenieros de Caminos solicité del Sr. Ministro deiFo-
merito la concesion de'una recompen-a‘al Sr. Brockinann pot este
servicio realizado tan brillanteriente Y con tanta rapldez que hubo
de, merecer uninime aplauso. El Ministro hizo la propuesta- -al’ de
Man“na y por este Departamento se le cOucedlé muy Jusnﬁga.d?,-
Delegado dc Espana, a.l Congreao da elecmcldad qua se celqu
en Parls, con motivo de la Expostcnén universal, y en 1904 al de- ,
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igual,“objéto de San Luis; en: los Estados Unidos: En'calidad:dé: <27 = &, 4 - INDICE DE MATERIAS ol Lol sdna
miembro;de la Comjsién:permanente.de la Asociacion: mbernacm{, PR élogo ——I d@as prehmmal o e bocxologla ——Introduccloﬁ ;’1'
nal de:los Congresos.de Navegacion, ‘concurrio,.siendo uno-de los: : -

la Economfa olitica. —Oje da hlsLomca. ——Deﬁnlclén ob eto' &
Delegados de Espaiia, 4 los Congresos X, XI Y XII, celebrados, P sea M

. ) lm portanma de la Economm pohtwa ——Re]acxones de ]a Econo-

respectivamente,.en Mildn, San Petersburgo y Filadelfid, iy fué el. e

' - e ~ mia pohtlca con las demds c1encns aocmlea —Del mebodo.——l\e—
representante de Espaiia en la Comisién internacional, reiinida en.

T4 1914 al ta de la reforma del faro senal' cealdades utlhdades, scmblsf"iccmnes rxquezas —Dc la mdustrxa

bger en » PAra ‘& propuesta de la reforma del.faro y. en general —Dé la renta® Teorla deé Ricardo. —Del trdhalo Sala-

sonora del cabo Espartel. - ' - - rio.—Capital: Int-rés del capital. —Clasificacién general de 1
La Revista pE OBras PBLIcAS reitera & tau dlstmvuldo Inge-.

mdustrms Indu:trlas ex I:racmvaa mdusbua de 105 transportes co-
niero su afectuoso saludo Yy le fehcxba, sinceramente por su nuevo
meuno -«Relacmnes mercantlles entre las nacmnes.—-—Progleso
cargo.

econérmco ‘Organizacién mduatmal las miquinas, —El cambiq;’
T La moneda; cambios internacionales. —Mercados: Consumo =
B | BL_IOGFRA I:l A Teoria del valor Compﬂtenua ‘oferta y ped1do monopohos —El
Lrédltb Estableclmlentos de cxéd1to —El seguxo —Cuest ones so-_
c:la.les Acc1éu 1nd|v1dua1 y acc1én colectiva; amb1ente y dxsglph-;
na soual organizacién econémxca de.la soc1edad la mlserxa —El
Estddo Las instituciones y los organlsmos socmles lucha por la
vida; SOCI&ll\D‘lO carta del Cmdenal Mannmg al Arzob1sp0 de
Mdlmas Prealdeute del Confrreso CdtéllCO de L]em (ano 1890) '
hermano D. Antonio, que ha recogido yordenado” con sohc1to I‘ac[;pres dé la’ pmducuon naturalem p1op1eddd —PObldClén

cuidado las cnartillas origindles. : Malthus.—AmblenLe somal acc16n colecblva ——Usos y costum-,
Los lectores de nuestra Revisra, qué’ fueron companozos de hres T

tan distinguido Ingeniero, y muchos discipulos qlie’ recogieron i o e )
.o R "‘FRAGMZENTOS"'

sus ensenan/as en nuestra -Escuela especial,” pueden presumir

¢udn grandes son los méritos de este. libro' que la Casa Perlado,

Pédez y Compaiia ha puc:to a la veuta en las hbrenas Yy de que da

idea' el sx-rulente : ’

.....

La Casa Perlado Paez y C “, sucesores de Hernfmdo ha edi-
td.dO con el titulo Estudios de ]’conomm social 4 Fragmentos una
1mportante obra péstuma del repumdo Ingeniero de Cammos don'
Joaquin Portuondo y Barceld, que fallemé hace poco tiempo.

Es un Iibro de 600 piginas, con bréve prélogo’da'si: ‘lustre

Cot

Py zmer fr agmento Ind ustn@s en que el hombfrc emple’t su ac—"
tividad cn IDGJOI‘ELI' sus proplaa COH(]]CIOI'lea ——begtmdp f/tU???g??lO <
nglene —Tercer fraqmenta D<= ,’Ia fortuna o

’
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Apuraio automatico parn trazar y medir los per- Este aparato sé representa en ]a hg'um reglstrando el per-
files transversales de Ios terraplenes, sistema  fil de una trinchera.-
Airey Keeler. - . , o " Los:dos movimientos asi gobernados por los. érganos dsl apa-

rato se ‘transmiten; seguin Ja reduceién- de ‘la amplitnd “de":los
i} traaado de los perﬁles transversales dn las trmcheras ¥y de movimientos del tambm ‘4 un marcador méil sobré. una hoja
los taludes con objeto de niedir $u cuhlcac,lén por medio del de-papel,.en la cual tra.z;, automaticamente eliperfily . -
planimetro es en general una operacxén si no dlhcll por lo Este papel se arrolla sobre dos rodillos ¥ pasa. sobre una me-
menos muy larga y enojosa. sita, de.modp que se puede tomar;una, serie.de perfiles sucesivos
ogoSSnii:tc;:ijg gs}r)l:é' t;lgl etlx]‘f;o‘iis:e ctlll'lfZgod?fxrggl:il;gi;lrﬁeﬁze{; sin teuer que . cambmr el papel. El. movimiento .del,.tubo de,
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los:puntos notables del perfil. Se nota la inclinacidn del anteojo guia del hllo % transmlte al marcador o engranaJ es de éngulo.
y-su distancia al punto considerado, y se puede:as{ establecer un A i
trazado de. perfil en una escala cualquiera. . N »%aceur: o
.. Bl aparato autométlco ideado por MM. Alrey y Keeler, cuya
descrlpclén hacemos tomé,ndola de la que, segun.las Znginee-
ring News, publlca Le Genie Civil, efectia este trazado auto-
maticamente ¥ mide al mismo ' tiempo ]a superﬁcxe del perﬁl
Su funclonamlento estd ‘fundado en el mismo prmc:plo que el
del anteo_]o, pero "todas las medldas de angulos y dlstancxas 5€

hacen por el aparaté y se regxstran diréctamente por un marca- Como, ademés, este marcador esté combm do en el aparato
dor que esth; ademas; provxstb de 'una’ ruedecllla ‘planimétrica.  ¢on una ruedeeilla’ plammétrlca S mlde ai mlsmo tlempo la
+’El-anteojo se reemplaza‘ en este aparato'por un tubo quE sitve stiperﬁcle del'pertil conmderador i
de guia 4 una:cuerda 6:4un hilo metalico ‘que’se:arrolla :sobre ~Para ‘€limintilds - érrorss gue’ pueden t-esulﬁm'2 de’ ]a) flecha
un tambor de resorte; 4 cuyo, extremo libre se fija una‘varillade que:toma: el hilo ‘desarollido dushdo" 8¢ larg; To'cwal ‘mbdifics
rodillp por medio de la cual.se sigue el trazado «del..perfil:sohre sensiblemente el'inguleideiinclitiacion: del tubo de gaja dedste
el terreno. Gracms a.la tensién. del hilo, sn. mchnacnﬁm S¢ eomu~  hilo, el aparato estd provisto de ung tohtrapesa. que; eqiiilibra’
pica mgxdamente 4.su tubo de guia, y basta,. PEr.consecpencia,  este.fubo y.se separa; &thmﬁmcamemtelqadgwm; magde] :eje de
reglstrar las varlaclones de mclmaclén de este tubo para tener, Qtacx;ﬁn dg este; tubq 4. .medl‘q,a.qg,lergp alargs, 8} hllp,. Se porrig;e
ast posxcxones sucem s; del bllo. Por otra payte la longxtug del - POK. est Iﬂqg‘llg,lg, inglinacion, ﬂglp%lﬁ‘dg,gn&ndprgue tiende 4 tor.
hil desarl‘onado mldé la, dxstaucm de} punto consuléraii e;I"' ar lthbo eJercxen,do sere éL un, eg t?;zg,?q%elgvmlgg !:?pt(}
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