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donde las transforman en productos manufacturados necesatios

para nuestra vida, los cuales nos son devueltos pagando . por

cllos mds de diez veces lo que valian cuando salieron de aqui.
Este desventurado comercio de nuestra region, repitiéndose en
otras muchas de Espafia, ademds de dilapidar la riqueza natural
.de la Nacién, nos coloca en tales condiciones de depend=:ncia y de
inferioridad con relacién 4 los demds paises europeos, que si no
haccmos un poderoso esfuerzo para colocarnos al nivel de éstos,
aprovechando la favorable situacién en que hos ha colocado nues-
tra actitud neutral, seguramente que al resolverse la terrible con-

mocién mundial que estd produciendo Ja guerra, la situacién de-

Espaia como estado independiente quedard muy comprometida.:
ste poderoso esfuerzo se estd realizando ya iniciado por el

Gobierno, que estd dedicando su atencion Preferente & la defensa -, -
del pais y al fomento de sus riquezas: naturales, cuya iniciativa
va siendo secundada por todas las clases sociales que principiand

dedicar su atencién 4 estas importantes cuestiones; y se va crean-

do ambiente favorable para una obra de regeneracion general-de -

cuya necesidad no hay ‘quien dude.

Consecuencia de todo esto serd que nuestros vinos se perfec- i
conardn aqui, que nuestros corchos, nuestras lanas, nuestras '

pieles, etc., serdn aqui transformados en multitud de ohjetos

ttiles y costosos que hardn subir su valor actual de unos 16 mi- -

llones 4 mds de 100y, sobre todo, que nuestra inmensa riqueza
minera,que vale tal como se exporta actudlmente unos 87 millo-
nes de pesetas. al ser transformada en productos quimicos, abo-

10s y objetos de hierro y cobre, etc., valdrian mds de 700, al 'A

mismo tiempo que nos proporcionaria los materiales indispensa-
bles para fabricar explosivos, proyectiles, cafioues 'y submarinos
Y olros elementos de defensa, zafindonos de la peligrosa y hasta
vergonzosa situaciénenque dcl:uahnente nos coloca desde este pun-
to de vista la dependencia del ex tranjero. ' ,

Tendremos, pues, ‘que 4 industrializacién de los productos
de nuestra region puede producir anualmente, & mas de los pro-
ductos necesarios para la defensa nacional, un aumento en su ri-
queza de mds de 700 millones de pesetas. ’ '

Ahora bien, si en el puerto de Huelva, & mds de las facilida -
des para la navegacion correspondientes & su categorfa de primer
ord-n, el Gobierno y los _particulares disponen de una extensa
w0 de cerca de 700 hectéx;‘eas, COn acCeso maritimo por tres de
sus lados, surcada por numerosas vias férreas y carreleras que,
subdividiendo su superlicie, facilitan el acceso de todas sus parce-
las con las estaciones ferroviarias Y su unién por éstas con el in
terior de la regién, es claro Y evidente que la mayor parte de esa
industria regional se instalard en la zona del puerto, y que no
Strd una vana fantasia la perspectiva de un Huelva tan grande y
brozpera, como pueda serlo Sevilla, Valencia 6 Bilbao.

También es mu y importante el benelicio que esta avenida ha

de veportar 4 Huelva cuando se termine el ferrocarril de Aya-

monte, y pueda por ella establecerse una corriente de turismo
dmericano que al desembarcar en Lisboa Y quizds también en
Huelva mismo, para visitar la Peuinsula,ha de buscar este cami-
10 de la Rdbida como su cauce natural, que la ha de conducir al
teitro de Espafia.

Resulta, por consiguiente, como al principio expusimos, que
las obrag inauguradas el dia 14 de Julio ultimo constituyen algo
43 que un hermoso paseo pira solaz dei publico; pero si ha de
legar algun dia 4 cumplir su misién trasceudental, precisa que

todo el que transite por él piense en lo que aquelia gran Jlanura’

Puede representar en el futuro bienestar de la patria chica y de la
gtinde si todos ponemos en la obra de su aprovechamieuto bue-
lavoluntad y perseverancia.

Si al difundirse las ideas que quedan apuntadas por la amplia
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esfera de accién que alcanza la- Revista pE Opras Posricas, al-
guien las toma en consideracién y desea datos mds concretos,
con mucho gusto le suministraremos cuantos sean necesarios, y
pondremos 4 su disposicién nuestra experiencia de quince afios.

de permanencia en este pafs..

. : F. MonreNEGrO.
Huelva y Septiembre de 1917. '
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 Medios y vias de comunicacin de 12 Peninsula Ihérica

- o1t los tiempos prehistdricos
DO.N‘ PEDRO GARCIA FARIA

' Ingeniei‘o QO Caminos, Canales y Puertos

(concrnusi6on) (1)

De ello da idea la signiente frase, consignada por Tito Livio
en su libroXXVIII, cap. I: Pleraque itinera Hispania impedita sunt
asperitate viarium et angustiis saltibus crebts. Ciertamente los cami-
nos del interior debieron ser rudos, y- especialmente en los Sa‘l-

. bus 6 destiladeros donde las tropas -romanas eran atacadas con

violencia tal, que en el desfiladero Tugiense murié Publio Sci-
pion atacado por los ilérgetes y cartagineses reunidos.

En el puerto Mingalbo (Saltus Manlianais) corrié grave riesgo
el ejército de Fulvio Flaco, al retirarse desde la Celtiberia & Ta-
rragona. ¢

El propio Tito Livio 1'efiqre que cuando los romanos sitiaron
4 Contrebia, los celliberos, no pudieron acudir en su auxilio &
consecuencia de que lluvias pertinaces habian puesto intransita-
bles los caminos y los vados.

En cuanto 4 las‘,viqs de la Celtiberia, propiamente dicha, nos
hemos gli'iado por los trabajosv de Saavedra y de Schultz, pues 4
pesar de todas las criticas son los mds iuteresantes de cuantos co-
nocemos, por estar fundados en JInvestigaciones minuciosas de
exploracion practicadas pacientemente, y sabido es que en asun-
tos de esle géncro el primer comprobante lo constituyen las refe-
ridas exploraciones, en cuya labor son los mds dignos de los
citados descubrimimientos de dichos Sres. Saavedra ¥ Schultz,
los cuales forzosamente debieron incurrir en errores, pues no es
facil reconstituir los hechos ocurridos hace mis de dos mil afios
sin incurrir en yerros propios de la naturaleza humana, aun tra-
tindose de hechos mds recientes y de menor complicacién. .

Para-10s caminos de la'Bética hemos seguido las pocas indica-
ciones que se deducen del estudio de las guerras punicas y de los
episodios de. Bello Civile del inmortal César, asi como de los in-
teresantes estudios de Bonsor respecto 4 las colonias agricolas de
los Alcores. : :

La parte mds dificil y para la que hemos hallado menos datos
es la region Norte Galaica, Astirica y Cantdbrica, no porque no
tuviera poblaciones y riqueza, sino 4 causa de haber sido la ilti-

ma en que penetraron las aguilas romanas y donde, por tanto,

llegaron tarde y mal los conocimientos de los historiadores que se
han ocupado de las restantes regiones ibéricas. Por ello, si en és-
tas tememos haber incurrido en errores inevitables en un primer
trabajo de esta indole, con mayor motivo son éstos probables alli
donde es tau grande la carencia de datos, '

(1) Véase el nimero anterior.
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VEHIGULOS USADOS EN LAS ViAS IBERAS

El tipo de vehiculos usado en los tiempos que hasta ah‘orm vie-
nen siendo considerados como prehistdricos es variable, pero
entre los tipos de composicién mds s*ncilla, la que por otta parte
se ha perpetuado hasta nuestros dias.

En el Dictionnaire des antiquites grecques et romanies (Darem-
berg y Saglo) se describen muchos tipos usados en la antigiiedad,
pero sélo haremos referencia 4 los de nombre ¢ cardcter celta o
ibero.

Benna ‘era un carro de cuatro rucdas portadores de una
cesta. ’

Llamdbase Cirpentum 4 una especie de tartana 6 vehiculo ce-
rrado de dos ruedas muy empleado en tiempo de Tito Livio para..
conducir en pilentura 4 las damas romanas; también se empleaba
para viajes largos;-dice la- misma publicacién que los pobladores
del Norte al emigrar colocaban en ellos sus mujeres,
sus provisiones, que arrastraban pareJas de bueyes, denommad%
Carrago, los cuales se utilizaban para transportar

'REVISTA ‘DE: GBRAS PUBLICAS

vehlculos Y -por ello el que-desciende avisa & los ‘que isiuben par
que aguarden el cruce en ‘algin punto m4s ancho del camino,

La adjunta fibula (fig. 16) del Museo Arqueoléglco de Ma-
drid da idea de una magnifica cabalgadura 1bera. decorada dentro
del estilo tipico de la época.,

El segundo (fig. 17) es un carro ibérico de una léplda sepul-
cral del Museo Arqueoldgico procedeute de Logrosan (Rosso de
Luna), edad de bronce.

Presenta esa ldpida sepulcral tatlados 4 modo de jeroglitico
una lanza, una espada de ancha hoja y mango corto, un escndo
un espejo, una mitra, la figura lusitana de un guerrero, y eu su

- extremo esté el carro, que es de tipo semejante al Carpentum

sus nifios y ; dlos de:perspectiva, ‘¢l escultor

descrito anteriormente, y tiene la fmcxhdad de poder circular por
_ terrenos abruptos y.por malos.caminos. . .

Es laiobra:de’ un:artifice indigena:dotadd de: mis intencién
que arte; en aquellos tiempos en. que-erdn desconocidos los estu-

ibero  quiso “representarla & sen-
tlnuento en: forma harte dificil, pues las dos ruedas delantem~ es-

la impedimenta | i | tdn rehamdas Y hs traberas en ployecmén Ll

¢

~ -

" Fig. 15.—Carro ihérico, ex vato de Despe-
.fiaperros (Museo Anqueol(wwo de Madrid).

de los ejércitos y luego se disponian formando barricada alrede-
dor de sus campamentos, costumbre que tuvieron los iberos y los
galo-cellas; también se usaban esos vehiculos para obturar las
-entradas de los cercados. La carruca era carro de cuatro ruedas
y el carrus sélo tenia dos de ellas. .

Sin embargo, el vehiculo mds generalmente empleado para
las faenas del campo, dado el estado de aquella civilizacién, debié
ser el que representa la adjunta figura nim. 15, que es la de un
carro de bronce, formado por un exvoto encontrado por el sefior
Vives'en la cueva ¢ refugio de Despefaperros, que aun existe en
‘las fragosidades mds abruptas de Sierra Morena, cerca de la alta
cumbre del collado de los J ardmes, donde, sin duda, debid haber
-una acrépolis ibera que he reconocido al Norte de dicho collado,
aunque sin haber hallado praebas concluyentes; es un carro cuyo
recuerdo se ha perpetuado en _E-paiia,. porque se usa-casi de igual
forma en las montafias de Galicia, donde se emplean las carretas
generalmente tiradas por una pareja de bueyes ¢ vacas; las rue-
das son de madera y formadas-por circulos completos, Yendo uni-
das al eje, sobre el que se coloca un tablero ¢ la- caja. La. batalla

del carro es 1educida, 4 causa de las malas.condiciones de los ca-

minos rurales, cuya pendiente es enorme, y para poder circular
por caminos estrechos y tortuosos donde no, puéden cruzarse dos

o Fm. 16 Fibuld lbeuun’Museo quueolé{,mo
; S e Madrid). - B

Quiso representar en el carro de guerra del difunto una I:
con atalaje para un tronco de dos caballerias; las cuatro ruc-las
eran de robusta llanta y sustentaban una caja de forma cilin:'ri-
ca circular invertido en forma andloga 4 las tartanas usadas 1oy
en Catalufia y en muchas otras regioues de Espafia.

No entramos en el estudio detallado de los multiples tipo- de
carros que usaban los romanos, porque no hemos encontrado ies-
timonios fehacientes de que los em plearan los iberos, aungu:: es
probable sucediera asi para la. mayoria de ellos,

Los transportes se hacian generalmente & lomo mediante s
tias de carga y también por medio de los carros citados (Dic:lo
ro, V, 224, y Strabon, IV, 1, 14); los celtas & iberos s¢ ha. jan
acompanar de sus carros de combate al ir 4 la guerra.

-Con el nombre de. petorritum designaban los celtas & un

_ género de carrus, vehiculo grande,

También tenian los celtas y los iberos carros ligeros de ban-
cos como los redae, cuyo tipo también se ha conservado en nies-
tra Peninsula y en el Mediodia de Francia.

Las vias fluviales, desprovistis de las presas que hoy consti-
tuyen el principal obstdculo para la navetraomn se utllu,c!)an
también para los transportes; desde la . piragaa tdllada en un s0lo
tronco (Tito Livio, XXI, 26, 8)4 las naves 6-barcas pesadas, ba-
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- bia toda la gama, y entre Ios dlatmtos tipos era notable el de na-

vibus {Strabon, lV 1, 14), cousbltuyendo un conjunto muy va-

. riado susceptible de frebuentacxon bastante’considerable.
Segun Strabon (Geografia, libro I, II, 3) los barcos gxaudes ‘
remontaban el Betis hasta Hispalis. (Sevilla), llegando 4 Ilipa,
- Alcala del Rio y 4 Céstulo las barcas medianas y menore;. En

Cérdoba puede aun verse 1unt0 4 un molino, sito en la margen
izquierda del puente actual, un embarcadero de los utilizados
para este género de trafico. '

Bonsor, Les colonies pre-romaines, pig. 14,traduce el siguien-
te interesante pirrafo de Strabon (obra citada IIT, II, 3):

«Las orillas del Betis constituyen la parle més poblada de la
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Del sistema fiscal puede cou51derarse como- probable lo con-
signado por Jullian (obra citada, 236), segin cuyo aulor los
derechos consistfan en impuestos frontemos y arbitrios de :puer-
tos, por lo cual el comercio preferia las rutas con Jas cuales se
cruzaban menos fronteras 6 puntos de pago, pues habia muchos
arburlos percibidos en las vias terrestres .y -maritimas (C(sar

» 18, 3; Strabon, IV, 3, 2) si bien se h'lCldll concesiones par-

. txculaxcs 4 determinados mercaderes,

El ntimero de carros de guerra cn la lberia era may grande,
pues Solou en el Atlinticus Sermo, dccm. que los ctiopes hespe-
rios contaban entre sus fuerzas militares 10, 000 carros de guerra
ademas de la caballeria, arqueros, honderos Y una (Suuadra de

" Fre, 17.4—L1£pida sepuleral de un guerrero ibérico de Solana de Cabafias (Museo Arqueolégico do Madrid*.

region. Los campos surcados por el rio estdn cultivados con el

. mayor cuidado, asi como-las islitas, y para colmo de agrado Ia

vista se recrea contemplando hosques y plantaciones admirable-
mente conservados. Las montahas vecinas, que ora se aproximan

- ¥ 4 veces se alejan, contienen multiples yacimientos metaliferos,

sicndo muy abundante 1a plata en los alrededores de Ilipa.»
Las estacwnes quc menciona de csm via fluvial son las si-

. guientes:

Por la orilla izquierda: Lucuprn Sanum (Sanlucar de Barra—
meda); Ebura (Cortijo de Ebora) Colobana (Trebmena), Asta
(Mesa de Asfa, entre Jerez y Lebrija); Siarum (Cortijo de Zarra-

- catin, dos leguas al Sur de Utrera); Orippo (Torre de los Herbe—

ros, cerca de Dos Hermanas), ¢ Hispalis (Sevilla). .
Por la margen derecha: Caura (Coria del Rio);. Lucurgentum

(Gelves ?); Osset (Castilleja de la Cuesta); Itdlica (Santi Ponce);

llipa Magoa (Alcald del Rio); Maeva (Cantillaua); Oducna (ruinas

.. de Villartilla, cerca del-Huesma y 4 3 kilometros de Tocina); Ca-

- Dania (Alcalé. del R1o), Arva. (ruinas de Pefia. de la Sal); Axati

" (Lora del Rio); Celti. (Peuaflor), Decuma (Posadas); Carbula (Al-
. mndévar del Ri 0), y Corduba (Cérdoba).

1.200 embarcacionos (Literatura celta hispana, pig. 393). Hero-
doto refiere que la tribu libia de los Sauces tenia mulliples carros
de guerra guiados por las propias mujeres de cada uno de los
guerreros, y agrega que el uso de esos carros de guerra lo apren-
dieron los griegos de los -libios (Herodoto, lib. 1V, capitu-
los CLXXXIII & CXCIII), enseilanza que 4 su vez los iberos t,rans .
mitieron 4 los celtas, segin Berlioux (Les Allantes, pig. 107)

Refiere Punicor (I, 222), que con los ejércnos iberos 1ban los
carros de transporte, plaustra, vehicula; de los que se vaheron los
vetones -contestanos, mcendmndo los carros que’ arraatrados en
vcrtmno ga carrera produJeron el espanto y desorden en ]as filas
cartaginas, que aprovecharon aquéllas para derrotar & éstos ma-
tando 4 Asdrubal su General y 4 una gran mrte de su f‘JéI‘CItO'
esa misma estratagema que repitieron con éxito los vacceos, des-
trozando y poniendo en: fuga al ejército de Sempromo GI‘&CLhO.

Caton en su Originum (hb 111) hace menéion de los carros de
transporte usados-en Cataluiia.

De lo consignado se desprende COMo consecuencia mdudable
la 1mportancla que tuvieron las civilizaciones tartara é lbera, y. Ja
existencia de su sistema comp]ebo de comumcacxones terrestres Y
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maritimas. El interés del estudio sube de punto al considerar en
ella la trascendencia de las distintas mamfestacxones de la activi-
“dad humana y al recordar qus lag acropolls de Iberia y Baleares
tenian muchas veces ciudadelas y estaban defendidas por torres

salientes pro ovistas de caminos de ronda, 4 los cuales autores ex-.

tranjeros; tan ‘sabios como Philipon (obra citada, pag. 293) Yy
otros, atmbuyen mayor antigiiedad que las famosas de Tirinto y
Atenas, y hallindose pavimentadas con enlosados las arterias via-
rxas entre otras de las ciudades de Numancia, Briterios y Calacei-
te, v atesorando en multiples palacios vepletos-de objetos de lujo,
Sagunto, Castales y otras muchas urbes. Ea el arte mostrar on los
pobladores de Theria notables aptitudes reveladas en las esculty-
ras de Elche, Gerro de los Santos, en 1os ejemplares de orfebreria

de Javea, Almedlml]a y-en las muiltiples” mamfeslacmuea de ob:’

jetos de cerdmica, l1a cual se desarrollé’ con caracteres propios y

en forma tal, que Philipon (obra citada, pg. 322) dijo que la~
ceramica pmmltwa no es la ]]ljd sino la hermana mayor de la de

Micenas.

El apogeo de los tarteslos Y otros pueblos de la Iberia, es pro-
bablemente anterior al esplendor de los pueb]os egeo# ¥ estaba
relacionado con los de Egipto, Caldea, Persia Yy Asira.

Menéndez Pelayo (Historia de los Helerodozos _espaiioles, pagi-
na 217, tomo'I, edic. 1911) dice que las Canarias fueron incor-

poradas & Espaiia‘en el siglo XV, cuando todavia estaban en la”

edad de piedra, pero unidas por vinculo etnogrdtico con antiguos
pobladorea del Norte de Africa. ¥ de la Peninsula Ibérica. .

Comprueba esta identidad de origen, un vaso prehistérico en-
contrado en las islas Canarias (antignas cumbres de 1a Atlantida
" en su parte Sur), que.puede contemplarse en el Mus»*o ar queolé-
gico'de Madrid, el cual, por su forma y modo de fabricacion, debe
clasificarse entre los objetos de cemmxca neolftica ibera, de los
cuales en nada se diferencian. .

En conferencia dada en el Ateneo de Madrld el 27 dcl mes de
Abril 1iltimo acerca de la prehistoria americana, el Sr, Montalbém

expuso las conexiones entre los pueblos indios de América y los

iberos de nuestra Peninsula, no sélo en cuanto 4 mamiestauoncs
artisticas, sino hasta en la identidad de la composicion de los
bronces de unos Y otros por todo lo cual interesa Droseguir estas
investigaciones hasta saber si fueron latinos 6 iberos los que-miles

de afios antes de nuestra era llevaron 4 las Américas los tesoros

de su civilizacion y fueron lazo de unién entre el Nuevo
Mundo.

Ciertamente de todos los pueblos contemporaneos, ninguno
estaba en las condiciones de los tartesio- -iberos, para llegar al
Nuevo Mundo, ni por su situacién, ni por el adelanto de su Ma-~
rina, ni por sus antemores excursiones atestiguadas por los sabios
' ‘gmegos

Goémez Moreno refiere en el Bolettn de la Real Academia de la
'Hastorm (tomo LXVII, pig. 22) que los tartesios se lanzaban al
Océano para negociar en las islas Oxfrémmdes Y desaﬁaban los
’hlelos del mar del Norte, para invadir extensas comarcas hacia
>dondc habntaban los gcrmanos funddndose al afirmarlo en las

:elacnoncs de Tdcito; de Dionisio e? Gedgrafo (Periegesis, piginas
281 Y 561) Avieno (Ora mar, pig. 113 y Descri Orbis, pdginas
44y 738), de Prisciano (Periegesis, piginas 268 y 574), y de

y. Vigjo

Dlodoro segin el cual ‘Hércules pasé con su ejércno de la Iberia

ila regién que lucgo se llamé Céltlca la que recorri6 .en su to-
talidad extirpando su barbarie. Segtin la Iliada los marinos cal-
piano-tartesios fueron & guerrear con los troyanos.

Los mds recientes descubrimientos arqucolégicos comprueban
‘el grado de adelanto de varios niicleos iberos, pudiendo verse en
la instalacion del Marqués de Cerralbo, que figura en la Exposi-
cxén del .Congreso,. ¢l desarrollo scrml de Jas esp'ldds hebillas Y
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fibulas. ibéricas mds completa. que la de ObjGtOS similares hallados

hasta hoy en la fa.mosa Troya (Hissarlik).

Los pneblos 1bér1cos en sintesis, alcamaron una civilizacidn
muy adelantada en relacién con la época de su existencia 'y djs-
pusieron de una red de Comumc'icxones de mucha extensién,’ s
bien las caracleristicas de las vias terrestres eran bien dlstmtas
de las actuales pexfecc:onadds, pero estaban en rcl‘wlén -con 105
medios de transporte & que debian servn--

Madrid, Mayo 1917,

El cobre y la guerra.

J. VICHNIAK

Ingen.iero‘ L. 8. B,

. Produclendo la guerra una gran perturbacidn en la repartlclon mun-
dial del cobre, ha estimulado considerablemente 1a produccicn de ests
metal. La industria del cobre que antes estaba mtlmumente ligada 4
la industria eléctrica, trabaja ahora casi exclusivamente para'las muni-
ciodes y atraviesa una era de gran prosperidad. Esta sltuaclon cambia-
ri, sin duda, radicalmente después de la guerra. Ahora bien, para cstar
preparados d este'cambio, es necesario' conocer la influencia ¢ que ejorce
la guerra respecto 4 la industiia del cobre. En este ar tlculo se ocupa el
autor ‘ge la produceién mundial del cobre,

Al ﬁml del ‘siglo pasado y comlenzos del actual ha aumen-

tado (,onsmerablemento el consumo del cobre debldo principal-

meiite al desarrollo de la industria eléctrica, que se presenta cmo
uno de los mayores consumidores del ‘metal . rojo. Antes do la
guelra casi Ja mitad del’ consumo de cobre se destinaba & satis-
(accx las necesidades de Ja industria electmca Gran parte ich
otra mitad se empleaba en la fabricacién de los objetos de cubre
y de latén, cuyos empleos estin basados sobre las cualidades isi-
cas de estos metales, y prmmpalmente debido 4 la Tacilidad que
tienen de ser trabajados. Por ultimo, una gran cantidad se »m-
pleaba en la construccion de calderas Y aparatos térmicos.

El consumo del cobre que en los afios de 1912 y 1913 rxce-
di¢ de un millén de toncladas anuales, cra muy variable s sun
los pai:es, elevindose & mayor cantidad en aquellos en que -
dustria elécirica estaba mas desarrol]dda Asi los Estados Un' los,
cuya amplia extensién da inusitadas dimensiones & las ‘instala
ciones de t ansmisién:de energia eléctrica, absorbia por si :olo,
aproximadamente, el tercio 6 mis exactamente el 34 ,6 7 por 100
dela produccién mundial de cobre, mientras que su produ::
de este metal alcanzaba al 58,5 por 100 “de la produccién 1in-
dial, que en 1913 alcanzé 4 1.006.000 toneladas. El consun:o d¢
toda Europa Tné del 63,9 por 100 y su producciéon del i8,5
por 100 de esa cantidad total. Entre los eslados europeos Ai-ma:
nia era el mayor consumidor, pais donde la industria elécirica
esta muy desarrollada y que consumia mis de la cuarta -parie de
la produccién mundial, Sin embargo, la produccién alemana no
excedia de 41.100 toneladas de cobre fundido, del que una gran
parte se sacaba dvl nnneml extranjero, porque en 1913 Aleinania
no ha producido m.'is que 25.300 toneladas de cobre bruto,

Fl bloqueo que privé 4 Alemania de la importacién de este
metal privé al mismo tiempo 4 los Estados Unidos de su princi-
pal-mercado. Asi, pues, dxsmmuyé bruscamente, la exportacion

_americana ‘de cobre, provocando una baja en el precio de este
‘metal, que descendié 4 1,24 francos el kilogramo, y obligands #

muchas Empresas de e\plotacmn de cobre & parar ¢ 4 reducit




