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El puerto de Huelva.

L,os recursos de este puerto han sufrido una considerable re-
duccién por consecuencia de la guerra; tanto por haber dismi-
huido los ingresos, como por haber aumentado considerablemeunte
los gastos, ‘ '

De la disminucién de los ingresos da idea la comparacién de
alio actual, de la cual resulta una baja de 155.618,67 pesetas, que

al cabo del afio se elevars 4 311.237,34, representando esta baja
el 16 por too, aproximadamente, del ingreso de dicho afio 1913,

irregular 4 que obliga la intermitencia ‘del embarque, ha dado

alo 1913 4 0,650 pesetas, se eleve en el aiio actual 4 0,992, pro-

|
|
217.982,50 pesetas.

La suma de ambos conéeptos primordiales de la reduccidn de
los recursos de puerto serd, pues, 529.219,84 pesetas, y como el

e 108.991,25 pesetas, que proporcionalmente serd en el afio

1Bgreso total de la Junta el referido anode 1913 fué 2.171.081,33

Pesetas, la proporcion de la baja actval serd de 24 por 100, préxi-
Mamente, '

los correspondientes al primer semestre del afio 1913 con ‘el del :

- Kl aumento de gastos debido, principalmente, al.-mayor valor -
del carbén Y de los materiales, asi como también al trabajo mas

lugir 4 que el gasto por tonelada trashordada que nos resulté’ b #

e —————

Para remediar esta gran pérdida, la Junta procura reforzar

. sus ingresos, habiendo logrado hasta ahora aumentar 90 cénti-
" mos de peseta en la tarifa de embarque de minerales no cobrizos,
. Pero como este aumento uo producird anualmente mis que unas

90.000' pesetas, aun queda una pérdida de 440.000 pesetas,
aproximadamente, que en buena parte podria reducirse elevando
los arbitrios por exportacion de minerales. '

Esla penuria nos ha obligado 4 ir reduciendo los gastos gra-
‘dualmente desde que principid la guerra, empezando por sus-
pender Ias importantes obras del muelle de fibrica que estaban

. Ya en ¢jecucién, habiendo llegado 1ltimamente hasta llevar esta -

misma determinacién con los dragados del interior de Ia ria, lo-

cual puede llegar 4 producir grave perjuicio 4 las buenas condi~
ciones para la navegacién, que se habian llegado 4 conseguir, ,
como lo prueba el hecho de haber estado fondeado en esta zona
‘de muelles en el mes de Agosto ultimo el acorazado Pelayo, de”
mucho calado y dilicil gobierno.

Uaciéndose como consecuencia un déficit eu el primer semestre:

- Como recuerdo de esle im portante acontecimicnto se hizo 1,
adjunta fotografia, :
Antes de llegar al estado actual de paralizacién de obras, he-
wos podido terminar algunas que nos han servido para ir pro.
porcionando. trabajo & los obreros sobrautes de otros servicios
habiendo conseguido por este medio ultimar obras de gran utili -
dad para cl porvenir de este puerto. : '
Tales son las qne.inauguré solemnemente el Sr, Gobernadnr

'
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civil de la provincia el 14 de Julio pasado, las cuales consisten
en dos muelles de marea y el primer trozo de una via férrea y de-
una carretera que constituyen parte del proyecto general de vias
de servicio de la zona Sur del puerto, | -

Para recabar la atencién del -piblico y propagar el fin tras-
cendental de estas obras, hemos dado & la Prensa regional una

horas de marea llena ponsmuye un espeeticulo verdaderamente
grmdxoso

Pero esta aphcamén que seria sulficiente para ]uatxﬁcar la ne-
cesidad de una obra municipal, no hubiera bastado, seguramen-
te, para mover 4 la Junta de Obras del puerto 4 llevarla 4 caho,
sin otras razones mds intimamente ligadas con su finalidad, que

Avenida deé 1a Rabida.—Descansadero.

nota de la cual copiamos atjui una parte por tratarse de un asun-
to de interés nacional.
La carretera se denominard Avenida de la Rdbida, si como es

- de esperar la Direccién general de Obras piblicas acepta la pro'-

puesta que 4 tal lin le ha hecho la Junta de Obras del puerto,
justificando tal nombre la direccion 6 traza de este camino que

no puede ser otra que procurar el 'engrandecimiento del pucrto
de Huelva, y, por ende, de la capital y de la regién. ,

La probable prosperidad 'de la zona de Huelva y la influencia
que en esa prosp'eridad han de tener las obras recientemrate
inauguradas, son dos cosas evidentes & nuestro juicio, ¥ creeuos
que ha de scrlo también para todos aquellos ciudadanos"‘esp:aﬁo-

ha de pasar por la margen derecha del rio Tinto y dard acceso &
un muelle que, confrontando con el de la Rdbida, servird para
facilitar el paso & este historico lugar, ‘ '

Hasta ahora el piiblico no ve en estas obras mas utilidad que
la- que correspondé, & un hermoso paseo donde puede disfrutar de
la agradable temperatura que proporcionan las brisas marinas y
la sombra de sus {rondosas arboledas, gozando al mismo’tiem po

de la hermosa perspectiva de la ria, que especialmente en las

les que tengan fe en la vitalidad de la raza vy en la subsistencia de
Espaila como pais independiente. ,

Estamos en una regién que en afios normales venia exportan-
do al extranjero por el puerto de Huelva mercancias valoradas,
admitiendo los precios anteriores & la _guerra, aproximadamente
en unos 103 millones de pesetas.

Casi la totalidad de esas mercancias se exportan tal como la
naturalem las produce, llevandolas 4 otros paises mads cwllmdos,
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donde las transforman en productos manufacturados necesatios

para nuestra vida, los cuales nos son devueltos pagando . por

cllos mds de diez veces lo que valian cuando salieron de aqui.
Este desventurado comercio de nuestra region, repitiéndose en
otras muchas de Espafia, ademds de dilapidar la riqueza natural
.de la Nacién, nos coloca en tales condiciones de depend=:ncia y de
inferioridad con relacién 4 los demds paises europeos, que si no
haccmos un poderoso esfuerzo para colocarnos al nivel de éstos,
aprovechando la favorable situacién en que hos ha colocado nues-
tra actitud neutral, seguramente que al resolverse la terrible con-

mocién mundial que estd produciendo Ja guerra, la situacién de-

Espaia como estado independiente quedard muy comprometida.:
ste poderoso esfuerzo se estd realizando ya iniciado por el

Gobierno, que estd dedicando su atencion Preferente & la defensa -, -
del pais y al fomento de sus riquezas: naturales, cuya iniciativa
va siendo secundada por todas las clases sociales que principiand

dedicar su atencién 4 estas importantes cuestiones; y se va crean-

do ambiente favorable para una obra de regeneracion general-de -

cuya necesidad no hay ‘quien dude.

Consecuencia de todo esto serd que nuestros vinos se perfec- i
conardn aqui, que nuestros corchos, nuestras lanas, nuestras '

pieles, etc., serdn aqui transformados en multitud de ohjetos

ttiles y costosos que hardn subir su valor actual de unos 16 mi- -

llones 4 mds de 100y, sobre todo, que nuestra inmensa riqueza
minera,que vale tal como se exporta actudlmente unos 87 millo-
nes de pesetas. al ser transformada en productos quimicos, abo-

10s y objetos de hierro y cobre, etc., valdrian mds de 700, al 'A

mismo tiempo que nos proporcionaria los materiales indispensa-
bles para fabricar explosivos, proyectiles, cafioues 'y submarinos
Y olros elementos de defensa, zafindonos de la peligrosa y hasta
vergonzosa situaciénenque dcl:uahnente nos coloca desde este pun-
to de vista la dependencia del ex tranjero. ' ,

Tendremos, pues, ‘que 4 industrializacién de los productos
de nuestra region puede producir anualmente, & mas de los pro-
ductos necesarios para la defensa nacional, un aumento en su ri-
queza de mds de 700 millones de pesetas. ’ '

Ahora bien, si en el puerto de Huelva, & mds de las facilida -
des para la navegacion correspondientes & su categorfa de primer
ord-n, el Gobierno y los _particulares disponen de una extensa
w0 de cerca de 700 hectéx;‘eas, COn acCeso maritimo por tres de
sus lados, surcada por numerosas vias férreas y carreleras que,
subdividiendo su superlicie, facilitan el acceso de todas sus parce-
las con las estaciones ferroviarias Y su unién por éstas con el in
terior de la regién, es claro Y evidente que la mayor parte de esa
industria regional se instalard en la zona del puerto, y que no
Strd una vana fantasia la perspectiva de un Huelva tan grande y
brozpera, como pueda serlo Sevilla, Valencia 6 Bilbao.

También es mu y importante el benelicio que esta avenida ha

de veportar 4 Huelva cuando se termine el ferrocarril de Aya-

monte, y pueda por ella establecerse una corriente de turismo
dmericano que al desembarcar en Lisboa Y quizds también en
Huelva mismo, para visitar la Peuinsula,ha de buscar este cami-
10 de la Rdbida como su cauce natural, que la ha de conducir al
teitro de Espafia.

Resulta, por consiguiente, como al principio expusimos, que
las obrag inauguradas el dia 14 de Julio ultimo constituyen algo
43 que un hermoso paseo pira solaz dei publico; pero si ha de
legar algun dia 4 cumplir su misién trasceudental, precisa que

todo el que transite por él piense en lo que aquelia gran Jlanura’

Puede representar en el futuro bienestar de la patria chica y de la
gtinde si todos ponemos en la obra de su aprovechamieuto bue-
lavoluntad y perseverancia.

Si al difundirse las ideas que quedan apuntadas por la amplia
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esfera de accién que alcanza la- Revista pE Opras Posricas, al-
guien las toma en consideracién y desea datos mds concretos,
con mucho gusto le suministraremos cuantos sean necesarios, y
pondremos 4 su disposicién nuestra experiencia de quince afios.

de permanencia en este pafs..

. : F. MonreNEGrO.
Huelva y Septiembre de 1917. '
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 Medios y vias de comunicacin de 12 Peninsula Ihérica

- o1t los tiempos prehistdricos
DO.N‘ PEDRO GARCIA FARIA

' Ingeniei‘o QO Caminos, Canales y Puertos

(concrnusi6on) (1)

De ello da idea la signiente frase, consignada por Tito Livio
en su libroXXVIII, cap. I: Pleraque itinera Hispania impedita sunt
asperitate viarium et angustiis saltibus crebts. Ciertamente los cami-
nos del interior debieron ser rudos, y- especialmente en los Sa‘l-

. bus 6 destiladeros donde las tropas -romanas eran atacadas con

violencia tal, que en el desfiladero Tugiense murié Publio Sci-
pion atacado por los ilérgetes y cartagineses reunidos.

En el puerto Mingalbo (Saltus Manlianais) corrié grave riesgo
el ejército de Fulvio Flaco, al retirarse desde la Celtiberia & Ta-
rragona. ¢

El propio Tito Livio 1'efiqre que cuando los romanos sitiaron
4 Contrebia, los celliberos, no pudieron acudir en su auxilio &
consecuencia de que lluvias pertinaces habian puesto intransita-
bles los caminos y los vados.

En cuanto 4 las‘,viqs de la Celtiberia, propiamente dicha, nos
hemos gli'iado por los trabajosv de Saavedra y de Schultz, pues 4
pesar de todas las criticas son los mds iuteresantes de cuantos co-
nocemos, por estar fundados en JInvestigaciones minuciosas de
exploracion practicadas pacientemente, y sabido es que en asun-
tos de esle géncro el primer comprobante lo constituyen las refe-
ridas exploraciones, en cuya labor son los mds dignos de los
citados descubrimimientos de dichos Sres. Saavedra ¥ Schultz,
los cuales forzosamente debieron incurrir en errores, pues no es
facil reconstituir los hechos ocurridos hace mis de dos mil afios
sin incurrir en yerros propios de la naturaleza humana, aun tra-
tindose de hechos mds recientes y de menor complicacién. .

Para-10s caminos de la'Bética hemos seguido las pocas indica-
ciones que se deducen del estudio de las guerras punicas y de los
episodios de. Bello Civile del inmortal César, asi como de los in-
teresantes estudios de Bonsor respecto 4 las colonias agricolas de
los Alcores. : :

La parte mds dificil y para la que hemos hallado menos datos
es la region Norte Galaica, Astirica y Cantdbrica, no porque no
tuviera poblaciones y riqueza, sino 4 causa de haber sido la ilti-

ma en que penetraron las aguilas romanas y donde, por tanto,

llegaron tarde y mal los conocimientos de los historiadores que se
han ocupado de las restantes regiones ibéricas. Por ello, si en és-
tas tememos haber incurrido en errores inevitables en un primer
trabajo de esta indole, con mayor motivo son éstos probables alli
donde es tau grande la carencia de datos, '

(1) Véase el nimero anterior.




