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gulacidn unos refractores & colocados en‘la abertura de’ los tu-
bos adicionales de alimentacién que permiten desviar una parte
del surtidor de modo que no llegue 4'ponerse en contacto con la
rueda. Estos refractores, que son sels, se ponen en mov1rmento
por medio de un solo arbol ¢.

El cuerpo de cada tubo adicional es de acero; la seccion de

Fig. 1.2

paso del agua en cada uno de ellos estd regulada por una val-
vula. Bl conjunto de Jos aparatos de regnlacién de la velocidad
de la rueda hidraulica esta gobernudo por un regulador de acei-
te bajo presién.

La estacién central, que desarrolla una potencia de 5.250 ki-

lovatios, contiene seis grupos de 1.000 caballos cada uno. Los
alternadores son trifasicos y llevan bobinas para una tensién de
11.000 voltios & 25 periodos- su potencia normal es de 875 hec-
tovatios 4 94 revoluciones, y su rendimiento es de 80 por 100, Las
excitatrices se mueven por unas ruedas Pelton'y desarrollan
200 kilovatios & 120 voltios y & 2560 revoluclones por minuto.

Los eunales de nuveguelén imerlor. ‘

- El Ingeniero-Jefe de Puentes y éalzadas M. Goupil expone,

en un articulo publicado en los Aanales des Ponts et Chaussées,

del cual hacemos un resumen, el trabajo que el Dr. Mario Bo-
retta ha presentado sobre diferentes cuestiones relativas & los
- canales de navegacién interior al Congreso de la Sociedad ita-
liana para el progreso de las ciencias, en el que resume datos
interesantes sobre la seccién de los canales de navegacidn, la

resistencia encontrada por los barcos, la propulsién por medxo'

~ de las hélices y diversas practicas nuevas de la navegacién.
Recuerda,en primer lugar, que dados los recientes progresos
de los transportes por txerra, la construceién de una via navega-
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ble nueva no se justifica-desde el punto de vista e¢ondmico més
.que en tanto que pueda corresponder 4 una organizacién per-
fecta de los serviciosy &4 un precio de transporte suﬁcxentemonte
bajo.

* Se necesita una alxmentamén de agua sin intermitencias, de-
biendo reducirse al minimum el niimero de los tramos, dispo-

- niéndose las esclusas para asegurar el paso de los convoyes en-

teros por medio de maniobras rapidas; se deben evitar las cir-
‘cunstancias susceptibles de provocar su retardo y escoger la
forma de'los barcos, los medios de traccidn, el material para or-
ganizar bien los servicios de un modo rﬁpldo y tan econémacos
‘como sea posible.

En la actualidad no existen més que dos modos de traceidn
conveniente para un canal moderno de gran navegacidn (barcos
de 600 toneladas), de trafico intenso: la locomotora eléctrica
sobre via férrea & lo largo de las orillas y el remelque por me-
dio de vapores dehélice.

El autor examina aqu{ algunos inconvenientes sefialados en
el emplec extensivo del remolque de hélice y sefiala las precau-
ciones susceptibles de' atenuarlos. La seccién primitivamente
‘trapezoidal no-ha resistido 4 los torbellinos producidos por la
hélice y ha tenido que transformarse, ensaydndose también di-
versas transformaciones de las hélices, principalmente la hélice
en tubos, sistema Thomycroft ~que no exige més que una pe-
quefia inmersién. =~ .

Gebers, después de estudiar los torbellinos de las hélices,
propone la sustxtuclén del tlmén cormente por dos timones lute-
riles. ‘

Flamm propone la mterposwlén bajo el timén de una lami-
na horizontal ligeramente levantada hacia atras. Las diversas
investigaciones han conducido 4 resolver que se podia adoytar
el remolque de hélice con barcos de 600 toneladas & condiciin
de tener una capa de agua de un metro de espesor sobre el fondo,
y si existe una capa de arcilla para la impermeabilidad, def n-

‘derla por una capa de grava mezclada con arena fina, de un
“espesor, por lo menos, de 20 centimetros. Las condiciones de

formacion, de cruce ¢ de paso de los convoyes deben regul:rse
mmucmsamente

. ‘ o (Continuard.)
AN
ANDRES MONCHE

Victima de cortialma enlermedad ha fallecido en Barce:ond
el activo 'y competente Ingemero de Caminos, Canales Yy Pu+tos
D. Andrés Monche. Su muerte ha sido muy sentida como i sti-
moniaron en su entierro sus n'ume'rosos amigos, entre los que st
contaban todos los compaiieros residentes en dicha capital.

- Fué su vida de trabajo incesante, y & pesar de tener que oien-
der & la direccién de obras publicas, que ejecutaba en distiubas
provincias 4 la vez, parecia insensible 4 la fatiga; con su riar
talento daba solucién, & pie de obra, 4 los mds dificiles probl. mas

" de‘ingénieria prdctica; solucién técnica y econémica, 6§ sea 3j0

el aspecto integral de la ingenierfa moderna.

" Era amante decidido del Cuerpo que en él se honraba
diente defensor de sus prestigios.

‘Sus’ cualidades personales eran por todos apreciad as.

Hemos perdido 4 un buen companero Y4 un dxsuu aido
Ingemero Descanse en paz.

" La Revista DE Oams PUBLchS, interprelando el sentir d¢
todos, ‘expresa su. pesar profundo y envia 4 su aprecxable familia

su mzis smcero ‘pésame. L - ,




