i

REVISTA DE OBRAS. PUBLICAS

fiesto en esos grandes acontecimientos que parecen cortar la con-

tinnidad de los sucesos y separar unos de otros los grandes pe-

riodos de la Historia.

Va os hacfa notar hace un momento céma el riego empieza 4 -

exlenderse por todas las zonas eiridas. del globo llamando 4 1a pro
ducceion y 4 la vida extensiones enormes: el Asia despiarta de su
largo suefio, los paises americanos de nuq’stra,mm aumentan ri-
pidamente en poblacién y se aprestan 4 movilizar su inmensa ri-
queza. Africa deja ya de contarse entre las tierras incdgnitas, y
seri un factor nuevo de incalculable importancia en el concierto
universal, y cuando todos estos gérmenes de pueblos Ilezuen 4 su
completo desarrollo en los esplendores de su juventud gloriosa,
el centro de gravedad dé! mundo no puede permanecer el mismo
yvolverd de nuevo 4 descender en latitud hacia las tierras que
vieron romper las demds tinieblas de la barbarie primitiva con
los primeros albores de la civilizacién. ' :

Y cuando ese momento llezue, antes quizd de lo que imagi-
namos hoy, Espafia volverd por la fuerza de las cosas 4 pesar por
st posicidn en los destinos del mundo; pero importa 4 los espa-
ioles como pueblo y como raza que' esa influencia no sea pura-
meute fisica € impuesta tan sélo por fatalidades de I geog,r.af,ih_,
sino que venga reforzada con la'influencia moral que corréspon-
de d la nacion gloriosa que supo descubrir y conquistar un mun-
do, poblandolo con su sangre, civilizdndolo con su espiritu y le-
gindole para molde de su pensamiento su hermosa lengua para
que al oir su eco sonoro todos los representantes de una gran raza
puedan decir al unisono: he ah{ un hermano. ‘

Pero para que asi ocurra es necesario que lo que Espafia sea
lo 5 por sf misma; su situacién envidiahle y envidiada le asegu-
fanun venturoso porvenir econémico, mas jay de los pueblos
que o llegan 4 ser ricos sino por extrafia tutela!; porgue oimos
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hablar con stantemenie del respeto 4 la independencia y 4 la per-
soralidad de 1o paises dsbiles; pero peor atin que la pérdida o8-
ténsible de la indepéndencia 3 ver todas las principales fuentes
de riqueza en mapos 'é%'ﬁratl'je’pas porque entonces la independen-
cia estd perdida de hecho Y como la situacién aparece fundada en
derecho, los pueblos llegan & perder hista las "si'mpziti_as que en-
gendra la desgracia. - L
Es, pues, p: eciso que inténsifiquemos nuestros esfuerzos para
hacernos duefios de nuestros pro pios destinos, empezando por
poner en debida explolacién todas las riquezas y todas Ias poten- .
cialidades de nuesiro suclo, porqué sin una base fisica sobre que
sustentarse todo poderio es inconsistente y toda gbandeza es efi-
mera, y por so obras y empresas comio la que agui hoy nos reune,
N0 son solamcntc‘ _i"gént‘e's de vida y de bienestar para una regién,
sino que son ademds otras tantas piedras angulares sobre las que
se ha de levantar el soberbio edificio de la patria de maiiana.
Atin.ins que en sus provechos inmediatos, con ser tan gran-
des, deben hacérnos pensar en el porvenir de nuestros hijos y de
nuestra raza-y en las espléndidas cosechas materiales y morales
que en,u’h futuro mds 6 menos lejano, pero que anticipan en vi-
sién profética & la imaginacién los fervores de! entusiasmo, ven
drdn 4 producir estas semillas que sembramos hoy en los campos
sagrados de Espaiia y que no podemos aspirar sino & ver germi-
nar y romper la superficie de la tierra tifiéndola lige amente con
el verde de las esperanzas, que al fin y al cabo no es obra de pa-

*triotismo la que no supone algiin sacrificio. iDichosos los que no

tienen que hacer otro que poner toda su actividad y su vida en- -
tera en una obra de D3z que atraers sobre si y sobre los suyos las
bendiciones de la posteridad agradecida, en una lucha en la que
los vencidos serdn sélo elementos inertes y de la que surgirdn sin
dolores la riqueza y la felicidad! '

"REVISTA EXTRANJERA

Proteecion contra el i'nyo de cirecunitos 4 4.000
voltios.

Deseripeién hecha por Z%e Electrical World, de los nuevos
tisayos emprendidos para investigar los medios de proteccidén
més cficaces contra el réyo en los circuitos de distribucién de la
Cominonwealth Edison C.* :

La red de esta Sociedad de Chicago comprende, préxima-
mente, 5.000 kildmetros de lineas y 16.000 transformadores,

La distribucién se hace con corrientes trifdsicas 4 2.400 vol-
lios entre cada conductor yel punto neutro y la proteccién se
1segura por pararrayos dispuestos sobre los postes de las lineas

Vde los transformadores.

Se han hecho nhme‘ros‘os ensayos partiendo de los transfor-
Madores puestos fuera de servicio después de una fuerte tempes=
fad v estableciendo los’ pararrayos, ya sobre los postes de las

Ineas, ya sobre los transformadores poniendo 4 tierra las cajas-

de éstos.,
Canal de gidn navegacion
Pasanu (Alomanta);

Bl Gobierno bavaro ha presentado un’ proyecto de 'l'ey:_f-éffe{f
ete 4 la. construceidn -de un canal navegable de Aschaffens -

de Aschiaflenbonrg a

hourg, al limite del imperio, por debajo de Passau. La canaliza -
cién del Main se prosigue actualmente por Prusia (tramos de’
Mainkur, Kesselstadt) y por Baviera (tramos de Gross Krotzen-
bourg, Welzheim, Ostheim, el pequeio Mainaschatf), de mane-
ra de que quede terminado hasta Aschaffenbourg en 1918. El
canal de Ludwig, del Danubio al Main, construido de 1836 &
1846, no puede recibir mas que barcos de 127 toneladas, lo que
no responde ya & las necesidades actuales. Se necesita una via
de agua de un rendimiento més importante entre el Rhin yel
Danubio para la defensa militar y econdmica de la Europa cen-
tral. _ ‘ 3 o ‘

La direccién del canal actual debe abandonarse de Nurem- ‘
berg 4 Kelheim, & causa de la alimentacién de agua que debe
tomarse del Lech. S

El nuevo cenal (figuras 1. y 2.% en la primera, la linea de
trazos indica el nuevo canal, la de puntos el canal de alimenta-
cién yla de rayay punto la variante del trazado; la segunda es
un perfil de longitud) partirs de Nuremberg para ’d’i_tfigi_rsgha‘-
cia el Sur al Danubio, al que debe unirse en Stepperg. El EXCes0
de recorrido, por la conservacion de las vias de agua existentes,
s¢ fustifica por los enlaces y los puertos numerosos qus tiene ya
instalados la industria. ' o

-8 ham-estudiado algunas recti'ﬁca_éi};}ies para los. _récbdos
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pz_:onunciados que presenta el Mam .entre .A_soha'.ffeanurg y
Schweinfurth, pero en general Parece mas venta joso que la,
nueva via se mantenga en el valle del Main. , R
. Se prevé el paso de barcos de 1.200 toneladas; el perfil trans-
x_;ersal del canal ser4 de forma trapecial con una altura de agua
de 3,60 metros en medio y una anchura de 38 metros.en el nivel
reglamentario. En las partes en 1io, el tipo dé barco considerado
impone una profundidad minima de 2,50 metros. Las partes del
Danubio, tomadas en e) territorig bévaro, se mantendran prime-
ro & una profundidad de 2 metros por debajo de las bajas aguas.

En el Main y en el Danubio los. convoyes remolcados por
i'apor comprenderan cada uno tres barcos. Cuando el trafico esté
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Mi]loﬁes

de marcos.
Para 2825 kilsmétros que hay-que canalizar en el
Main 4 607.000 marcos por kilémetro........ 171
Para 1675 kilémetros de nuevo canal 4 1.970.000 .
~marcos por kilémetro....................... " 830
Para 284 kilémotros de regularizacién én el Da- '
" nubio'd 515.000 marcos por kilémetro... .. .. 140"
650

I3 +. - ——
."‘G‘. ad "h‘, . “_!".'_,"J‘vv‘ e +® 0 20 & 50 60 100Km N
A 3 ‘N 3 ) et
Nt ek ¥ :
J %
E"r\ & rvleq ' Bevp 'h‘v'? :
Parl J) 3N S amberg © qy,‘a‘/t y il
ot B I\ W’zbqupg_ Y % i c ilsen
jﬁ~j: P ";'q\‘\-.’{a . JoErlangen i )
5 Mannhei ’,.'i)lt.l??"\\f‘“"thh\ PNyremderg *
* i ¥ [Py A '
o83anrbryck i 4 3‘5‘ W\ %Amborg ‘.-..\
oy AN k, . ‘d . ,“ . X
ol \': ',’ &, L& t';sbonng oy
A be N\
\, Helheimpg <
+ \ Boaa! 5 he o
anstadt 3 olstade” Straubing v Sed
Donay»'fgrrh > -',. uoIngAy % ¥
¥ { Neuburg <3 '
§Reutlingen ! i o Passa
Ulm o Ny 18 o
L8 AugstUﬂ 1 P LIP{Z '
. .; YMunic S &
R R
) Q 5
. S BSalzboitg ,
9%
. . N L e )
' Ay ATy +
} Ny '\"*'L g
‘-“ X 3‘.-0-' il
)
Fig. 1.2

mas desarrollado se instalara la traccién eléatrica cuya energia
se suministrara por el Lecl, se evitard asi que el fondo sea hora-
dado por las hélices de los remolcadores. |

‘Se salvaran los tramos por medio de esclusas de depdsito cuyo
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El calculo de los productos se ha hecho admitiendo tasas que
-varian de 0,2 pfenning .4 1,6,-pero se considera que estas :asis
deberin en realidad disminuirse Y que una parte importanic de
los intereses y'de las amortizaciones ‘debers pagarse con sub-

@ Nurembe
atrsbone

7.

[N Hu— : (Y1
LITEK M.y Canal™later ML | Dapubes 2848 x|

&

Caie

Fig. 2.*

salto no excedera de 10 metros y estaran provistas de estanques
de reserva; lalongitud de los depdsitos correspondera en los rios
4 convoyes de tres barcos y en los canales 4 dos chalanas. Para
un trafico anual de 5 millones de toneladas se prevé un consumo
de agua de 11,600 metros cibicos por segundo, el cual crecera
1,6 metros cuibico para cada millén de toneladas mas. -
" En la hipétesis de doscientos setenta dias de navegacién (sin
interrampir dfa y noche), se podré atender 4 un trafico anual de
10 & 12 milloties de toneladas, o B

Los gastos previstos se elevan, aproximadamente, 4 las cifras
Siguientesy: o e o Ty

. v
cope T

v,e‘nc'ioxjes, no pudiendo el Gobierno bavaro sufragar por si solo
todos los gastos. ' S
.- Bl tréfico al principio se evaliia en co'njgn'\to en 5 millonesde
tpheladas " comprendiendo_l.?780.0.00 toneladas cjel trafico que
existe en la actualidad entre el Main y el Danirbio.

Esta arteria navegable se considera desde el punto_ de vista
militar como debiendo contribuir 4 aliviar notab'lemente.éx Ja red
férrea recargada por los transportes militares.

Tomamos lo anterior del resumen.que, de un articulo de
M. Ottman publicado en el Zentralblatt der Bauverwaltung, h-
cen los Annales des Ponts et Chaussdes,




