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Cuando el segundo tiinel esté terminado, habré entonces que

colocar los cables telegraficos y telefénicos, las sefales, el

alumbrado, los cables de alta tensién para traccién eléetrica.y

después, en fin, proceder 4 la colocacién del balasto y ala ins-

talacién de las vias. Una vez abierto el segundo tinel 4 la explo-

tacién, se pondra al primero momentaneamente fuera de servi-

. cio, para poder hacer en ¢l las reparaciones necesarias y asegu-
rar la estabilidad completa de la roca.

Se habia calculado que el segundo tinel se abrirfa el 1.° de

Street Bridge, representada en plano y en elevacidn en las figu- |
ras 1." y 2.2 :

En esta ultima figura se ve que un carruaje que penetrara |
por uno cualquiera de los lados del camino y chocase lateral-
mente con la barrera, aseguraria tan inevitablemente el desen-
ganche como un carruaje que chocase con la parte central,

La disposién de parada se compone esencialmente de una
viga B de un didmetro de 40 centimetros, préximamente, esta-
blecida 4 través del camino y suspendida de dos largos balanci-

Mayo de 1918, y que en esta fecha habria sido colocada la doble
via en el territorio italiano hasta Domodossola, y tal vez hasta
Gallarate, si se querfa que desplegase aquélla toda su utilidad;

nes 4 articulados.en la parte superior de una viga transversal
B, que forma pasadera por encima de la via. La articulacién es
de las més sencillas, estando compuesta de mufionés fijos so-

la realizacién de estas esperanzas dependera de la marcha que
sigan los acontecimientos actuales.

Resumen es lo anterior de unosarticulos publlcados en L' In-
gegneria Ferroviaria y el Bullelin des Transports Internationaus
extractados por los Annales des Ponts et Chaussées.

portados por la viga By de hendiduras de correderas . practi- §
cadas en los balancines y en las cuales penetran los mufiones
de suspensidn fijos. Esta disposicién permite & los balancines
ejecutar un movimiento de deslizamiento al mismo tiempo que
un movimiento de rotacion alrededor de los ejes fijos. ]

Esto es lo que indican los dibujos de trazos continuos y de ]
trazos de puntos en la figura 1.* El sistema de unién de la viga §
transversal 4 los dos balancines se ve mejor en la figura 2., y
se comprende que concurre con la suspensién superior 4 daral |
sistema una elasticidad que permite 4-cada balancin funcionar §
separadamente del otro. : .

Asf es que el contacto de la parte anterior.del carruaje F,
que se ‘verifica en el lado izquierdo del camino con relacién al §
sentido del movimiento, determina e} funcionamiento del halan-
cin dela izquierda antes que el de la derecha. La viga es aras-
trada por el carruaje, al cual el sistema de parada opone, ade- §
mas de su peso, un frotamiento de rodamiento en la primera |
parte del reccrrido :del carruaje (fig. 1.") y un frotamiento e §
deslizamiento en la segunda. El peso arrastrado es de cerca de §
2.000 kilogramos, €l recorrido horizontal (7 es de 3 metros, |
préximamente, y tiene 4 continuacién un recorrido inclinado
45°, de una longitud aproximada de 1,50 metros; la ejasticidat

Disposiciones de seguridad empleadasen!a proxi-
midad de los puentes moviles de Chieago.

En el acceso de los puentes giratorios 6 levadizos hay sefia-
les y avisos para los peatones y conductores de carruajes, pero
el publico desdena & menudo el leerlos y se conforma con las
indicaciones dadas por las sefiales. Por este motivo se perfeceio-
nan sin cesar-los sistemas de sefiales y las disposiciones de pro-
teccion que se ha juzgado indispensable unirles.

Antes de Ja elevacidn 6 desviacidn del puente, se cierran
unas barreras en cada lado de] puente, estando precedida su ma-
niobra de sefiales que deben asegurar la evacuacién dael tablero
del puente por los peatones ¢ carruajes que en él se hallan é im-
pedir que los que llegan penetren en él en un sentido 6 en el otro.

- Se sabe que la'sefial de la llegada de un tren no impide que
las gentes procuren atravesar una via de ferrocarril, si las ba-
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rreras les dejan la esperanza de llegar & tiempo. Bsto es lo que
sucede todavia mas & menudo en los Estados Unidos, 4 causa.de
la aficién de los americanos & buscar la velocidad en todos los
medios de transporte. -

En un articulo publicado por el Engineering Record, resumi-
' do por Le Génie Civil, del que tomamos esta nota, M. Avery,
C Ingeniero encargado del entretenimiento de los puentes de Chi-
' cago, indica primero la necesidad que se impone de hacer
comprender al publico las exigencias y de la naturaleza de las
_sefales. Dice que s necesario «sujetar & un patrén» las sefiales
eémpleadas, & fin de que la tarea del piblico sea tan sencilla
como sea posible. »
Las sefiales deben ser eléctricas, animadas en el momento de
su funcionamiento de un movimiento caracteristico de vaivén, y

ser dobles, para més seguridad en caso de rotura de lampara.
Ademas, en Ameérica, los discos de parada son, al parecer,
segun la revista francesa, generalmente colocados en puntos
mal escogidos y demasiado préximos al puente. , '
M Avery preconiza el empleo de una barrera especial
para la detenclén de los carruajes en la proxxmldad del Lake

del sistema. puede todavia dar lugar & un suplemento «» reco-
rrido de 45 centimetros, préximamente.
La barrera asi constituida puede detener, sin inconvenientes
para los viajeros ni para el automdvil, un carruaje de cerca de
2 toneladas lanzado 4 la velocidad de 48 kilémetros por hora.
Bastaria, pues, completar el efecto del desembrag:ey del
enfrenamiento en el caso en que el conductor hublese procedido |
tardiamente 4 una 4 otra operacidn. J
La detencién no perjudicard casi, en- las condicion: estre:
mas, més que 4 los neumaticos .anteriore,s del carruaje, después |8
de haber agotado !a elasticidad al 'ﬁha",l'del recorrido.

Resultados de los ensayos veriﬂeados con {urbi=
nas hidraalicae.

Descripcién hecha por Z%e Electrical World de un método
de ensayos de grupos electrégenos de 12:000 kilovatios con &
binas de 19.000 caballos para un salto de 175 metros de alture.
Estas turbinas son de los tipos Francis de eje vertical; ¢l rendi-]

. iento obtenido para cada turbina es de 90,3 por 100.




