ballos, lo que se rebajarfa- 4 6.400 en los afios de sequia excep-
cional. o N .

Gracias 4 la reserva del agua del lago, podra utilizarse la
energia eléctrica aun en los mds importantes maximos de consu-
mo de la explotacién de la red,

La fibrica de Ritom debe desempefiar varios papeles: por un
lado asegurar los méximos de toda la quinta divisién de los fe«
rmocarriles federales, y por otro permitir el mds racional aprove-
chamiento de la fibrica de Amsteg, -y eventualmente de la fibri-
ta proyectada en Lavorgo. “

Se compondré primeramente de tres unidades de 12.000 ca-
ballos, y mds adelante se afiadirdn otros tres grupos idénticos, lo
que dard una potencia mixima de 72.000 caballos.

Ia reserva de agua uiitizable serd de unos 19 millones de
metros ciibicos, y posteriormente podrd aumentarse clevando el
- nivel del lago, o

La toma de agua com prenderd, una galeria de conduccién que
partird de un punto situado al borde del lago, yen el que se ha-
llardn los aparatos de cierre Y de regulacién del consumo.

El depdsito de presién estard, como el de Amsteg, construido
en la montafia, y comprenders un pozo verkical de 5 metros de
didmetro, ensanchindose en forma de embudo para servir como
vilvula en caso de variaciones de carga bruscas,

Las conducciones forzadas serdn dos primeramente y tres mas
adelante, con un didmetro de 1.100 milimetros en la parte supe-
rior, ' -

A la salida de las turbinas se evacuard ol agua por diferentes
canales de escape, de 80 metros de longitud, aproximadamente,
los que desembocarin en otro canal colector, después de haber
atravesado los desaguaderos de medida de consumo.

La dotacion de la fibrica corresponde 4 la de la de Amsteg,
txceplo en lo que se refiere 4 la potencia de los grupos, que serd
de 12,000 caballos, en vez de 10.000 que tiene la de Amsteg.

Esta instalacién mixta Amsteg-Ritom ticne mucha, analogia
ton el grapo de las f4bricas Beznau-Léntsch. Por un lado, una
fibrica de consumo continuo (Beznau 6 Amsteg) sin depdsito de
umulacién, y por otro una potente fibrica con depdsitos
(Lontsch 6 Ritom). _ ,

El complemento de estas dos fibricas permite aprovechar de
- Wi modo casi perflecto el agua de las primeras. A propésito de
~ &lo recordemos que la adicién de la fibrica de Léntsch & la de
Beznaw ha permitido aumentar en un 40 por 100 el rendimiento
e esta ditima. Este sistema de fibricas-conjugadas presenta ven-

Rjas muy grandes, ymereceria ser aplicado mucho mds frecuen-
kmente, : )

H.

G
DE CHILE

———

' El Ingeniero ante la opinidn pt’ubalic'a

POR

CARLOS HOERNING

(cqncr.uﬁxéu) (1) ‘

-El intercambio de ideas con nuestros semejantes 1o hacemos
de palabra ¥ por escrito. Pues bien, el Ingeniero, por desgracia,
lesprecia, ‘generalmente; todo lo- que - sabe & literatura, ya que

) Véase el niumero anterior,
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* durante los cinco afios de sus estudios no ha tenido ocasién de

adquirir la costumbre de expresar sus pensamientos en piblico. -

Gon frecuencia apena leer el informe pasado por un Ingeniero,
en que se atropella no sélo la forma literaria, que-al fin serfa un
adorno agradable, pero no indispensable, sino hasta la ortografia
y la claridad de la exposicion. Es curioso que personas capaces de
operar con las mateméticas que son el sumum de la légica, no
puedan exponer légicamente sus ideas. ' :

Si esto sucede en la redaccién de Memorias 6 informes neta-
mente técnicos, no es raro que la mayoria de los Ingenieros no
puedan contribuir con un articulo para una revista técnica, menos
aun escribir un articulo para un diario en un lenguaje que esté
al alcance del piiblico. Resulta de aqui que las obras de nuestros
profesionales son casi desconocidas por el gran puiblico y que
nuestros Anales del Instituto de Ingenieros languidecen por falta
de material que dé relaciones interesantes-de la experiencia pro-
fesional de nuestros Ingenieros. . .

Si pasamos ahora 4 la expresion verbal de las ideas del Inge-
niero ante el publico, el resultado es mds triste todavia. El (que
no es capaz de redactar con claridad sus pensamientos en la fran-
quilidad de su gabinete de trabajo, menos podrd expresarlos en
publico ante caras extrafias. ‘ Y

- Esta dificultad de expresién trae consecuencias penosas para
nuestra profesién. Cuando se inaugura una construccién, cnan-
do hay una campaiia piblica 4 favor de alguna obra de ingenie-
ria, un puerto, un canal de regadio, obras de agua -potable, etc.,
hablan los Ministros, los Di putados, los periodistas, todos menos
los Ingenieros que han tenido & su cargo la obra, ya sea en su

concepcion, ya sea en su ejecucién. Ei Ingeniero pasa descono- -

cido, solo se habla de la obra, pero no del constructor. e
Creo, pues, de necesidad que ya desde la Universidad se
eduque al Ingeniero para expresar sus pensamientos, si no con
elegancia, por lo menos con claridad, Me alargaria demasiado si
fTuera & exponer las medidas que en las Universidades norteame.-
ricanas, por no citar otras, se han adoptado con este fin; pero
me parece que las charlas de vuestro Centro Ya son un impor-
tante paso en este sentido y que convendria desarrollarlas més
en el préximo afio. .
La dificultad de expresién y el alejamiento de la vida piblica
como consecuencia de los hdbitos de los estudios de matemdaticas
van acompafiadas de otra cualidad, muy laudable en si, pero
muy poco apropiada para acreditar nuestra profesion ante el pii-
blico. LS
Me refiero 4 la excesiva modestia. Huimos de la. publicidad;
el que alguna vez, como yo ahora, habla en publico, incurrs
luego en la critica de los colegas que parecen estimar reiiida con
la profesién la actuacién en publico. Es verdad que el peligro
opuesto, el del exhibicionismo y de la farsa, serfa por mucho

. mds condenable; pero en esto, como en tantas otras cosas, la

verdad estd en un justo término medio.

Es convéniente que individualmente seamo.; modestos, pero
-0 debemos tolerar que colectivamente se:nos mire en “Imenos.
.Nuestra profesion no vale menos que cualquiera otra, y.aun creo,
quién sabe si me engaﬂdpor ser Ingeniero, que es la mds impar-

tante. y la mds noble de todas. En efecto, yqué otra ‘profesién

ha contribuido més al progreso de Ja humanidad? {Serfan posi-

. bles los progresos intelectuales sin los progresos materialeS‘dé'bi'-

-dos al vapor, 4 la electricidad, 4 los ferrocarriles, ‘puentes, 'puer~
tos, obras de regadio, de saneamiento, efc., elc,? No deseo. reba-
- jar ninguna profesién respecto la nuestra, pero creo gue-tenemos

- derecho 4 estar orgullosos de pertenecer 4 ella como humildes gr-

- tesanos del progreso de‘la humanidad. .. ...

- .. Laexcesiva -medestia, y tal vez, por .qué no. confesarlo, ;-‘un'.‘

s
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tanto de pereza y de egoismo, hacen que los Ingenieros, como
Corporacién, no tomen parte més activa en las cuestiones de in-
terés publico relacionadas con nuestra profesién. La tasacién de
las propiedades, la ley de regadio, la transformacién de Santiago
Y otras muchas cuestiones permitirian & los Ingenieros ilustrar la
opini6én publica, presentando proyectos concretos, fruto de madu-
ra discusion entre los miembros de nuestro Instituto de Ingenie-
ros, que indudablemente contribuirfan & prestigiar la profesion.
Pero cuando llega el caso, son pocos los dispuestos 4 echarse en-
cima una tarea un tanto ingrata. El dfa que 4 vosotros os llegue
la ocasién de contribuir en alguna forma en este sentido, pensad
que el sacrificior que haréis no se os recompensari directa-
mente, pero si mdu‘ectamente por el acrecentamiento del presti-
gio de la profesion, que se txaducwa €n mejor remuneracién de
ella.

Trabajemos todos por los demds en general, y asi nos ayuda-
PEmMOs 4 nosotros mismos.

P

'

El orgullo de pertenccer & nuestra noble profesién se exte-
rioriza en otros paises, ya sea anteponiendo el titulo de Ingenic-
ro al nombre y apellido, como aqui lo hacemos con el de doctor
para los médicos, ya sea ostentando una medalla en la cadena
del reloj 6 un escudo prendido al chaleco, como lo hacen los
miembros de la Socicdad Americana de Ingenieros civiles. Entre
nosotros, la tendencia es otra: callar el titulo, y ya he citado el
caso de varios de nuestros politicos prominentes de quienes na-
die se acuerda que son Ingenieros. Es indudable que si el publi-
Co supiera que personas de tan alta situacién son Ingenieros,
ganaria en estimacién toda nuestra profesion. _

Pero no bastaria el orgullo de llamarse Ingeniero para acre-
ditar nuestra profesion. Nuestras obras deben hablar ante todo,
y para ello se necesita en primer lugar competencia profesional.
Jovenes que empezdis & estudiar, convenceos que en la vida rara
vez se triunfa sin una lucha constante. No os hagdis ilusiones:
el que no sc prepara con liempo para eclla, fracasari en el
struggle for life. Estudiad, no para dar exdmenes, sino pam saber
realmente. ‘

Y vosotros que termindis vuestros estudios universitarios
no penséis que esta terminacion significa que en adelante yYa no
tendréis que estudiar; por el contrario, ahora empezars el verda-
dero estudio profesional. Abonaos 4 revistas técnicas, adquirir
libros relacionados con la especialidad que ecligiéreis, asociaos 4

‘nuestro Instiluto de Ingenieros, asistid & sus sesiones, y cuando

Se trate de algin tema en que podéis aportar un nuevo dato 6
aclarar una idea, no vaciléis en tomar parte en la discusidn, 6

-mejor aun, si ya habéis adquirido alguna prdctica, escribid un

arhiculo para 1os Anales 6 dad una conferencia.

*ifl‘

La eircunstancia de que las obras de ingenierfa estén &4 la
vista del publico, trae consigo un inconveniente: el que todo el
mundo-se sienta llamado 4 discutirlas Y 4 criticarlas. Y como
desgraciadamente la. humanidad estd mds inclinada 4 escuchar
el mal que el bien, es rara la obra de ingenieria que se escapa 4
una critica .desfavorable. .. i

Es deber del Ingeniero ino: contribuir 4 desacreditar la obra
de-otro colega; sino prestigiarla. Nada contribuye mds 4 rebajar

- la profesién, . que agrias. discusiones en publico entre colegas.
“.Como en las obras de. mgemer id entra en gran parte la aprecia-

.cion- personal del problema, es probable, <€asi seguro, que distin-
tos Ingenieros. opinardn de diversa.manera. Guando la cuestién
.es de simple divebgencia de criterio y no conduce 4 nada.pric-

- los de la Universidad Cat6lica. Hay menos obras Y més lugenie-

- entre colegas que desarrolla pasiones malsanas, la envidia, la i

tico nna discusién al respecto, lo prudente es: callar su,opinién, s
uno no es llamado especialmente 4 manifestarla,

Cuando baya alguin error 6 deficiencia gue pueda demostrar-
se, es deber eitre colegas.comunicdrselo directamente, y no re:
currir para ello 4 la publicidad. Entre colegas se pueden discutir
muchos asuntos que no hay ventaja de sacar 4 publico: éste pro-
bablemente no comprenders la cuestion téenica ¥ N0 tiene prepn-
racion suficiente para juzgarla; verd sélo que hay discusién entre
los Ingenieros y desconfiard de la obra. Podria citaros casos cou-
cretos del mal enorme que puede causar una opinion adversa dada
al publico no técnico, por un Ingeniero sobre el proyecto de otro,
muchas veces sin el debido estudio, y lo que es peor, cuando s

dada de palabra, sin dar lugar 4 la olra parte 4 de! enderse opor-
tunamente.

E3
* 4

Un motivo muy principal que determina Ja remuneracién del
Ingeniero es la relacién entre la oferta y la demanda de profesiona-
les. Hubo hace afios un pedido repentino de Invemeros para in-
formar sobre una infinidad de Sociedades mineras, agricolas, in-
dustriales, etc. Los sueldos de la Direccién de Obras publicas
eran bajos y el personal lo abandonaba en masa para dedicarse &
otros trabajos. Vinieron, ademds, las obras del ferrocarril longi-
tudinal y del de Arica & La Paz, humerosos estudios de ferroca-
rriles, de obras de agua potable y alcantarillado, la creacion de
la Comisién de Puertos, y mas recientemente la reorganiztcion
de los ferrocarriles. Para todo ello se necesitaba de Ingenieros, ¥
como habia pocos, una reparticidn se los quitaba 4 la otra, 6 un
particular los contrataba, ofreciendo mejor remuneracién. Vino
el periodo de oro de la profesidn; mejoraron los sueldos y mu-
chos Ingenieros que trabajaron como contratistas, alcanzarond
redondearse una fortuna. .
Las noticias de estos éxitos pecuniarios de algunos colegasy
la demanda de personal en las oficinas fiscales, atrajo numerosos
jovenes al curso de Ingenieria. Y el nimero de Ingenieros que
salian por aflo, se triplicé y aun se cuadruplicd respecto al ni-

mero medio durante el decenio anterior,
Pero ahora se han terminado esas obras, se han llenado las
vacantes en los ferrocarriles del Este y se han restringido y casi
anulado los estudios y la construccién de nuevas obras, d tl
punto que se ha disminuido el personal de la reparticion Lécnict
mis importante, la Direccién de Obras publicas. Han quedado
numerosos Ingenieros antiguos cesantes y siguen saliendo do
nuestra Universidad alrededor de 40 alumnos por aiio, sin contar

ros, y ha resullado la crisis que 4 vosotros, desgraciadamente,
0s tocard conocer de cerca.

Hasta ahora la profesién en Chile se habia librado de ui mal
que es endémico en otros paises; una apretada lacha por i1 vidt

triga para obtener el trabajo que otro colega tenfa en trato, ofre-
ciendo menor precno por &1, y hlgunas mds que ojald no lus co-
nozcamos nunca entre nos otros Esta lucha tiende 4 alejar ios co-
legas; 4 atacarse entre si, 4 desacreditarse reciprocamente ¥
hacer bajar la remuneracién de los servicios profesionales: &
suma, & rebajar el nivel social de la profesién. —4C6émo evitar L:le‘
mal en Chile? La fijacién de un arancel seria s6lo un peguend
alivio, pues no faltaria quien lo violara. Lo prictico es huscarle
otros campos dé¢-accién al Ingeniero civil, fuera de los scgﬂid”s
hasba. aqui. . ‘ -

Hasta ahora nuestra pwfesu&n ha glrado princi palmeute, &
torno del Flsco Ya sea para un empleo fiscal, ya sea como Co¥
tratista (iscal, y eslo se explict, pues en'los paises-uuevos en (%



la iniciativa privada es escasa, el Fisco tiene que ser empresario
de obras de ingenieria que en otros paises se harian por particu-
lares. La crisis fiscal demorard, probablemente, "algunos afos y
la construccidn de obras de regadio, que ahora se -empieza, no
dard ocupacién permanente sino 4 un reducido nimero de Inge-
nieros. Debémos mirar 4 otro campo, y no ‘que‘da sino el de la
industria. Es verdad que nuestra industria estd sélo en paiales y
que no hay todavia costumbre de dar ocupacién en ella 4 jovenes
con estudios universi'ta,rios, ni estin éstos encaminados 4 ese {in.
Pero ya nuestra Facultad se preocupa de la creacion de carreras
industriales y ojald no nos falte esta vez el apoyo de las Camaras
para conceder los fondos necesarios. Mientras tanto el Ingeniero
Joven qu’e sale de la Universidad preparado en otras materias, pero
ho en Jas que interesan directamente 4 la industria; no puede es-
perar en-estas circunstancias encontrar, desde luego, una situa-
tion bien remunerada. .
Pero el joven que no desdefic entrar en una industria sin fljar-
s¢ en el sueldo inicial, sino mirando el porvenir, pronto podri
por sus conocimiéntos generales, por la preparacion de su. espi-
ritu y por el habito: de- trabajo y de orden que es de esperar haya
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. adquirido en su vida universitaria, ponerse al corriente de la in-

dustria y darle mayor impulso. Hay numerosos negocios que po-
drian dar ocupacién & los jévenes Ingenieros, si el publico tu-
viera una idea mds clara de nuestra prolesién y si nosotros con~-
tribuyéramos 4 hacerle una propaganda activa,

*

El tema que estoy tratando se prestaria todavia & muchas
otras observaciones, pero creo que las apuntadas bastan para una
conferencia. :

Al terminar quiero pedivos, 4 vosotros que habsis concluido
vuestros estudios y que pronto seréis mis colegas, que conservéis
Y aumentéis el amor por el estudio, que hagdis honor & vuestra
profesion en cualquiera esfera de accién Y que mantengiis el
contacto con vuestra Universidad para que, unidos con vuestros
antiguos Prolesores, contribuyamos todos al progreso de nuestra
alma maler y asi también al prestigio y 4 la prosperidad de ja
profesién (1),

———

(1) Dulos dunales del Fustituto de Ingenieros de Chile.

REVISTA EXTRANJER A

La hulla blanea y los residuos de energia.

~Articulo de M. Max de Bois, publicado en Zg Lumicre Llec-
Irigue,en el que se estudia un problema bastante complejo: el de
laadaptacion de la produccion & la disribucion de la energia y
Viceversa y la utilizacién de las diferencias en caso de ‘adapta-
-tién imperfecta. . ) :
Lsta utilizacién de los residuos puede hacerse facilmente por
s elcetroquimica 6 la electrometalurgia.

Locomotora ténder para los ferrocarriles

del Es=
tado prusiano. '

Lista locomotora, representada esqueméticamente en la figu-
"M, publicada en el Organ fiir dic Fortschritte des Fisen-
laknivesens esth, principalmente, destinada al servicio de los tre-
tespesados de mercancias y de los expresos, tanto en las seccio-
It abruptas como en las llanas. La distribucién es del tipo
Heusinger con distribuidor cilindrico. La locomotora esth provis-
de un recalentador de Knorr instalado bajo la caldera para no

i
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Mducir la visibilidad Y estar menos expuesto sl enfriamiento.
la bomba del recalentador Y la bomba de aire estan también co-
Jocadas en 1a parte inferior, lo que tacilita su ‘entretenimiento.
Todos 1og ejes motores estan frenados por un lado con el
feno neumatico de accidn rapida, sistema Knorr. También
%then mencionarse el expulsor de arena Knorr para la marcha
Blavance ¢ retroceso, el tacémetro y la instalacién para el

flumbrado por el gas comprimido. La locomotora tiene un buen

dos para habitacién en Berlin, forma el objeto de una
dirigida por el Comité de casas baratas al Ministro prusiano deg

rendimiento y el arranque facil; sus caracteristicas son. las
guientes:

si-

Didmetro de los cilindros, ¢ {milimetros)..... 600
Recorrido del émbolo, 4 (idem).............. 660
Presién sobre la caldera (atmdsteras)...,., .. 12
Diametro de la caldera (metros)........ e 1,5
Altura del eje de la caldera sobre elcarril(me-

) B 2,9
Nuamero de los tubos de humos ... ... veeenes lidy 24
Diémetro exterior de los tubos de humos (mi-

limetros) ....... v, seerieniinie.,. B0y 183
Longitad idem (metros).....,.. e 4,7
Superficie de calefaccidn de la caja de humos

(metros cuadrados).. ... ...... B . X3
Idem id. de los tubos (idem)............. e 110,7%
Idem de recalentamiento (idem)...... Cieiis 51,47
Idem de eulefaccién. —Total H (idem). .... ... 184,83
Idem de rejilla (idem)....o......, N 2.5

Diimetro de las ruedas motoras 2 (metros) .. 1,350
Idem de las ruedas portadoras (idem) ....... 1
Peso adherente G, (toneladus)..........,... 63,35
Peso de la locomotora en orden de marcha

(idem)............ e, 93,33

Peso en vacio (id3m)....,,. 174,82

Abastecimiento de agua (metros cibicos)., ., 11

Idem de combustible (toneladas)...,,..,... 4

\ . . . (dem.)? 4 L
Esfuerzo de traccion Z==0,75 P ———— =15,840 toneladas,
Relaciones %[- ==493,9; —é{— = 2,92; ~—g- =198;

z Z - ;
5 = 837 kg/m?; G = 230 kg/ton.

‘Reglamentacion, para después de ln guerra,de los

edificios en Berlin.

La reglamentacidn de.los edificios ’destinados a ser alquila-

Memoria




