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Se vuelven 4 encontrar en este aparato los mismos érganos
queen los precedentes: el carbdn llega por el vagdn 4, se vierte
en la fosa B, cerrada por un cajoén ¢, que permite llenar la cu-
beta 7, la cual llena la tolva de cemento armado 7. Pero & es-

tos brganos e anade Ia tolva auxiliar 2, pesadora-registradora,

deuna capacidad de 15 toneladas. Una instalacién de este g6-

nero, en la cual la tolva se ha construido de cemento armado,
se ha concluido recientemente en Cowan (Tennessee) para el

Nashville, Chattanooga and St. Louis Railway.

Instalaciones andlogas 4 las descritas se han establecido en
los Iistados Unidos pava almacenar y entregar la arena destina-
dad las arenadoras de las locomotoras. Estas instalaciones se
completan por una disposicién que permite la desecacién de la
arena por medio de un serpentin de vapor q‘ue atraviesa lag
tolvas. '

Iin los depdsitos americanos importantes se han establecido
unas instalaciones dobles, constituidas por dos grupos de apa-
rafos analogos 4 los descritos antériormente, dispuestos & una
yotra parte de un haz de vias y unidas en sn parte superior 130r
una pasadera, lo que permite abastecer 4 ambas por medio de un
s6lo elevador. '

Lin la parte superior de éste, la cubeta, en lugar de descar-
garse directamente en la tolva, se vacia en una vagoneta que
puede circular sobre la pasadera y verter su contenido en la tol-
va de un aparato 6 en la del otro.
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Comisaria

FERROCARRILES

FeRROCARRIL Napor-ZerLvan-TizruriN, —Las obras de prolon-
gacion de este ferrocarril, desde Monte Arrui & Tiztutin, fueron

reibidas por esta Delegacién en 10 de Agosto del afio 1916, Con

Motive de dicha recepcion el Alto Comisario dirigié al Ministro
le Esiado el siguiente telegrama: «Delegado Fomento me comu-
lica desde Melilla, por telégrafo, haber recibido, después de de-
lenido reconocimiento, obras ferrocarril Monte Arrui-Tiztutin,
tjeculadas con arreglo & proyecto y dentro de las cifras del pre-
Sipuesto, habiendo resultado coste miedio kilométrico 59.000 pe-

Setas, cifra realmente reducidisima en relacién con el coste mé~

lio de ferrocarriles analogos. Me comunica felicité como conse-
tuencia, en mi nombre, Ingeniero y personal construccién. Se

1 dado comienzo 4 1a explotacién del-trozo recibido, cuya lon-

§itud pasa algo de 16 kilémetros». ‘

Por Real orden de 12 de Marzo ultimo se aprueba el proyec-

b redactado por el Ingeniero de Obras publicas de aquella re-
8i6n, Sr, Nieva, del primer trozo de la prolongacién de este fe-
frocarril hasta Tl‘afersit, con una longitud aproximada de 16 ki~
limetros y que comprende desde Tiztutin hasta el rio Igan, obra
e confiamos se ha de ejecutar en este afio. ‘

Esle ferrocarril de penetracién es de suma importancia poli--

lica, comercial y militar.

. los pliegos suseritos por los enatro postores:
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Concurso bara contratar la explotacicin de este ferrocarril.— Por
Real orden de 4 de Noviembre de 1915 se remiti¢ al Allo Comi-
sario una instancia de la Compaiiia Espafiola’de Minas del Ril,
solicitando la“celebracién de un contrato con el Estado para en-
cargarse de la explotacién del ferrocarril N ador-Zeludn-Tiztutin,
la que fué informada por el Ingeniero de Obras piblicas de la
region oriental y, después, por el que suscribe, proponiendo que
se desestimase la solicitud y se anunciara un COmneurso para con-
tratar aquella explotacién, teniendo en cuenta un informe de la
Intervencidn civil de Guerra ¥ Marina y del Protectorado en Ma-
rruecos, en el que se indicaba, entre otros extremos; la conve-
hiencia de que se concertara aquella ex plotacién con alguna en-
tidad europea ¢ indigena.

En consecuencia, dispuso la Superioridad la redaccién del
oportuno pliego de condiciones que fué a probado por Real or-
den de 5 de Julio de 1916, ordenando (ue se celebrara el con-
curso & la posible brevedad. Aparecié el anuncio en el Botetin
Oficial de la Zona dé 10 de Julio siguiente, sefialando el 10 de
Agosto para su celebracién, plazo que, ante el deseo expresado
por varias entidades de que se prorrogara, se amplié por sesen-
ta dias; adezﬁais. y para darle mayor publicidad, se insertdé un
anuncio en los periédicos' La Vanguardia, de Barcelona, y el
A B C, de Madrid.

Las condiciones’que se sefialaron para el concurso por la De-
legacién de Fomento son andlogas & las fijadas por el Gobierno
Imperial alemdn, para los contratos de explotacién de sus vias .
férreas coloniales de Africa.

La comparacién que se ha hecho del coste kilométrico de esto
ferrocarril con el de Ceuta-Tetudn es errénea, por -ser muy dis-
tintas las condiciones de su trazado, pues el de Nador-Zeludn-—
Tiztutin se desarrolla en terreno completamente llano, sin atra-
vesar ningin ‘accidente de importancia, mientras que en el de
Ceuta-Tetudn hay trincheras de 15 metros, varios puentes de mds
de 25 metros de luz, cinco tineles, terraplenes de 10 y 12 metros
de cota, grandes edificios de viajeros y almacenes, talleres y de-
positos de‘m'«iquinas, sin contar, ademds, que la adquisicién del
material fijo y mévil del, ferrocarril Nador-Zeluin se hizo en
época en que los precios eran muy inferiores 4 los actuales: por
ejemplo, los carriles se compraron 4 la Sociedad Altos Hornos
de Vizcaya 4 245 pesetas tonelada, y esta misma Sociedad cotiza-
ba aquel material & 450 pesetas cuando los Ingenieros de la Co-

misién mixta del ferrocarril Ceuta-Tetudn le pidieron datos para.

la redaccion del proyecto. ‘

Con sujecién 4 este proyecto, 'Y por su presupuesto, se ha
comprometido la Compaiiia Espaiiola de Colonizacién & cons—
truir esta obra que se le adjudicd en el concurso celebrado al
efecto, al que no concurrié nadie mas que esta Empresa 4 pesar
de ia pul_)lididad que se le procuré dar, remitiendo esta Delega-
cién una circular 4 méds de 25 Ca-as constructoras de las que mis
se anuncian en las revistas profesionales de Espaifia, invitdindolas
& dicho concurso y rogdndoles, al propio tiempo, diesen conoci-
miento del mismo 4 las personas 6 entidades 4 quienes entendie
ran que pudiera interesarles.

Volviendo al concurso de explotacion del fqrrocarril Nador-
Zeludn-Tiztutin, hemos creido que la mejor manera de exponer
las condiciones que fijaban los proponentes es la insercién del
estado que va 4 continuacion, en el que se resumen y comparan

.
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Goneurso para contratar la explotacion del ferrocarril Nador-Zeluan-~Tiztutin,
RESUMEN DE LAS PROPOSICIONES ;PRESENTADAS
P]a'/'.o . i
PROPONENTES i Tarifas Interés al capltal Reparto Resoision. OTRAS MEJORAS
'miexlnlto. gue aplicarin. 2.500.000 pcsetas .de los beneficios.

. Ofrece colocar una via Deuumlle de

4 por 100, Partes iguales en-: 0,60 metros si lo demandaran necesidades

tre el concesionario y

el Estado, pero reti-{| No sefiala con-.
rando aguélunasuma ‘dicién alg‘mm
igual al 4 por 100 del
interds que perclba‘
Gclte.

g L.as que) Estaoferta es apa-

Jacompaiia su-’rente, pues en reali-

jperiores 4 lasjdad lo que ofrace es

' vigentes. 'el reparto en partes
iguales.

Don Luis Garcia Alix......| 30 afos.

~ L
\
|

|

50 por 100 para ol
Estado y 50 por 100
para el concesiona-
rio. Si hay déficit lo
suplird, y_abonard
mempre al Estado el

4 por 100, reintegran-
dose do 1o suplido de
futuros beneficios
\quo correspondan al
"Estado.

Lasactuales
aplicando las

eglas de -
Don Emilio Canet y Auger. | : L fp :, 6n ”2},-

30 ahos.
rrientes en los
ferrocarriles
}espaﬁnles.
Tarifas y ba-

ses de percep-
uénqueacom
20 afios.

Al afio se liqui- k
da con pérdidas,
previo aviso con
seis meses de an-
telacion.

g 4 por 100,

Una vez cubiertos los gastos, 2/3 para el
Fstado y 1/3 para la Compnma, 6 bien cu-
brir primero todos los gastos, incluso el
porcentaje uorreqpondxente 4 los gastos defel contrato cuan-
Admunstrnuon general de la empresa, y de'do no se cubran
los heneficios, ‘primeramente el b por 100 108 gastos, avisan-
del capital de los dos y medio millones de\do con tres meses
pesctas para ol Estado’y ol remanente el 60 \de antelacion.
por 100 para el Estado y el 40 por 100 para

compania Espanola de Co-

lonizacion paiia ¢ las vi-

R R IR

croe mds be-
neﬁuuso.

Podra rescindir\ Hacer plantaciones de arbolado on las

Stauones. Proesentar proyectos de ferroca

militares si se le garantiza el 6 por 100 del
capital invertido y su amortizacion dentro
del plazo del arrendamiento.

No despedir al personal y aplicar Ialey
de Accidentes del trabajo vigente on Es-
pada. -

Invitar & las Compailias cspmlolas que
actian en la Zona 4 formar una Compania
de transportesy, caso de que le nisguensu
conenrso, la constituird de todos mudos,
pues cuenta con el apoyo de capitalistas
espaiioles. La éntidad responsable del con-
trato seria una Sociedad que constituird

caso de ser favorecido con la adjndicacion,

estaciones y 4 lo largo de la via; asi como
centios coloniales urbanos junto a las ts-

rriles provisionales que enlacen con elob
jete de este concurso.

gentes si se(

la Compaiiia.

Lasque pre-
Compaiiia Espaiiola de Mi- £ 10 afios, {SeNta superio- bren
nasdel Rif............. anos. ?resalaa vigen-
: tes

tado.

é 5 por 100,

40 por 10b al Estado
y 60 por 100 & 1a Com-
pania. Si no se cu-

Compaiiia suplira el
déficit & condicién de
reembolso con cargo
al canon anual
ha de perclblr el

J Podra rescindir
sino se cubren to-
doslosgastos, avi-
gsando con dos me-
ses de antelacién,

los gastos, la
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Dicho concurso fué declarado desierio por la siguiente Real
orden de 21 de Marzo ultimo: ,

«Ministerio de Estado.— Marruecos.—NUim. 307.—He recibido
el despacho num. 256, fecha 14 del corriente, de esa Alta Comi~
sarfa, al que acompanaba una Nota del Sr. Delegado para el
fomento de los intereses materiales, relativos ambos & las propo -
siciones presentadas-al concurso para la explotacién del ferroca-
rril Nador-Zeludn-Tizlutin, acerca de las cuales se pidid & V. E.
el dia 9 por telévr(\fo informara concretamente para conocer su
_opmlén y la del Sr. Becerra, y poder asi estudiar mejor este
asunto, en cuya resolucién tanto habrian de pesar ]ps pareceres
de personas tan Conocedoras y peritas, ' '

. »Visto lo que V. E. y el Sr. Becerra exponen, y conforme con
las atinadas razones que enuncian, de Real orden participo 4 V. E.
Que el citado concurso para la explotacidn del. ferrocarril Nador-
Zeluan-Tiztutin. debe declararse desierto, ya que por las diferen-
tes deficiencias que se razonan suficientemente en el informe del
Sr. Becerra y en el despacho de V. E. ninguno de los concurren-
tes al concurso presenta un pliego de condiciones aceptables ni
ventajoso para los intereses del Estado. Esta soberana disposicidn
deberd, V. E. hacerla llegar 4 conocimiento de los interesados y
del publico en general, por los lTlG(leS que son del caso yqueV.E,
juzgue convenientes.

»Asimismo, 'y atendiendo 4 lo que se dlce en el ultuno pzirra- .
fo de'su citado despacho, antes de anunciar y celebrar un nuevo
concurso serd necesario que la Administracién” del Protectorado
liquide con €l Estado espafiol lacuenta de gastos de .construc—

/

-pafia en Marruecos.»

.realizadas son las siguientes:

13.°y 4.° se han ejecutado las explanaciones en su. casi tolalidad;’

“fibrica de'la estacién de Ceuta es necesario vencer algunas dil]

cion é instalacién de la parte de dicho ferrocarril que fu! cjecu-
tada con cargo & los Presupuestos generales del Estad:. Pam
cllo serd necesario que esa Alta Comisarfa envie & este Mi:isterio
los datos que sobre este asunto existan en sus archivos, « tindt
que, unidos 4.1os que se encuentren en cste Centro y it olros
Ministerios, permitan dmglrse i 1a Intervencion civil de Giivrm Y
Marina y del Prolectorado en Marr uecos para tratar sobr tal li-
quidacion. v ‘

»Dios guarde 4 V. E. muchos afios. Madrid 21 de Muro e
1917.—Amatio Gumeno.—Rubricado.—Sr. Alto Comisaric. de B

FERROCARRLL DE GrU'rA A Trruin. —Las obras de este frrot
rril, como ya dijimos en la Memoria anterior, fueron contw.tadis
con la Compaiiia Espaiiola de. Colonizacién, adjudicatoria del
concurso anunciado en 25 de Febrero de 1916, habiende dado
comienzo los trabajos el 15 de Mayo del .mismo afio. L obrd

Terminacion de explanaciones del trozo 5.°; de los tro:0s 2."

faltando sdlo terminar el pueute sobre el rio Smir y el Linel det
deéﬁleydgro del Rincdn; en el trozo 1.° se. terminaron lodos los
puenbes ¥ las exp]adacioues que quedaba,d por'ejﬂcutar en cl o
20 A se construyeron los tramos de puente que faltaban y ¢ tet-
miné la pexfoxaclén de los tlineles restando poco para concloir
los revestimientos de los rmsmoa. En las ohraa de explan \cion )}

cultades debldas ziocupar el emplammleuto senalado muulwd

v




de barracas, estar alli hecha la localizacién de los depésitos fran-
cos de Jos Sres. Rius'y Torres y cruzar las- tuberias de abasteci-

miento de aguas de la poblacion el ferrocarril en aquella parte.

.-+ Existen aco;ios importantes de halasto en las canteras de Ke-
lali y Malalien, estando colocada en gran parte la primera capa,
espécialmente en los trozos 4, 1.°, 2.°y 5.° Los edificios de las
estaciones de Ceuta, Totudn, Castillejos y Malalien pronto estarin
terminados, Del material de traviesas y carriles hahian llegado.al

fnalizar el afio pasado & Ceuta 5. 000 traviesas y 900 toneladas de-

carriles. o . :
;- El material mévil desembarcado se reduce al iren de traba-
jo, estando pendientes de envio de {abricas de'los Estad s Unidos
s locomotoras,y de otras diversas fdbricas el resto del material
movil, .

~ los fuertes temporales de los pasados meses de Febrero y
Marzo, de excepcional violencia, coincidiendo con los que en la
Peninsula han causado tantos destrozos, los produjeron también
de importancia‘ en este ferrocarril, destruyendo los puentes del
Fepidak y Tarajal, ademds de ocasionar grandes averias en los
desmontes, terraplenes y obras de Ja estacién de Ceula. Gomo con-
sccuencia de la necesidad de reparar dichos dafios, y estando
péximo 4 finalizar el plazo de construccién del ferrocarril, soli-
titd la Compahia Espaiiola de Colonizacion, conlratista de las
obras, una ampliacion del plazo de construccion, solicitud que,
informada favorablemente por la Gomision mixta encargada de la
inspeceidn de dichos trabajos y por la Delegacion de Fomento,
fué clevada por el Alto Comisario al Ministro de Estado propo-
niendo sc ampliara el plazo de construccién hasta fin del afio co-
triente, con la condicién de que dicho plazo fuera improrrogable,
habitudose resuelto por el Ministerio de Fistado de cenformidad
ton dicha propuesta en Real orden 7 de Abril del afio actual.

Lu citada Gompaiifa, ante las dificultades de orden comercial

que las circunstancias presentes han acumulado para hacer menos
tosible el useguramiento de un contrato de suministro de carriles
tuevos, como no fuera & largo plazo, lo que no permite. el sefa-
lado para el cumplimiento de su compromiso, adquiridé el mate-
Nl fijo que exige el proyecto de la Compaiia de los ferrocarriles
del Norte de Espafia.

Dicho material, al ser desembarcado en Ceuta Y examinado
por la Comisidn mixta encargada de la inspeccién de estos traba-
108, s¢ vi6 no reunia las condiciones facultivas que exige el plie-
80 del proyecto, pero teniendo en cuenta la urgencia de esta via
¥tonaciendo que se retrasaria extraordinariamente su construc-
cién af desechar en absoluto los carriles y obligar 4 la Bm presa d
que suministrara este material de nueva fabricacidn, se propuso
que, previos. andlisis Y pruebas verificados por un laboratorio ofi-
tial y de toda garantia, como lo es el de la Escuela de Ingenieros
de Gaminos, fueran adquiridos condicionalmente, siempre que &
la terminacién del plazo de tres. afios, que fija el pliego de condi-
tiones desde la recepcion provisional & la definiliva, volvieran &
far iguales resultados satisfactorios en nuevos ensayos y pruebas,
lustipreciindose entonces con arreglo & su vida probable.

- Aceptada esta propuesta por la Superioridad y verificadas las
ruebas en dicho laboratorin, volvié 4 informar la Comisién mixta
€0 vista del resultado de ellas, estimando que pueden utilizarse de
W niodo definitivo los carriles, teniendo presente que en la pri-
Bera prueba de fiexion, en la de choque y en la de carga de ro-
lura soportaron las muestras cargas superiores 4 las maximas que
DNre’m experimentar; haciendo constar, sin emhargo, que los ca-

ivas del proyecto. o o '
v Eu vista de- dicho informe propuse al Alto Comisario, ante los
Tetrasos que se originarian de-desechar los carriles y dada la uys

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

tiles no salisfacfan estrictamente. el pliego de condiciones facul-
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gente necesidad de disponer de este ferrocarril, que condicional-
mente se autoriza el tendido de dichos carriles, los cuales debarin
ser sometidos.4 nuevas pruchas mecdnicas 4 la terminacién del
plazo de tres afios sefialado para la recepcion definitiva, debiendo
obtenerse en estos nuevos ensayos 10s mismos resultados que en
los anteriores, tanto en las pruchas de flexion con carga de 20 to-
neladas, como en las de choque Y carga de rotura, quedando obli-
gada la Empresa, en caso contrario, & sustituirlos por otros nue-
y0s. Por ltimo, y & pesar de que el desgaste que se observa en
este material usado es relativamente pequeilo, se proponia que,
cumplidas las condiciones anteriores, se justipreciaran con arre-
glo & su vida probable, tasacién que deberia hacerse contradicto-
riamente por los Ingenieros de la Administracién y de la Emipre-

sa, la que quedaria obligada 4 aceplar la baja que en vists de di-

chos precios contradictorios propongu el Delegado de Fomento y
apruache la Superioridad. : :

Dicha propuesta mereci6 la conformidad del Alto Comisario Y
la aprobacién de la Superioridad. .

Ferrocaraiu e TANGER A Vez. —En 30 de Junio del afio proxi-
mo pasado elevo el Alto Comisario al Ministro de Istado, cou su
conformidad, Nota de esta Delegacién de Fomento informando fa~
vorablemente ¢l proyecto del ferrocarril Tdnger-Fez cn la zona
espatiola y proponiendo su aprobacion; recibiéndose con fecha 5 de
Julio telegrama del Ministro de Estado al Alto Comisario acusan-
do recibo del citado despacho, aprobando el proyecto del ferroca-
rril Tinger-Fez, que se comunicéd con aquella fecha 4 la Ciompa-
nia Espafiola de Alrica. :

Por Real orden de 22 de Enero 1illimo se autorizé 4 la Com -
pania citada para la construccién de la pista propuesta en el pro-
yecto de infraestructura, resolviendo favorablemente una instan—

. cla de dicha Empresa, de acuerdo con los informes de la Alta Co-
‘misaria y de la Intervencion civil, siempre que aquella obra no

excediera de la suma de 138.930 pesetas que es la cantidad con~
signada cn el proyecto. : .

En el préximo verano dardn comienzo los trabajos de dicha
pista preliminares de los de infraestructura del ferrocarril ci-
tado.

CARRETERAS

CaraETERA DE TEruAN AL PuENTE Bucksa. —Las obras de esta
carrclera pueden darse por lerminadas, pues de ellas sélo faltan
en la actualidad cerrar un terraplén, terminar una obra de fibri
ca y una pequeiia longitud de firme; en el préximo mes de: Mayo
podrd darse 4 la circulacién estr nueva via. :

Simultaneamente con la construccién de esta carretera, ha
habido que hacer trabajos de importancia en el camino militar
que une & Tetudn con la posicién de Laucien, pues desarrollin-
dose el trazado de la carretera por la misma zona que el camino,
para evitar que se interrumpiera la circulacién fué necesario ha-
bilitar en diferentes trozos y en grandes longitudes desvigs del

camino, que fué preciso -afirmar por hacerse por ell)s in'enso

trifico. . -

CarrETERA DE (Ceura-TEruin.—Se han llevado 4 cabo en el
ailo ultimo en esta carretera importantes obras de reparacidn, es-
pecialmente en el terraplén del Smir, en el desfiladero del Rin-
cén y en el trayecto comprendido entre los rios Negro y Smir. En.
los citados trozos ha sido necesario poner firme nuevo; en los de-
mas trozos la reparacién ha consistido en grandes recargos aisla~
dos 'y bacheos. ' . S

CarrETERA DE. MULEY RecHIp aL Rio MuLuva.—Se remitio ‘al
Ministerio de E‘stado el proyecto del primer trozo de esta carre-

tera cuya longitud es de'10.153,80 metros, la mitad, préxima~
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mente de la distancia que separa Muley Rechid del Muluya,
desarrollindose el segundo trozo en terreno complctamente llano.

No se ha presentado el proyeclo completo porque el del se-
gundo trozo estd pendiente de la fijacién del'emplazamiento del
puente internacional sobre el Muluya.

El presupuesto del primer .trozo asciende & la cantidad de
202.658,16 pesetas. Esta via, arteria principal comercial de la
region Oriental, es la que ha de poneren comunicacién la zona
espallola con la francesa y con la Argelia, por el citado puente
internacional.

PuenteE pEL MoGorE SOBRE EL Rio MamTin.—En la Memoria
ultima ya se di6 cuenta de los desperfectos que produjo la avenida
extraordinaria del afio 1915, cuya reparacion se avino y ofrecid
d cjecutar la Casa Construcciones metdlicas ¢ hidriulicas que di-
rige el Ingeniero D. J. Eugenio Ribera. Las avenidas del afio tilti-
mo obligaron 4 suspender los trabajos de reparacion, habiéndo-
se observado también el agrietamiento de la palizada central que,
por estar aislada, no podia tener suficiente resistencia contra la
corriente,

La Empresa espera terminar la reconstruccién de esta obra
en el préoximo verano. _ .

Puente sosre EL Rio MuLuva.—A instancias reiteradas del
Ministerio de Estado espaiiol, fueron designados para fijar el em-
plazamiento de este puente internacional M. Pomies por la zona
{ranc:sa, y el Ingeniero Sr. Nieva por la espafiols, pero sélo al
efecto de fijar el emplazamiento de esia importante obra de [d—
brica. 7 : '

El sitio elegido por la Comisién es en las inmediaciones del
vado Saf-Saf, sin haber sefialado de una mancra fija dicho em-
plazamiento, sino solamente la zona, de un kildmetro, préxima-
mente, en la que podrd fijarse ¢l definitivo, p.evios los sondeos
indispensables que permitan asegurar que los bancos de conglo-
merados, cuya existencia reconocieron, tiencn el espesor necesa-
rio para fundar el puente.

Es de esperar recaiga en plazo breve el acuerdo internacional
necesario para el cstudio definitivo de esta obra de lanta utilidad
para ambas zonas,

PUERTOS

OiRras pEL rugrTo DE LARACHE.—Aprobada ¢l Acta de resci-
sién y entrega de las obras, maquinaria y material de la Casa
Sager & Woerner, constructora del puerto de Larache, quedé
anulado el contrato que dicha Sociedad tenia suscrito con el
Majzen, quedando obligado el Protectorado espafiol & abonarle,
en tres anualidades de 300.000 pesetas, el importe de 900.000
en que se taso todo el material, maquinaria, edificios; instalacio-
nes y enseres propiedad de aquella Gompaiiia,

Inmediatamente se remitié & la Superioridad un presupuesto

dc conservacién y mejora de las obras de aquel puerto que fué
aprobado por Real orden de 8 de Julio. Los obligados plazos
para hacer los pedidos de fondos y que sean librados los crédi-
tos- impidieron empezar las obras del dragado con intensidad
hasta el mes de Septiembre, habiéndose conseguido, sin embaxr-
go, merced 4 estos trabajos, que no quedara cerrado el puerto,
como se temia,
.. El Ingeniero de Obras publicas de aquella region, Sr. Rodm’—
guez de Rivera, estudia, campliendo 6rdenes de la Delegacidn, el
proyecto de las obras de abrigo del puerto y las de encauzamicn-
to del rio Cukkus. La necesidad de armonizar la economia que
exige la situacidn de la Hauenda con la garantia de solidez de
“las obras que se proyectan obhga 4 llevar & cabo dicho estudio
de una manera cuidadosa y detenida, dentro deﬁ urgencia que
reclama la vida comercial y portica de: aquella region., :
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" las obras publicas mis lmpormntes de la regién occidental es la "

‘situacién actual de estos trabajos permite abrigar la esperanza d¢ §

. Puerro DE AgciLa,—También estudia el referxdo Ingenierg
de Obras piblicas de la regién Occidental el pmjecto de lag
obras del puerto de Arcila. -

OBRAS DE DEFENSA EN LA ADUANA DEL Ri0 MARTiN-.——-Para 1a de-
fensa de la margen izquierda del rio Martin, se. redacté un pro-
yecto que no merecié la aprobacién de la Superioridad, por con:
siderarse de excesivo coste, redactdndose, en consecuencia, un
nuevo proyecto en el que se redujeron extraordinariamente lag
defensas, incluyendo en él también la construccion deun embar-
cadero, :

Aprobado este proyecto y la contratacién de los trabajos con
Ia Sociedad de Construcciones metdlicag & hldréuhcas, didse co-
mienzo & aquéllos en época ya avanzada, ocurr 1endo poco después
las primeras grandes avenidas que destruyeron los andamiajes y
gran parte de la obra que se cstaba haciendo, quedando drmos-
trada la necesidad de ampliar las defensas, por'16 cual se consul-
t6 4 la Superioridad sobre la conveniencia de suspender dichos
trabajos en tanto se resolviera, con garantia de aclerto, respecto
4 las obras que era necesario realizar, sin perjuicio de ejecular
las indispensables para evitar la ruina de los almacencb de la
Aduana cuya cimentacién ya estaba socavada.

SENALES MARITIMAS

['aro DEL caBo Taes Forcas.—El incumplimiento del contra- ]
to de ejecucion del edificio del faro de Tres Forcas, obligo i res-
cindirlo, disponiéndose por Real orden de 8 de Febrero iiliimo
que se formule presupuesto de las obras que faltan para proceder
4 su ejecucion por el sistema de administracién.

CAJA ESPECIAL

La multiplicidad de proyectos parciales, de contratos por tro- §
208 pequenos sin las garantias suficientes, el aumento que hanex- §
perimentado el precio de los materiales yla mano de obra, y muy
precmlmcnbc, 4 nuestro juicio, la falta de unidad y de plan de "
conjunto que sc observa en la actuacion de la Caja espn‘ml de §
Tdnger, por su organizacién, defectos que no imputamos i sus
clementos directores, condujeron 4 una situacién que no permi-
ta sefialar la fecha de la terminacién de las obras de la cirrete- §

ra Tinger-Rabat, una de las mds importantes de las que vitin § §
su cargo. .

Pendicnte de aprobacién LL liquidacién de la citada Caji es §
pecial de Obras publicas, cuyo trabajo se finalizd en Julio de
1915 por una Comision constituida por los Sres. Delure, bhirec-
tor de Trabajos puablicos de la zona francesa; Porché, Inginicro-
Jele de 1a Caja; D. Francisco Serrat, Ministro residente, J-fe de
la Scccidn de Marruecos del Ministro de Estado, y el que suseri-
be, como Delegado de Fomento de la Alta Comisaria’ de Ispana
en Marruecos, se imponia, ya que no oficialmente, de una niane- |
ra oficiosa y particular, un nuevo régimen con arreglo al cuunllos |
servicios de la Caja en cada una dec las zonas fueran, en cierto
modo, regidos por los directores de los servicios dc Fomenlo en
cada una de ellas.

Es de esperar que esta situacidn transitoria se convictla en
plazo breve en la definitiva que exige la unidad de los servicios.

Regidén occidental, —CARRETERA DE TANeER-RasaTt, — Una d¢

carretera Tédnger-Rabat en zona espanola cuya construccion,
hasta la fecha, estaba d cargo de'la caja especial. La vida comer-
cial de aquella rezién depende de la construccién de esta via. L3 §

que en todo ¢l afio préximo pueda «quedar terminada su construc |

i



f‘ cién, 4 excepcién de los grandes puentes, cuyo paso, sin émbar-
g0, podrd quedar habilitado con cardcter provisional.
Recientemente se han adjudicado. por el Comité de Trabajos
- publicos de, Tdnger los dos dnicos trozos de dicha carretera en la
: parle comprendida entre Tinger y Larache, que no estaban en
- construceién 6 terminados, sumando eatre los dos una longitud
- 0e 30.815 metros, con un presupuesto total de 875.000 pesetas.
. A propuesta de la. Delegacién de Fomento, ‘secundando las
- iniciativas del Alto Comisario, se solicité del Ministerio de Hs-
- lado Ja aprobacién de un bresupuesto de conservacién y repara-
- tion de los trozos construidos de esta carretera en zona espaiola

habilitada la comunicacién carretera entre Larache y Alcdzar,

habiendo recaido aprobaci¢n por Real orden de 12 de Abril tiltimo:
| El importe del trozo que falta por construir asciende 4 Ja can-
- tidad de 174.705 pesetas y el de las obras de conservacién 4 la de
50.462,71,

Faro pE Punra Napor (LarAcHE).—Las obras de este faro se
terminaron, estando pendiente de entrega y puesta’en servicio de
esta obra del resultado de un concurso que anuncié la Gaja Es-

pecial para la adquisicién del aparato,
' Region central. —En esta region se estd llevando 4 cabo por
la Caja especial una importante reparacién de la carrelera de Te-
tudn al rio Martin, habiéndose ejecutado en el afio actual las obras
- de alcantarillado y adoquinado de la ca'le N del ensanche Oeste
le Tetudn y estando proximo 4 terminarse la bavimentacién de
la calie de La Lunela.

Se ha adjudicado recientemente la ejecucién de las obras del
- tamiuo de Tetudn al puente Mehanuez, por la cantidad de 28.519
pesetas; habiendo autorizado el Comité de Adjudicaciones de Tdn-

ger la reparacién de las averias ocasionadas en el puente por los
iltimos temporales.

PLAN GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

En cumplimiento de ¢rdenes de la Superioridad se redacté un
Pan general de obras plblicas y trabajos que afectan & todos los
fervicios de la Delegacién; dicho proyecto se remitié al Ministe-
tode Estado, . ’ '

Dentro de la cifra de gastos, deducida de cdlculos hechos cum-
Miendo instrucciones del Alto Comisario, con espiritu de pru-
tente economia, se redactd el presupuesto extraordinario del plan
general de Obras publicas, entendiendo que con él se satisfacian
s mis urgentes necesidades y podrfa realizarse inmediatamen-
&, puesto que las obras se referian exclusivamente 4 zonas do-
Minadas, El gasto propueslﬁo, ademds de necesario y urgente, se-
M reproductivo, pues al facilitar Y mejorar las comunicaciones
Yl intercambio desarrollando la industria y el comercio, harian
~ bosible la’ reduccién de los gastos militares, consiguiéndose al
. Popio tiempo y de una manera automdtica abrir nuevos vene-
- 108 (e riqueza, facilitando con ello medios de vida & los indigenas,

& plan son las siguientes: _ o _

Tetugn 4 Téanger; _.tern@inaci_én de las obras de la de T4nger-
- Rabat incluyendo los grandes puentes; del Fondak de Ain Yedida
4 Alcdzar; de Muley Rechid al Muluya; buente internacional so-

Zelugn 4 Sidi Sadik; camino de circunvalacién de: Larache; cami-

103 de puente Buceja 4 Zoco T’zelalza, de dicho Zoco & Castille-

18y de Zoco-el-Jemis 4 Alcdzar-Seguir. o , S
" FerrocarmiLEs, — Los ferrocarriles incluidos en el plan, son los

.5igllie‘x‘1tes_:‘ B o S Lo >
De Tetwin 4 enlazar con el de Tidnger-Fez, en Jas proximida-
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.edificios y adoquinado de muelle;

y de construccién de lo que falta por ejecutar para que quede ,Punta Negri, cabo de Agua y Punta

GARRETERAS,—Las obras de carreteras que se propusieron en .

e el Muluya; carretera de Zaio 4 la estacion de Sidi Sadik; de

407

des dc Arcila; ramal de Larache al de Ténger-Fez (Zoco T'ze-

~latza); de Zeludn, por Sidi Sadik, 4 Mexera Klila; de Tiztutin &
: Tafersit, '

Opras MariTIMAS, —E] plan de obras maritimas comprende:
Obras de mejora del puerto de Larache, incluyendo tinglados,
pequefias obras de abrigo y
atraque en Arcila, muclle del Rincén, defensas y desembarcadero
en.el rio Martin, embarcaderos de Mar Chica y del cabo de Agua
Y dragado de la bocana de Mar Chica. )

SENALES MaRiTiMas, —El plan de balizamiento Y alumbrado
comprendia las obras siguientes: Faros en Arcila, Tres Forcas,
Leona; balizamiento del
Lukkus y luces del puerto de Arcila, Farallones, Cala Tramon-
tana, rio Martin y Rincén del Medik, )

OsBras HIDRAULICAS. —Se proponian como obras hidriulicas las
de la presa y canal de riegodel rio Muluya, Y las de abastecimiento
de aguas y saneamicnto de Tetudn, Larache, Alcizar y Arcila,

MiNas.—Para los trabajos de briax‘lgulacién,']uboratoriosy es-
tudios geoldgicos se incluia en el plan extraordinario el crédito

N

de 500.000 pesctas.

MonTes, —Para, proteger la riqueza forestal Yy organizar su
explotacién metédica, siguiendo el ejemplo de la zona francesa,
debe prescribirse la enajenacién de los montes de nuestra zona de
influencia, subastando Jos aprovechamientos,

Se proponia el plan de trabajos para un periodo de diez aiios,
presupuestandose la ordenacién de los Montes de las tres regio-
nes: Central, Oriental y Occidental.

AaricunTora.—La accién tutelar del Estado protector dehe
reducirse & encauzar, dirigir y aprovechar las iniciativas particu-
lares, atrayendo y favoreciendo su actuacion, al par que ejercien-
do la accidn inspectora y fiscal que le estd encomendada,

En el plan de obras y trabajos de este servicio sélo se inclu-
yeron las cantidades necesarias para la adquisicién de lrenes de

.deslonde y laboreo y para la instalacién de un laboratorio- y de
‘tres campos de demostracion, uno en cada una de las regiones de

la Zona.

.EnsENANZA Y SaNIDAD, —Se propuso la construccién de escue-
las primarias en Tetudn, Larache, Arcila y Nador y de dos, una
en Tetudn y otra en Larache, de Artes ¥y Oficios y Estudios agri-
colas, como ensayo, Y, por lo tanto, de estudios elementales
pricticos y de inmediata aplicacidn 4 las necesidades del pais.

Las obras de cardcter sanitario propuestas son las siguientes:
Un hospital civil en Larache, dispensarios en Arcila yen Alcizar
Y estaciones sanitarias en Larache y Arcila, .

CorrEOS Y TELEGRAFOS. —Se proyectaba la construccién de ca-
sas para las oficinas de Correos Y Telegralos de la zona, lineas -
telegrficas de Monte Arrui 4 Tafersit y de Zeluin 4 Berkanne Y
cable de rio Martin 4 Milaga. :

- Las ebriva Didroulities desivdas yara I lageidn -
en el Gotardo (J. Ryval). |

La electrificacidn de los ferrocarriles suizos hace ye bastantes afios
que estd en estudio. Con la aplicacidn de las fuerzas hidrdualicas & Ia
traceidn, no solamente conseguird Suizi una economid, sino también
un medio de librarse de la importacién de carbones alemanes, que en Ja
actualidad tiene que pagar muy caros, Después de ensayos con corriente -
trifdsica en el Simplén y monofdsica en ol oetschberg, los ferrocaitiles
federales han adoptado ‘este wiitimo sistema en.la linea del Gotardo, que
constituird Ia primera etapa de la electrificacion de la red. .

.Désdé _1'907 v "1.909,‘13., édministraciénvdel ferrocarril del Go--
tardo ha firmado con los can_tones_'dé.Ux'i y .del Tesino los.con~




