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-l Ingen'iero ante la opviniﬁn publida ”

"CARLOS HOERNING

Conforencia leida en la sesion de clansura’ del Centro de Estudiantes
de Ingenieria de la Univorsidad e Chile.)

Resumen,
1) Definicién de la Ingenieria.—Cémo juzga el plblico nuestra pro-
fesion. :
2) Dscasa remuneracidn de los servicios del Ingeniero; sus causas.,

3) Cémo pusde prestigiarse nuestra profesién ante la opinién pa-
blica.

Introduccidn.

e recibido la honrosa invitacign dcl Sr. Presidente de vues-
iro Centro, para dirigiros la palabra en esta sesién con que se
clausura el perfodo ordinario del Ceutro. : _

Eu Universidades dc otros palses, exisle la costumbre de cele-
brar ana sesién solemne en honor de los alumnos que acaban de
terminar sus estudios, en que se reunen todos los estudiantes Y
sus Profesores. Uno de éstos, generalmenle persona de edad y de
larga cxperiencia, los despide 4 nombre de Ia Universidad, d4n-
loles i la vez consejos itiles para la nueva elapa de su vida.

Si he aceptado dar esta conferencia, que tiene relacién directa
tn la vida del Ingeniero fuera de las aulas univers:tarias, no es
borque pretenda ser el llamado & daros consejos, ¢ino porque creo
ue s¢ inaugura una nueva cra en las costumbres de nuestra
Universidad que se caracteriza por el acercamiento entre Profeso-
s y alumnos, al coal nd debo negar mi concurso, y porque es-
bero poder hablaros, Ya que no con la autoridad de muchos afios,
bor lo menos con la franqueza del que conserva Lodavia vivos re-
cuerdos de la vida de estudiante.

Tema,

El lema que he elegido para esta conferencia, se titula: «El
Ingeniero ante la opiniéu piblicar. De._earia que mis observac.o-
Bes fueran fiel reflejo de la opinién dominante en el grueso pii-
blico, acerca de nuestra profesién, pero bien sé que no todo el
Mundo ha de pensar de la misma manera. No puedo pretender,
bues, otra cosa que exponeros las ideas del publico que he cono-
tido personalmente ¥ las que me han relerido colegas y wmigos
Que se interesan por este mismo tema,

dQué es el Ingeniero?

De pocas palabras se habrd abusado mids que de la denomina-
tion «Ingenierox, Asi se llama el que instala cam panillas eléc-
ricas, el que maneja un motor, el que levanta un plano, estaca
U canal, calcula un puente, explola un ferrocarril, etc. Tenemos
sub Ingenieros, Ingenieros prdcticos de Minas, Ingenieros. de la
Amada, Ingenieros Militares, Ingenieros Agricolas, Ingenieros
Geégl'afos, Agrimensores, de Minas, Civiles, Electricistas, y olros
ds: una lista interminable. = ' . oo

No debemos, pues, extraflarnos que el itulg de"«Ingenierow

U0 evoque ante el publico.sind un concepto vago. Pero 'si’anali-’
4 cuestion mds de cerca, jcudnlos de vosotros, futuros Tn-

amoy |

Eeniero civiles, podriais explicar: claramente, en qué consiste

395
vuéstra profesién? Temo que muchos, tal ves la mayoria, no se
hayan ocupado seriamente de definirla; y para este caso voy & de-
¢iros por qué nos llamamos «Ingenieros civiles». .
Las primeras obras de ingenieria se con:truyeﬂon con fines
militares: caminos eslratégicos con sus puentes, fortificaciones,

_abastecimiento de agua potable y servicios de alcantarillado para
plazas fuertes, etc. Las personas que dirigian estas construccio-

nes, por lo general, no eran militares de fila, sino civiles agre-
gados al Ejército; éstos se Hamaban «Ingenieros», Mis tarde, los
Municipios y uno que otro particular, necesitaron los servicios
de estos Ingenieros, y algunos se retiraron del Ejército para dc-
dicarse & estos trabajos con fines pacificos. Para distinguirse de
los Ingenieros militares se Hamaron «Ingenieros civiless, -

En los comienzos de nuestra profesion los prohlemas que ha-
bia que resolver cran casi exclusivamente de cardcter matemati-
€o, como el levantamiento de un plano, etc., sin que en ellos in-
terviniera el factor econémico. Asi la definicidn aceptada 'por Ia
Sociedad mds antigua de Ingenicros, la Institution of Civil Engi-
neers, de Inglaterra, decia: :

«La ingenieria es el arte de dirigir las fuerzas de la Natur.-
leza para ¢l uso Y bienestar de Ia humanidad», definicién que
daba una idea bastante precisa de la importancia y nobleza de
nuestra profesién, pero no tomaba en cuenta sn lado econdémico
Y comercial, que hoy d‘a es de capital importancia. Por eso Jos
Ingenieros norleamericanos dicen de ella, en forma humoristica;
que es el arte de ejecuiar bien, por un délar, lo que cualgquier
chambén podria hacer mal por dos. :

.Tomando en cuenta la importancia del factor econémico, po-
driamos decir que «la ingenieria es la aplicacién de la ciencia 4
los problemas de produccién economican,

Cémo Juzga el piblico nuestra profesién,

8i para nosolros no cs ficil definir en breves palabras y con
sulficiente exactitud en qué consiste nuestra profesién, menos po-
dria bacerlo el gran piiblico. Cada.cual juzgard la ingenierfa por
lo que conoce de ella: para algunos se reducird 4 la topografia,
para otros al manejo de motores, y para los mds, nuestra profe-
sion serd algo asi como Ia aplicacidn de matém;iticas superiores,
asunto muy dificil, muy drido Y muy poco préictico.

Nuestra profesién es muy poco conocida, porque, contrario’d

.10 que pasa con la del médico ¥ la del abogado, poco nos reli-
- ciona con el puiblico y mds bien nos aleja de él. De aqul resulta

que los juicios sobre el Ingeniero, por Io general, son extremos,

" ya demasiado favorables, ya muy adversos,

Para muchos cstudiantes de humanidades y para el bello s-xo
en especial, las matemdticas han sido el ramo mds dificil. El
hombre que es capaz de abordar, no sélo las matematicas infer'o-
res, sino también las superiores, puede parecerles dotado de una
inteligencia privilegiada. Por otra ‘parte, la aridez de esos estudios
hace pensar, y con razén, que quien es capaz de segnirlos ha de
poseer cualidades de cardcter muy estimables: seriedad, constan-
cia, contraceioén y espiritu de trabajo. Si se agrega todavia & esto
que hubo algunos afios en nuestro pafs, darante el Jlamado pe-
riodo de resurgimiento, en que los Ingenieros gararon dineio 4
manos llenas, y que subsiste todavia en parte la fama de: que
nuestra profe-ién es muy lucrati va, se explicard que en algunos
Circulos la carrera del Ingeniero goce de gran presligio. .. .

Pero si bien esta opinién, en- ocasiones, puede ser muy util,

- es mds hmportante para la lucha por la vida el jui(:io de los hon-

bres sobie nuestra profesién Y él, por desgracia, generalmente: 63

‘m4s bien desfavorable, : _

- Para explicar esto conviene hacer un poca de-historia; . + ¢

*
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- En los primeros afios de la:vida de nuestra Repiiblica, las vini-
cas profesiones bien - miradas, -que un hijo de familia podia se-
guir, eran la de clérigo y la de-abogado. Mds tarde, también la
medicina, -y, finalmente, la ingenierfa fueron admitidas entre
ellas. Pero:queda-atn algo-de estos prejuicios, que se demuestran
palpablemente en-la facilidad con que médicos € Ingenieros re-
nuncian 4 su-titulo. profesional cuando entran & la vida publica.
Y si no, 4cudntos saben que es médico el Presidente del Senado
¥ son Ingenieros-tres de los Jefes de nuestros partidos politicos,
incluyendo el mds reciente? -

Més tarde, cuando ya habia abrazado -nuestra profesion un -

hijo de Presidente d¢ la Republica, y no era posible-mirarla en
menos, desde el punfo de vista social, surgieron los prejuicios
contra los Ingenieros nacionales. En las esferas de gobierno no
se tenfa confianza sino en los Ingenieros extranjeros, Sin desco-
nocer las razones que en un principio pudiera haber para ello,
hoy dia; con la ensehanza de los notables ‘Profesores extranjeros
que nos han traido la ®palabra vy la experiencia de la ingenieria
europea, y ¢l conocimiento que los Tngenieros chilenos tienen
naturalmente de las condiciones del pais. y de los hdbitos de su
poblacién, no vacilo en declarar, y puedo apoyarme en la opi-
nién de uno de nuestros mejores y mds queridos Profesores, el
8r. J. van M. Brockman, que no necesitamos ir & buscar al ex-
tranjero, los Ingenieros que vengan i construir nuestras obras
publicas. Pero fué necesario una larga campaia de los que en-
tonces nos llamibamos, con orgullo, «Ingenieros indigenas»,
para que siquiera se nos permitiera demostrar que no éramos in-
feriores & los Ingenieros importados del extranjero. Grandes
obras de ferrocarriles, de puertos, de alcantarillado, de agua po-
table, etc., proyectadas por Ingenieros chilenos y cjecaladas por
Ingenieros contratistas chilenos, han tenido que convencer al mas
escéptico de que no nos faltan en el pails técpicos capaces de rea-
lizar grandes obras de ingenicria. '

Vencido ya este escollo, ha tropezado nuestra profesion con
otro: se nos niegan dotes administrativas, conocimiento de los
negocios y de la vida priclica. ’

Fresco estd el recuerdo de la discusion acerca si el Director
de los fervocarriles debe xer 6 no Ingeniero. Hubo hombres de
Estado influyentes que consideraron preferible un hombre de
negocios, un abogado, un politico 4 un Ingeniero. Debemos ano
tar como uno de los mayores triunfos del Instituto de Ingenieros
de Chile haber conseguido que legalmente se reconociera la ne-
cesidad de que sea Ingeniero el Director de los ferrocarriles. Es
verdad que este trinnfo fué aminorado en gran parte por la cons-
titucion de un Consejo que en su mayoria no es de téenicos; sin
embrgo, él nos prueba que es posible, con una campaiia conve-
niente, oblener mejor reconocimiento de nuestra profesién, pun-
t0 sobre el cual he de volver més adelante.

- Al proponerse hace afios la creacidn de la Oficina nacional de
riego, se pensé en colocar en el puesto de.Director & un hombre
de negocios, que fuera asesorado por Ingenieros. Y no quiero
citar mds casos que comprueban el espiritu de nuestros dirigenl
tes con respecto & los Ingenieros; los consideran solo capaces de
ser ayudantes de administradores, pero no de administrar ellos
mismos. o . ’

-En las Empresas particulares ha sucedido otro tanto. La Gom-
pailia mds importante de salitres es una Compaliia chilena en que
por muchos afios no hubo un solo ingeniero. Entré 4 ella uno
de nuestros mejores Ingenieros civiles, de-una capacidad de tra-

+bajo:y amor 4 la profesion dignos' de :servirnos de modelo. En

poco tiempo se puso al corriente de los negocios, y hoy dia-ocu-

~ ! -
pa el puesto de-Gerente de esa Compaiifa, con uno de los mayo-
res sueldos que se pagn en Ohile. Pero para llegar 4 este resul-

o

. publico & un Ingeniero por un duro trabajo de semanas y et

v

tado hubo muchas criticas y se le hizo una guerra sorda «por ser
Ingeniero», y, en consecuencia, segin la opinién dominants en
muchos Circulos, un teérico incapaz de administrar ¢ impulsar
un negocio netamente comercial. " . o

La misma duda respecto de las cualidades administrativas el
Ingeniero se manifiesta en la forma como se llenan algunos pucs-
tos administrativos de la inayor importancia: los puestos de Sub-
secretarios y Jefes de seccién de los Ministerios de Industriay
Obras publicas y de Ferrocarriles. Y para evitar interpretaciones
errdneas, quiero dejar constancia que las personas que los sirven
hoy dia, lo hacen con toda dedicacién y brillo, pero cito este caso
para hacer resaltar un punto: la opinién publica acepta que csos
puestos sean servidos por abogados, porque requieren conoci-
micntos legales, y admite que los conocimientos técnicos que
también exigen, pueden ser ficilmente adquiridos por abogados"
si ellos son personas inteligentes y estudiosas, como {elizimente
es el caso hoy dfa. En cambio, ;se aceptaria la inversa, que esos
puestos fueran servidos por Ingenieros, y que éstos puedan ad-
quirir los conocimientos legales que les faltan para el mejor de-
sempeiio de esos puestos? Por mi propia ex periencia de nuestra
administracion de Obras publicas, puedo decir que le serd mis
facil 4 un Ingeniero asimilarse esos conocimientos legales, que
un abogado posesionarse de cuestiones técnicas.

8i miramos mds arriba, & la representacion parlamentaria,
vemos que hasta este ultimo periodo de nuestra profesién estabi
escasamente representada en las Cdmaras. Hoy que contanos con
un buen numero de Diputados Ingenieros, debemos confesar que
el grueso (e sus colegas, compuesto por abogados y agricultores,
miran todavia & los Diputados Tngenieros con el recelo que ins-
pira Ja novedad.

\

Escasa remuneracion de los servicios del Ingeniero.

Este poco aprecio de nucstra profesién de parte de la opinion
dirigente y que, no lo puede negar, tiene algunos fundanentos,
se traduce en una escasa remuneracién de nuestros servicios pro-
fesionales, comparada con los de los médicos y abogados. 1.0 ho-
norarios que éstos cobran, algunos miles de pesos por uui ope
racién 6 por un alegato que demanda pocas horas, 10s prugit el

ses, y todavia la tendencia 4 regatear y recortar y aun i ne pagih
los honorarios, es mucho mds marcada respecto d los [ngenicros
gue con olros profesionales.

Si toco este punto de la remuneracion de servicios, no®
porque crea que nuestra aspiraciéon primordial debe ser gaut
dinero.

Tengo la conviccion intima que el dinero no hace la fotividad
de la vida & que todos tenemos el derecho de aspirar. Hay sitis:
facciones del espiritu, como las del arte, y sobre todo el senli
miento de contribuir desinteresadamente al bienestar de nresbros
proximos y al progreso de la humanidad, aungque seu en [ropor
cién modestisima, que valen mucho mds que la adquisicion el
vil metal. »

Pero para poder gozar de esas satisfacciones se necesiti cierto
reposo del espiritu, que sélo lo da la holgura material. Quien
ante todo tiene que ganar el pan diario para si y los suyos no
puede libremente dedicarse 4 asuntos mds elevados.

Las naciones mdis adelantadas que la nuestra han establecido
el salario minimo y el periodo méximo dé trabajo para lus npe-
rarios: JPor qué Jos trabajadores intelectuales no han de tener
derecho 4 una remuneracion suficiente que les permita vivir ¢
decencia y guardarla situacién social que por su profesion 16s c0 |
‘rresponde? Es legitimo que aspiremos & una ‘remuneracion 4@
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nos perinita trabajar para vivir, y né nos exija vivir para bra-

bajar. o o .

La falta del debido reconocimiento de nuestra profesién y de

los sacrificios que imporic y también la falta de suficiente campo

'(ie accién, dentro de los rumbos actuales, son 4 mi juicio las

principales causas de la escasa remuneracion de nuestra profesion.
Estudiémoslas mds de cerca.

Cc')mo, puede prestigiarse nuestra profesidén. -

5i el piblico no aprecia debidamenle nuestra profesion, la
culpa la tenemos, en primer lugar, nosotros mismos.

Nuestros estudios universitarios son en sus primeros anos
esencialmente matemadticos, y en los ultimos se ocupan de la mul-
tilnd de detalles técnicos de los varios ramos de la profesion,
Bl estudio de las matemiticas exige la concentracién del eg-
piritu en problemas ahstractos que conciernen sélo muy de lejos
la vida préictica. No hay nada que aleje mds de la vida de socie-
dad que la dedicacién 4 los problemas de ciencia pura, pues para
resolverlos se necesita estar lcjos del bullicio de la vida, ;Pero
han de ser las matemdticas el objeto primordial de la profesion
del Ingeniero? Las matemdticas son el fundamento de nuestros es-
idios y un auxiliar muy poderoso de la profesién, pero no cons-
lituyen el objeto de ella, que es resolver problemas de interés
para la huinauidml, aprovechando inteligentemente las fuerzas de
la naturaleza,

.-\horzc.”bicn, el hibito de las matemdticas conduce & mirar cn
menos los problemas reales de la vida. Quien quiera aplicar las
matematicas 4 ellos, encontrard en la mayoria de los casos (ue no
puede hacerlo, pues intervienc el factor humano que no estd su-
jeto & andlisis malemadtico, y asf el aficionado & la teoria iri dis-
tancidndose cada vez mas de la vida real, pues para él poco iute-
1€s liene, ya que no se rije por las leyes de las mitemiticas puras,
Creo que todos los alumunos de ingenieria habrin experimentado
i desilusion al pasar de los estudios de matemdaticas puras 4 los
de la ciencia aplicada del Ingeniero, en que enlran datos experi-
Meulales que muchas veces hacen ilusorio el andlisis matemd ti-
€0. Y esta desilusion serd ain mayor, cuando entren 4 conocer
la vida bajo su aspecto verdaderamente humano-—cuando tengan
que dirigir operarios, luchar con contratistas, entrar en relacio
lies con hombres de negocios y discutir cuestiones pecuniarias.

Lonfieso que es por mucho mds agradable el trabajo dedicado
s matemdticas, 4 la investigacién de la boratorio, 4 la ciencia
buras aqui no hay la lucha por la vida con sus asperezas y sus
trucldades. Pero en nuestra tierra no se pagan todavia estos es-
Wdis y la mayoria de los estudiantes no estard en situacion de
dedicarse & ellos por «amor A1 arte», Debo, pues, pensar que el

—
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" que sigue la carrera de Ingeniero, lo hace para ganarse la vida-
con ella, ' C

Si es asf, nuestra Universidad deberia preparar 4 los alumnos
para entrar de ll'no & la vida, deberia desde luego contribuir 4
interesarlos en los grandes problemas que afectan la nacién 6 la

- comuna. .

Hasla ahora no figura en nuestros piogramus $ino un ramo
que liene relacion con la vida tomada por su lado humano: el
curso de administracién piiblica, y mucho me temo que vosotros,
estudiantes, no le deis la importancia que merece. Quiero apro-
vechar, pues, esta ocasidn para encareceros su utilidad. No hay
trabajo de ingenierfa que no exija el conocimiento de nuestras
leyes, ya sea para la redaccién de un contralo, ya sea para la ex-
propiacion de un terreno, pedir una merced de agua, etc.

Hace falta del todo en nuestra Escuela un curso de Economia
politica. Poco tiempo atrds uno de nuestros hombres piblicos mds
notables, ingeniero, financista, politico y educador, os ha llama-
do la atencién sobre este punto en una conferencia dada en el
Instituto de Ingenieros y creo excusado extenderme mds sobre
esta materia, limitindome & expresar mis votos porque pronto
esté incluido ese ramo en nuestros. programas universilarios,

Carecemos también de una cdtedra de sociologia que os haga
conocer los problemas de la clase trabajadora con que tendréis
e contar para acometer cualquicer empresa de importancia,. No
se enseiia la historia de la ingenieria (ue permitiria formarse idea
de cudnto ingenio, cudnto esluerzo se han gastado para levantar-
la al nivel actual, y asi, posesiondndonos nosolros de su grande-
za, podriamos convencer al piiblico de ela. No se estudia Ly con
tabilidad, ni muchos olros puntos que si bien no son de orden
técnico, tal vez son mds necesarios para el éxito en la vida que
muchos de los conocimientos de ciencia pura. ‘

La Facultad de Matemdticas desde liace afios ha venido sefla-
lando éstas y otras deficiencias en nuestra Escaeln de Ingenieria,
pero siempre ha tropezado con la falta de fondos. Para obtener
éstos, es necesario una campaiin de opinion publica & la queé es-
pero que vosotros, estudiantes y jovenes Ingenieros, habréis de
contribuir con todo el entusiasmo de vuestros aiios.

De la falta de estos conocimientos generales proviene en gran
parte el escaso interés de los Ingenieros por la vida publica y por
La politica en especial, que trac el rotraimiento de la profesion
ante los asuntos que precisamente mds atafien 4§ la gran mayoria
de los ciudadanos, Es necesario que nos acerquernos mis 4 esa
mayoria, que si no es técnica, estd abierla 4 escuchar razones y a
intercsarse por cuesliones de ingenieria (1).

(Continuardg.)

(1) Delos Anales del Instituto de Tngenieros de Chile.

REVISTA EXTRANJER A

Ascensor-para barcos en el puerto de Praga-Hol=
leschowitz sobre el Moldau (Austria).

Las mejoras recientes verificadas en el Moldau y el Blba han
Abierto 4 la navegacion en Bohemia desembocaduras importan-
163, realizando una unién inmediata con Hamburgo, desarro-
llindose: extraordinariamente el trifico y necesitdndose, por
fanto, el perfeccionamiento de su material, A ,

kintre las instalaciones necesarias para el entretenimiento
le la flota fluvial, la Comisién para ia canalizacién del Moldau

y del Elba ha considerado posible la construccién de un ascen-
SOT para. barcos que permita evitar su laboriosa puesta en seco
por.medio de tornos y ha encargado de su construccién a la
Sociedad Breitfeld Danek y C.° :
- Con este objeto, una orilla del puerto se ha dispuesto segiin
un plano inclinado de 100 metros de anchura ¥ '/\s de pendiente,
habiéndose tomado 60 metros para el ascensor propiamente di-
cho, y sirviendo el resto para poner en seco barcas, canoas, au-
‘tomdviles, ete. o S PR

Sobre este plano inclinado se han establecido, segin la pen-




