REVISTA DE OBRAS PUBLICAR

Una nueva Bampara de gran rendimiento.

Artfeulo de M. F. Hamés publicado en L’ Industrie FElectri-
que, en el que se describe y se da cuenta del resultado de los en-
sayos de una lampara de arco con barra de tungsteno y en una
atmdfera de nitrdgeno " El consnmo estd reducido & 0,3 de vatio
por bujia, con una duracién de 500 & 800 horas. Ll resplandor
intrinseco llega & 1.500 bujias por centimetro cuadrado y se
puede hacer variar la coloracién del amarillo al blanco brillante
con variaciones de resplandor de 64 & 4.500 bujias por centime-
tro cuadrado. :

Proyvecto de instalacion hidroeléetrica.

Resumen hecho por los Annales des Ponts e¢ Chaussées de un
articnlo de 0. Von Miller publicado en el flectrotechnische Zeils-
chrift, en el que se estudia el proyecto de instalacion eléctrica
del lngo Walchen. La potencia maxima de la estacidén central
serd de 40.000 kilovatios, la fabrica debera suministrar anual-
mente 120 millones de kilovatios-hora. Una parte de la energia
producida se transmitird en una ancha seccidn y la estacion es-
tard interconectada con las estaciones existentes en el sector que
ha de servirse.

La nueva estacion de Maestricht (Holanda).

Tl desarrollo de la industria en el Limburgo hacia necesario
un atmmmento considerable de la estacién de Maestricht. La exten-
sion de los transportes existentes no eran suficientes para dar
una solucidn satisfactoria, asi es que se decidid construir una
nueva estacidn en el sitio disponible, cuyas counstrucciones exis-
tentes eran dificilmente utilizables. Las Empresas particulares
podian mejorarse por algunos cambios, principalmente con las
fibricas Mosa y Stella.

Por otra parte, el antigno edificio principal, desgraciadamen-
te colocado entre las lineas, era de acceso dificil; la antigua es-
tacién del Gran Central Belga se habia utilizado para oficinas
administrativas,

Para mejorar en cuanto fuera posible la nueva situacién, el
Munieipio de Maestricht y el Waterstaat decidieron hacer retro-
ceder ensanchandola & la travesia en cabeza de la estacion, de
manera de hacerla independiente de las maniobrasy de estable-
cer un paso cnbierto para peatones. Ademas, los cobertizos para
las mercancias y Ia aduana debian trasladarse, as{ como sus ane-
jos, al lado de la cindad. )

La Sociedad de explotacién de los ferrocarriles del Estado
participaba en los gastos por una contribucién a tanto alzado.
Levantar los carriles de la estacién que hubiera permitido el es-
tablecimiento de pasos inferiores no se juzgd posible & causa de
laproximidad de ramales industriales.

La nueva estacién debe recibir principalmente trenes expe-
didos del Norte, de Bélgica (direccién Lanneken), de Alemania
[direceién Aquisgran) y por el Sur, de trenes procedentes de
Bilgica (direccidn Lieja). Estos trenes se detienen en Maes-
tricht ¢ prosignen en otra direccidn; la estacidn de viajeros debe
utilizarse principalmente como cabeza de lineas; el nuevo edifi-
cio principal se ha dispuesto con sus entradas principales sobre
el camino de la estacion y al Norte se ha construfdo una esca-
linata con tres muelles, uno de los cuales se prolonga a lo largo
dela fachada y sirve principalmente para la llegada y salida
delos trenes de Lieja. Las vias 410 largo de la escalinata deben
Permitir que se reciban siete trenes simultineamente.

La via exterior del lado de la ciudad (parte occidental de la
®scalinata) estd destinada & recibir lns trenes procedentes de
Lanaeken (Bélgica) que estan sometidos 4 la visita adnanera.

Al Oeste de ]as lineas principales en las direcciones de Sittard
de Aquisgran estén dispuestos los cruces de distribucién y al-
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macenaje, y al Norte de estas instalaciones, en la horquilla de
las lineas de Sittard y Lanaeken deben elevarse los nuevos edi-
ficios de la traccidn (depdsito de locomotoras, talleres), los al-
macenes de combustible y diversas instalaciones accesorias.

El edificio principal es de una distribueién muy interesante,
se ha sacado el mejor partido posible de un espacio muy restrin-
gido; lu decoracion es sobria y severa, los abrigos y marquesinas
son de hormigdn armado.

Tomamos esta nota del resumen que, de un articulo de Je
Ingenieur hacen los dnnales des Ponts el Chaussces.

.

La rotura de {a presa de tierra del Weisse Elesse
(Bohemia).

Iin diferentes ocasiones hiemos dedicado alguuas de estas
notas & tratar de la estabilidad de las presas de tierra y de los
taludes de gran altura, y recientemente nos hemos ocupado de
los trabajos realizados para la restauracion de la presa de tierra
de Charmes. Esta cuestion de las presas de tierra se ha resuelto
de diferentes maneras en Europa, y es interesante senalar como
pertinente a este asunto que no hace mucho se ha producido vn
accidente en Bohemin, donde el 28 de Septiembre tltimo la presa
de tierra que embalsaba las aguas del rio Weisse Desse ha sido
arrastrada por las aguas. Solamente la torre de las compuertas
ha permanecido en pie, como sc ve en la figura 1.°

Bsta presa, cuya descripeion tomamos de la que, segun la
Schweizerische Bawzeilung, hace Le Génie Civil, estaba situada &
2 kilometros, proximamente, de Dessendorf, en el extremo de un

Fig. 1.4

valle cuya pendiente media es de 2 por 100. Construida para
formar un embalse de 300.000 metros ctiibicos de aguas norma-
les, podia llegar hasta 400.001 en Jas altas aguas; su altura sobre
el cauce del valle era de 14,16 metros y su coronaciéon no estaba
mas que 2,40 metros sobre el nivel de las mds altas aguas.

Esta presa de tierra, cuyo corte da la figura 2%, tenfa 4 me-
tros de anchura en la coronacidn y 54,16 en la base, y una lon-
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gitnd de coronacién de 243,50 metros. La seccidn transversal era
de 283 metros cuadrados y el volumen de los materiales emplea-
dos llegaba & 32,000 metros cubicos. .

Estaba formada por el lado de agua arriba de una capa de
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arcilla arenosa, cuyc espesor variaba de un metro en la corona-
cion 4 3 metros en la base, y que estaba anclada en el suelo en
una profundidad de 3,70 metros, detras de una fila de tablesta-
cas que descendian 6 metros por bajo del nivel del suelo del
valle. SBegun el método aleman, esta capa estaba protegida con-
tra las aguas por un empedrado hecho de haldosas de granito
de 30 centimetros de espesor colocadas sobre una capa de es-
combros de 40 centimetros de espesor, préximamente.

Detris de este revestimiento la presa propiamnente dicha esta-
ba formada de lechos de {rapmentos de rocas trituradas y colo-
cadas por capas de 40 centimetros, comprimidos por medio de
rodillos compresores automoviles de un peso de 3.000 kilo-
gramos. _

Un andlisis qne se ha hecho de los materiales que componian
In presa ha dado la composicidn siguiente:

Revesti-  Cuerpo de
milento. 1n presa,
Por 100.  Por 100.
Grava de 4 milimetros...... e 11 28
Arena gruesa de 4 4 2 milimetros... 47 38
Arena de 1 40,1 milimetro....... . 27,0 20
Partearcillosa,........ooouvi. .. 14,5 14

Como se ve, la proporcién de arcilla es solamente de 14 por
100 y la de arena de 86 por 100,

sta proporeidn es excesivamente débil en comparacién con
la de las presas que existen en Ja actualidad; damos 4 continua-

cién la composicion de algunas de ellas, como lo hace la revista
citada. . ‘

Arena. Arcilla,

Canal del Marne al Saona... 304 70 o* 70 4 80

La lideze coion i, Ho 44
Montaubez........ e 66 */; 33 1/,
Jold Bprings. . ...oaia. . 75 25
Schwarze Desse........... 48 H2
Mittersheim............... a0 50
Straschin-Praugsehin, ... .. 7l 20
Weisse Desse............. 86 14

No se conoce todavia Ja causa del accidente de la presa del
Weisse Desse, pero hay que observar que, al contrario de lo que
se habia hecho para la del Schwarze Desse situada & no mucha
distancia, esta presa no estaba unida 4 una capa impermeable
del suelo; los soudeos hechos 4 10 metros de profundidad no
han. por otra parte, descubierio rocas, ni tampoco ningnna
huella de agua. Cabe la duda de si, por efecto de la presion de
11,70 metros de agua, no se habran producido filtraciones &
través de los pilotes de In fila de tablestacas, ¢ bien si el agua,
penctrando detris del empedrado de piedras secas y cargandose
de arcilla en suspensién, no ha producido una destruccion lenta
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pero segura del talud de agua arriba. Una muy pequeiia capa
de mortero colocada bajo la escollera hubiera, en este caso,
impedido este efecto.

Un paso sobre ¢l Bosforo ¢ por debajo de ¢l.

Segtin una Memoria de la Embajada Lolandesa en Constan-
tinopla, de la que da cuenta el Dewtsche Buuzeitung, el Gobier-
no otomano ha vuelto & ocuparse del problema de la travesia del
Bdsforo por medio de un pnente 6 de un tinel.

Bl Sultan Abdul Hamid IT, que se interesaba personalmente
por ¢, reunié una Comision téenica que did & luz un proyecto
que consistia en un puente de 660 metros de longitud entre Ru-
mely-Hissar (Buropa) y Anadoly-Hissar (Asia).

Como la construceidn de una obra de esta naturaleza encuen-
tra grandes dificultades y lleva consigo gastos considerables, se
estudia en la actualidad otra solucidn gne consiste en una tra-
vesia en tinel con via férrea. Segun parece, esta ultima solueién
es la preferida por el Gobierno & causa de razones estratégicas.
La importaneia del trafico no deja ninguna duda sobre la remu-
neracién de los capitales que hayan de emplearse.

El inico adversario del proyecto es la Sociedad de barcos de
vapor que hace en la actualidad los transportes entre Constanti-

nopla y Scutari, que teme, como es natural, la competencia de
la via férrea submarina.

Esterilizacion del agua de alimentacion por me=
dio del ¢loro (Yueva York).

Para esterilizar el agna destinada 4 la alimentacién de Nue-
va York se ha construido una fabrica que trata actualmente
1.800.000 metros cubicous de agua por dia, inyectando en ella
cloro gaseoso por medio de botellas llenas de eloro comprimido
hasta la licnacidn.

Lsta instalacion, descrita por las Zngincering News, com-
prende en la actualidad nueve unidades que permiten consumir
cada una 150 kilogramos de cloro gaseoso cada veinticuatro
horas, proximamente. Una de estas unidades estd destinada i
inyectar cloro en el antigno acueducto de Croton, einco & elec-
tuar la misma operacidn en el nuevo acueducto de Croton, cons-
tituyendo las tres restantes una reserva. Cada unidad comprende
una tuberfa de enlace muiltiple, sobre la cnal se pneden adaptar
diez botellas de cloro, de manera de evitar la dilatacién dema-
siado répida del gas y el enfriamiento que serfa su consecuen-:
cia.. Cada botella tiene su propia valvula de dilatacién, de modo
que se puede regular & voluntad el consumo de cada unidad. De
estas unidades es conducido el cloro & los acuednctos por una
doble tuberia, siendo capaz cada una ellas de asegurar el consu-
mo entero. Se ha duplicado la tuberia para aumentar la seguri-
dad de funcionamiento de la instalacion.

La mezcla del cloro y del agua se efectiia por medio de bate-
vias de difusores. Estos difusores estan dispuestos & través de
la corriente de agua en el interior y cerca del zampeado de]
acueducto, formando tres grupos de quince en el nuevo acue-
ducto y dos grupos de cinco en el antiguo. Estos difusores ase-
guaran un reparto muy regular del gas en toda la seccién de los
dos acueductos.
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