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dc la forma de la linea de presiones no es posible para timpanos
aligerados por arcos de descarga que generalmente en los puenles
sc emplean.

(Continvard.)
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El reingreso en el servicio activo.

Continuando el tema, cuyo objclo cra que el Escalafén ten-
diese & recobrar su elasticidad dc otros tiempos, por desaparccer
6 por lo menos aquilatar el peligro de su completo anquilosa-
miento, con ¢l fantasma de la imposibilidad de reingresar los su-
pernuwmerarios normales, parece logico que al propio tiempo que
se suprime el dodle turno de los ascensos y contravacantes, vol-
viendo al antiguo funcionamiento del Escalalon, se acucrde (por-
que ello no ocasionard perjuicios), que los supernwmerarios de de-
recho preferente, que ocuparon plazas de servicio activo, no sean
Obice para que reingresen 10s superniwmerarios ‘normales, coin lo
que ha de evitarse, seguramente, quc queden indotados los servi-
cios que vayan quedando vacantes, circunslancia aneja i la situa-
cion cspecial que hoy disfrutan los Ingenieros procedentes de las
Juntas de Obras, ya que por esta siluacién no pucde reingresar-
s¢, micntras no se agoten estos ingenieros en cada una de las ca-
tegorias & que pertenecen.

Quiere decirse que habrin de prorrogarse los presupueslos
especiales que sirven de base & los sucldos reguladores de los -
genieros de derecho preferente, hasta tanto que sc agoten las con-
travacantes normales, del mismo modo que con la supresién del
doble turno, no hay ascensos de una categoria & la inmediata,
mientras en ésta haya contravacantes admitidas con los requisitos
necesarios.

Serfa un complemento, que parece obligado, si el Real decre-
to de supresion del doble turno ha de surlir sus efectos en cl
miximo grado posible, ya que las procedencias de las Juntas de
Obras de puertos preden scguir surgiendo, y anulando sus efcctos
beneficiosos, sin que sc trate de negar el derecho 4 descmpeiiar
los cargos, dentro de las consignaciones especiales de los presu-
puestos.

Jost: bk UckLAY.
Madrid 30 do Mayo de 1917.

Comite de transportes

La notable disminucién y cnorme carestia de la navegacion
de cabotaje, el haberse disminuido y aun casi anulado la cxpor-
tacion de muchos productos, para los que se han buscado merca-
dos en toda la extension de la Peninsula, la enorme reduccién de
las importaciones de carbén y la mayor actividad industrial, todo
consecuencia de la guerra, han sido y son las causas principales
de la crisis que atraviesan los transportes ferroviarios.

TFué criterio de Gobierno dificultar que las Empresas {erro—
viarias denunciaran sus tarifas especiales reducidas para aplicar
otras mas elevadas, siempre por bajo de las mdximas legales apli-
cables, 1o que hubiera alejado una buena parte del trilico de las
lineas férreas, yde ello ha resultado que los ferrocarriles naciona-
les deben servir un trafico tan grande, en relacién con su capa
cidad de transporte determinada por las vias ¢ instalaciones y el
material rodante disponible, que se ha determinado una gran cri-
sis de transportes terrestres.

Ha sido imposible improvisar las vias, instalaciones en gene-
ral y el material mévil y de traccién para aumentar la capacidad
de trifico de los ferrocarriles; lus Empresas, como coucesionariag
de scrvicios esencialmente publicos, estdn obligadas & servir to-
das las demandas de transporte sin hacer preferencias ni selec-
ciones, y avte la imposibilidad de ello y ante la convenicncia de
que loda limitacidn en el uso publico de los ferrocarriles Y (e
toda.preferencia se inspirasen en un alto interds nacional, surgig
la necesidad de la intervencién del Estado en la explotacidn de

los ferrocarriles, intervencién que realiza actualmente el Comité
de transportes.

La Administracién piblica no se limita ya, frente 4 las Em-
presas concesionarias de las lineas, & realizar una funcién mera-
mente inspectora, sino i ejercer una foncidn activa, imponiendo
la constraccién de vias ¢ instalaciones, el establecimiento de tre-
nes y servicios especiales, condicionando otros, y dictando dispo-
siciones de cardcter extraordinario, algunas de excepeional rigor,
para regular el uso y aprovechamicnto publicos de los ferrocu-
rriles.

Sc ha obligado el establecimiento de trenes especiales dpidos
para el transporte de mercancias, olros muchos, rapidisimos y de
circulacion diaria, para conducir carbén de Jas minas & los puer-
tos y & los principales centros de consumo. Se ha estimulado por
todos los medios al piblico para las cargas y descargas riapidas de
las mercancias y 4 las Empresas se les ha obligado & realizar los
transportes, no agotando los plazos previstos en las tarifas en
vigor, sino en los mis cortos Lécnicamente posibles dentro de la
explotacion regular que exista aprobada por el Ministerio de Fo-
mento. Se¢ han eslablecido zonas de dislribucién de determinados
productos, se ha regulado el paso por las fronteras de las mercan-
clas espanolas, quedando en manos de Delegados del Ministro de
Fomento la autorizacién de las facturaciones & ellas, para cvilar
paralizaciones de miles de vagones, y se han establecido preferen-
cias para atender ciertos servicios esenciales como el abasteci-
mienlo de carbones para los mismos ferrocarriles, para las fibri-
cas de alumbrado por gas y otros, ctc., ctc.

Toda esla labor la organiza, estudiando los problemas palpi-
tantes y proponiendo i la Superioridad soluciones, ¢l citado Go-
mité de transportes, del que es alma, por sus iniciativas y por Ja
mision que le estd contiada, su Presidente, el ilustrado Ingenicro
Jele de Caminos, Canales y Puertos, Jefe del Negociado di Con-
cesion y construccion de ferrocarriles, D. Antonio Valencian;
su actividad es incesante, & todo atiende y dictamina & la moder-
na, sobre Ja marcha, _

Por Real orden de 24 de Abril se cncomendaban al Comilé
de transportes por ferrocarril facultades delegadas de la Direceion
general de Obras publicas, se le ijffban deberes para que las re-
soluciones fueran rdpidas y su actuacién constante; el «Dehey de
eske organismo es, pues, publico; al cumplir ¢l cometido que s
le encargé no hade quedar en la opinién la idea vaga del cum-
plimiento anénimo de tales deberes; justo es que se apunten en
el «Haber» de los funcionarios que en aquella disposicion se citd-
ban, que éstos intensifican su accién y elevan el voltaje de su vo-
luntad para dar el miximo rendimiento de los conocimicntos que
poscen y nos es grato consignarlo en las hojas priblicas de servi-
cios de los tres Jeles de Negociado de la Direccién de Obras pu-
blicas, Sres. Valenciano, Herbella y Niifiecz Arenas, que compo-
nen el Comité, distinguiendo en especial al primero, ya que st
labor es mayor como Presidente que dirige y organiza, y que I
tenido especial acierto en las soluciones.

Nuestra enhorabuend por la merilisima actuacion del citado
organismo,




