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que debe preocupar & todos los fabricantes de material ferroviario,
asi como 4 los Ingenieros encargados de construir las lineas. Por
esto debe ser clogiada la iniciativa del autor de la Memoria que
comentamos al proponer la inclusién de la caracteristica de des-
gaste cutre los demds que se exijan para la recepeién de materia-
les metdlicos. Creemos que debe mantenerse la doctrina conteni-
da en su proposicién sin aferrarse 4 Ia letra; esto es, que procede
sentar la conveniencia de que se prictiquen numerosos experi-
mentos con midquinas semejantes & la de Derihon 6 Saniter, sin
incorporar todavia en los pliegos de condiciones los resultados que
se obtengan,

La Comisién léenica podria proponer al Congreso de Sevilla
que recomendase & los Laboratorios interesados en el asunto la
adquisicion de un mismo lipo de médquina y In prictica de ensa-
yos repetidos, cuyos resultndos podrian (quizd ser presenlados al
siguiente Congreso, aplazando hasta entonces Lo aplicacion de la
conclusion 2.* de las propuestas por el Sr. Mendizihal,

La Comisién, no obstante, resolverd lo que estime m4s acer-
tado.

Madrid, 20 de Noviembra de 1916,

AMPLIACION DE LA PONENGIA

Una vez terminada la redaccién del anterior informe comu-
nicd su autor al Sr. Secretario general de la Asociaciéon que se
encontraba dispuesto 4 presentarse ante la Comisién técrica para
dar lectura al trabajo; 4 1a vez, y cumpliendo un deber de corte-
sia, remitié una copia de la porencia al Sr. Mendizdbal. Bl seiior
Secretario general convocd oportunamente 4 todos los miembros
de la Comisidn; pero, dificultades originadas por ausencia de al-
guno de ellos, con cuya asistencia se contaba, y que al cabo de
tiempo comunicé que se veia im posibilitado de concurrir 4 la
reunion, no permitieron que se efectuara ésta hasta el din 3 de
Marzo de 1917, El acto se celebré en la Academia de Ciencias,
bajo la presidencia del ilustre Secretario perpetuo de la Corpora-
cién, concurriendo los representantes de los Guerpos de Ingenie-
ros de Minas, Caminos, Agrénomos Yy Montes, Arquitectos, Arti-
Heria ¢ Ingenieros del Bjéreito, También estuvieron presentes en
el acto el Sr. Sccretario de la Seccidn de Aplicaciones y el Secreta-
rio general de la Asociacién Espanola para el Progreso de las
Ciencias.

Di6 lectura el que suscribe al trabajo que habfa redactado, Y
terminada aquélla, informé & los seiiores presentes de que, poco
después de escrita su ponencia, habia ocurrido un hecho impor-
tante que podia afeclar & las resoluciones cn estudio, porgue mo-
dilicaba sus puntos de vista respecto 4 la segunda proposicion del
Sr. Mendizdbal: la relativa 4 los ensayos de desgaste, Este hecho
es la publicacién del informe presentado 4 la Tnstitucién de Inge-
nieros Mecdnicos de Londres por la Comisién Investigadora de los
Ensayos de Dureza. El informe aparccié en los nimeros de The
Engineer dcl 8 y 15 de Diciembre Y, por ser éstas las fechas de
publicacidn, sus conclusiones han podido ser tenidas en cuenta al
escribir esta ponencia; no. nos juzgamos autorizados 4 hacerlo, sin
embargo, porque crefamos inminente la reunidn y preferimos dar
en ella noticia verbal del asunto, indicando Ja conveniencia de
modilicar las conclusiones, en conformidad con los resultados
obtenidos por los técnicos ingleses. .

La Comisién, por iniciativa del Sr, Presidente, acordd, en
vista de esa manifestacion, que se ampliara 6 modificara el in-
forme con arraglo 4 dichos resultados, convocando & nueva Jun-
ta cuanda se creyera convenienle, También resolvid aceptar las

modificaciones propuestas en la pounencia d la primera conelusigy
del Sr. Mendizibal, modificindola, 6, mejor dicho, ampliindols
en ese sentido.

(Continuard.)

APLICACION DE LA TEORIA DE MORSCH

Plete de hormigdn armado sobre l rio Jieg
E HGONE (MEN

roR

ARTURO NMOINWNEOR T
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

(conrINUACION) (1)

CON1INUACION DEL ESTUDIO ANALiTICo.— Todas las lincas de in-
lluencia de H, vy M contienen solamente términos positivos, Las
de H'y Vv, como componentes de la reaccién R del apoyo, son in-
dependientes de la situacion del punto o y, por tanto, conservan
la misma forma si se suponen estas reacciones estdtigas descono-
cidas aplicadas 4 la misma seccién del apoyo.

Las ordenadas de H, V y M sirven para la determinacion de
las lineas de influencia de los momentos respecto & los extremos
del niicleo central de cualquier seccién transversal, momentos
que, conocidos que sean, obtendremos directamente los eslucrzos
miximos en los bordes de la seccién considerada, que son los que
nos interesa conocer.

En efecto, siendo F' la seccién y Jy w sus momentos de iner-
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Fig, 20,

cia y resistente, el esfuerzo miximo en el borde superior sord,
seguin la ley de distribucién del trapecio (fig. 20),

= (0 2) -4 (2

r 2
siendo ¢ el radio de giracién,
Pero
Pt =g
Vi
.“-;._.. — 20
7\

Ademds, ¢ es media proporcional entre los segmentos %, ¥ v,
¥y tambiéu entre los &, y v,
Luego
it = k, ¥ v, =
"i

(1) Vdase el niim. 2169,
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Sastituyendo este valor en el de o,
7
4 (1+ D) o (k TPy M+ D)
F x by i,

Pero el numerador es el momento de la [uerza respecto al
extremo del nucleo inferior que llamaremos My, y el denomina-
dor segun las igualdades anteriores es 7.

Luego
7 = 0. llamando i, el momento respecto al olro extre-
w
1 A[I:O
mo hallarfamos o, == - -,
) W

Propiedad que nos permite, conociendo los momentos respec-
to al nucleo, conocer los miximos esluerzos en los bordes. Bsle
resultado sin su demostracion se encuentra en el Mdrsch, pigi-
na 127,

El cdlculo de las ordenadas de influencia de cstos momentos
que llamaremos en general M para una seccién determinada
por su ordenada a, y, se deduce de

My = M, 4+ M — Hy, — Vi

donde 3z, significa, como dijimos, el momento de las {ucrzas ex-
teriores (en este caso P == 1) situadas & la izquierda de la seccién
con relacion 4 aquélla.

La relacién de secciones verticales (fig. 21) facilita el trabajo
en cl sentido de que M,y V . wson iguales, lo mismo para el
extremo superior del micleo que para el inferior. Asf, para cada

Irig. 21,

exlremo de aquél se obtienc para cada seccidén un cuadro de va-
lores necesario al cdlculo de las ordenadas de influencia de My
haciendo variar la carga P = 1 todas las posiciones dec o a Z.

Los valores de M, H y V sc obtienen de las correspondientes
lineas de influencia, y para cada situacién de la carga sc han de
sumar los valores correspondicntes del segundo miembro dc la
ecuacion arriba indicada, teniecndo en cuenta el signo. Puesto
que al sustituir los pesos infinitamente pequeios div por pesos
linitos se obtienvn las verdaderas ordenadas de influencia de las
reiceiones buscadas s6lo para las posiciones de la carga I’ =
que coinciden con los puntos divisorios -del arco S, 6 también
eu cl poligono funicular que rcpresenta poligonos de momentos
$on exactas las ordenadas correspondicntes 4 las lineas de divi-
sidn de los clementos de arco, las lincas exactas de influencia
serdn las curvas inscritas en aquellos poligonos tangenles 4 di-
chos lados en los puntos de divisién del arco.

Si la carga se transmite solamente 4 la béveda en puntos de-
terminados, la linea de influencia para estas cargas sc desarro -
llard en linea recta entre cada dos pilares., Para obtenerla, por
tanto, exactamente, se han de §uponer debajo de los pilares pun-
los de divisién del arco 8, pudiéndose ademds dividir aiin log tro-
208 resultantes entre pilares.

1Las lineas de influencia de los momentos respecto 4 los ex-
ltemos del nicleo tienen, en general, la forma indicada en la
figura 22, con una parte positiva y otra negativa, llenando los
Momentos positivos por bajo del eje x y los negativos por enci-
ma; la linea de momentos respecto al extremo del nicleo supe-
rior ir4 por encima de la respecto al inferior.

También ge puede, para cualquier carga, dibujar la linea de

presiones. De las lineas de influencia ¢ de las sumas direclamen-
te calculadas se obtiene vV, I y M, de las cuales componiendo H
Yy V obtendremos la resultante R.

r=\nm*f v*

La distancia » de la resultante al punto o se obtienc de la
igualdad

de donde

M

7 e
R

R es, por lanto, tangente & un circulo trazado con » alrededor
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Fig. 22.

del punto o y el signo de M indica si esta tangente se ha de (ra-
zar arriba ¢ hajo del circulo.

Los pardmectros de R sobre los ejes coordenados se pueden
calcular también segun la figura 23,

0= — V. o, -+ Mde donde x, = ——]‘é—
M
0= —1IIy,--Mde donde y, == ~i"

EsSFUERZOS DERIDOS A LA CARGA PERMANENTE.—-La determinacion
del esfuerzo debido 4 la carga permanente por medio de las li-
neas de inlluencin no es solamente costoso por el tiempo, sino
también incxacto, porque tratindose de grandes cargas al emplear
Ias lineas de influencia para los momentos respecto 4 los extre—
mos del nucleo central se tienen que deducir las sumas de los

términos negativos y positivos unos de otros, de modo que los
errores que se cometan subsisten en ias diferencias, Es, por tan=
to, recomendable dar al arco tal forma en que su cje coincida
con la linea de presiones por la carga permanente y ast averiguar
los esfuerzos producidos por ella, segun el sencillo y seguro mé-
todo que se deduce de lo que sigue.

Suprimamos de nuevo el apoyo izquierdo y apliquemos al
centro de gravedad de la seccidn de aquél las reacciones Hy y V, )
que corresponden 4 la linea de presiones para la carga permanen-
te, que, como hemos visto, coincide con el eje del arco (fig. 24),

Como éste se acorta bajo la influencia de las fuerzas norma-
les y la luz ha de quedar invariable, no puede ser Hy y V; las ver-
daderas reacciones del arco empotrado, necesitindose colocar,
adema4s, en el punto o unido rigidamente al apoyo izquierdo su-
primido las fuerzas complementarias Hy , Vo ¥ M, , y entonces
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la posicién invariable del citado apoyo estd expresada de nuevo
por las sigulentes ecuaciones:
Desplazamiento del punto o en el sentido del eje de las « ha

de ser nulo.
— | ——=— . ds - Cos
o f srose

Desplazamiento del punto o en el sentido del eje de las y ha
de ser nulo.

Mx | NY
0 == vl - w— | —— - dscos ¢
EJ o) LR

0 ==

g, 2t

Giro de la seccién alrededor del punto o ha de ser nulo.

0 =

L B

Segiin la hipotesis, ¢l momento de Hy vy Vg, 6 sea de la car-
ga permanente situada & la izquierda de a con relacién al centro
de gravedad de la seccidn ha de ser cero, porque la resultante de
todas estas fuerzas coincide con el cje del arco; tendremos, por
tanto,

My = My — Hy — Vo

Nx == Ny - Ho C0s ¢ -}~ V, . sen ¢;

A
mas como N == e g"T segun el poligono de fuerzas corr espon-

diente 4 la linea de presiones, tendremos que

H
Nx=m+HgCOS¢+ Ve - sen ¢

La sustitucién de estos valores en las tres eeuaciones de de-
formacion antes halladas, nos dard:

yds y*ds Z.y.ds
0 — ’u’ Voo — et s — e s ——
JGJJ °JqJ ° J

dssen @ « co8 ¢ ds - 8en® ¢
~~ Hq e Vg | —— -
r r

Como se trata de un arco simétrico

ds sen ¢ ¢os ¢ =0 ¥ dssen g —0
F Foos g

ds _c_g_s_ida v _sen ¢ o8 ¢ ds
— Hg f 7 H, f 7 Ve f B
2
0 = M, ﬂ""ﬂe zyds -y wds___HB dssencp__
J J J Feos o

puesto que cada elemento de arco ds en la mitad izquierda coy
sen ¢ positivo corresponde uno igual 4 la derecha con sen ¢ ne-
gativo.

Repitiendo lo que anteriormente hicimos escogemos un siste-
ma de coordenadas tal que

f yds ods o yds
J J J

Se anularin, pues, en la 2.* y 3.% ecuaciones de deformacién
hallados todos los términos menos uno que nos dard:

Ve =0 Mg = 0
y de la 1.* deduciramos:

—Hfﬂ

' ¥? rls / da coq2 ¢

He

. . ds _
Las cantidades que aparecen en esta f6rmula f—};» asi como
d

yids
f—ij— = 2 wy®, segin antes vimos, hay que determinarlas

para obtener las lineas de influencia.

Como H, es pequena como fuerza complementaria se puede
despreciar sin gran error el segundo término del denominador,

d-sce . .
6 sea f I’O-B——f‘)« al lado del primero que es mucho mayor, 0
. .

también se puede sustituir por el ya calculadof‘jf
f

Los esfuerzos en los bordes de las secciones del arco & conse-
cuencia de la carga permanente se obtendrdn como resultado de
las compresiones igualmente repartidas de la linea de presioneso
eje del arco y dc la existencia de una flexién producida por e .
(lomo esta fuerza acciona negativamente, 6 sea de derecha i ir-
quierda, produce en la partc del arco que cae bajo el eje de las @
momentos de flexion negativos que producirdn compresiones en
el intrad6s y tracciones en el trasdés del arco, lo contrario que
ocurre en la parte de aquél colocado por encima del ejc de
las @.

Estos esfuerzos de flexién s¢ calculan muy sencillamente,
como ya dijimos, conociendo los momentos con relacién 4 los
extremos del micleo central, y asi se obtendrdn los esfuerzos en
los bordes debidos 4 la carga permanente (Mbrsch, pig. 127),

Trasdés To = 8 e Jkn
( ) ° cos p F + )
H
(Intradés)  oq=—22 _ _ Ho¥xo
cos ¢ I 2w

El trazado, pues, de la linea electiva de presiones, 6 sea l¢-

f.?] niendo en cuenta H, 1o €3 ne
cesario para la determinacion
de los esfuerzos en los bordes
del arco y, ademéds, tampoco
se obtendrian resultados tan
exactos como con el cilculo.
Pero si se quisiera dibujar
esta linea efectiva, se habrian
de combinar las fuerzas de la
linea de presiones hallada en
la fuerza complementaria He |
ambas lineas de presion asf obtenidas se cruzan en el eje de lasa
en el cual se hallan también los puntos de interseccién de o3
lados correspondientes de ambos poligonos.

Pig. 2.
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Cuanto mas pequeiio es el peralte (fig. 25) de un arco, tanto
mds pequeilo resulta = py*, 6 sca el denominador de H, , y tan-
to mds se apartard la linea de presiones de la primitiva hallada, 6
sea el eje en la clave y en los arranques del arco.

En la figura 26 (a & d) eslin representados los desvios de am-
bas curvas para una bdveda de 24 metros de luz con sobrecarga
horizontal y peralte variado.

El cdlculo efectuado para los cuatro ¢jemplos ha dado los si-
guientes esfuerzos en los bordes para el peso propio:

263

. o 1
Se ve por esle ejemplo que ya en el rebajamicnto de —- se

hace apreciable la influencia de H, . Los esfuerzos cn los bordes
producidos por aquella fuerza complementaria hacen ver la con-
veniencia en grandes rebajamicntos sobre todo, de colocar articu-
laciones provisionales en la clave y arranques del arco para el
reparto de los esfuerzos, articulaciones que completa la carga
permanente, y cuando se hayan efectuado las deformaciones pro-
ducidas por las fuerzas normales Nx = Ny se suprimen rellenan-
do con fibrica el espacio por ellas ocupado.

La primera linca de presiones de la béveda se fija sencilla-
mente por medio de tanteos preliminares y para ello se adopta
para el arco una forma cualquiera, circular parabolica, etc., y
se caleculan las ordenadas de la linea de presiones para la carga
supuesta. Tomada ésta como cje se obtiene asi otra forma de
arco y, por tanto, la carga que variard un poco servird de base
para repetir el cdlculo. La linea de presiones que se obtienc para
la tercera forma de arco que se halle diliere tan poco de la se-
gunda, que la variacién de las cargas no ¢jerce ya apenas influen-
cia sobre su posicién y sc puede, por tanto, la segunda conside-
rar como definitiva. En la figura 26 (a & d) estd la primera hi~
potesis representada con linea de trazos y cn la e de la misma
figura junto & la segunda forma de linea llena sc representa la
tercera punteada que apenas difierc de la segunda que tomamos
como definitiva. La determinacién directa por medio del cdlculo

Esfuerzo Esfuerzo
igualmen-§  enlos hordes TOTAL
Rebajamiento, reputremo. Twﬁ‘ -
. _ |

/. Secciones. N, a, o, a, | G,

' 0= Kg.jom* | Kg.lem? Kg.jem* | Kgem?
b1 Clave......| -+ 72} + 14| — 15|+ 86|+ 57
M4 ) Arranques.| + 12,2 — 3,1 4+ 30|+ 9,1|4152

|
[EY Clave .....|+ 81}4 1,9} — 221-4-10,0| 4+ 5,9
#5 ( Arranques.| + 11,9) — 46|+ 44] 4+ 73|+ 16,3
0o 1 Clave... .»| 14,08 +~ 57| — 78] -+19,7| 4 6,2
# o 1( Arranques.| -+ 16,5 — 15,0 | 4+ 14,0 — 0,4 | 4 29,5
161 Clave......| +15,6] + 84| — 15,8] -+ 28,0 + 38
#oon |Arrnnques. +20,5] —288| +235) — 83| 44,0

AN \ |
kY N l

\

N

I
|
d

l =24
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dc la forma de la linea de presiones no es posible para timpanos
aligerados por arcos de descarga que generalmente en los puenles
sc emplean.

(Continvard.)

——— e —— e

El reingreso en el servicio activo.

Continuando el tema, cuyo objclo cra que el Escalafén ten-
diese & recobrar su elasticidad dc otros tiempos, por desaparccer
6 por lo menos aquilatar el peligro de su completo anquilosa-
miento, con ¢l fantasma de la imposibilidad de reingresar los su-
pernuwmerarios normales, parece logico que al propio tiempo que
se suprime el dodle turno de los ascensos y contravacantes, vol-
viendo al antiguo funcionamiento del Escalalon, se acucrde (por-
que ello no ocasionard perjuicios), que los supernwmerarios de de-
recho preferente, que ocuparon plazas de servicio activo, no sean
Obice para que reingresen 10s superniwmerarios ‘normales, coin lo
que ha de evitarse, seguramente, quc queden indotados los servi-
cios que vayan quedando vacantes, circunslancia aneja i la situa-
cion cspecial que hoy disfrutan los Ingenieros procedentes de las
Juntas de Obras, ya que por esta siluacién no pucde reingresar-
s¢, micntras no se agoten estos ingenieros en cada una de las ca-
tegorias & que pertenecen.

Quiere decirse que habrin de prorrogarse los presupueslos
especiales que sirven de base & los sucldos reguladores de los -
genieros de derecho preferente, hasta tanto que sc agoten las con-
travacantes normales, del mismo modo que con la supresién del
doble turno, no hay ascensos de una categoria & la inmediata,
mientras en ésta haya contravacantes admitidas con los requisitos
necesarios.

Serfa un complemento, que parece obligado, si el Real decre-
to de supresion del doble turno ha de surlir sus efectos en cl
miximo grado posible, ya que las procedencias de las Juntas de
Obras de puertos preden scguir surgiendo, y anulando sus efcctos
beneficiosos, sin que sc trate de negar el derecho 4 descmpeiiar
los cargos, dentro de las consignaciones especiales de los presu-
puestos.

Jost: bk UckLAY.
Madrid 30 do Mayo de 1917.

Comite de transportes

La notable disminucién y cnorme carestia de la navegacion
de cabotaje, el haberse disminuido y aun casi anulado la cxpor-
tacion de muchos productos, para los que se han buscado merca-
dos en toda la extension de la Peninsula, la enorme reduccién de
las importaciones de carbén y la mayor actividad industrial, todo
consecuencia de la guerra, han sido y son las causas principales
de la crisis que atraviesan los transportes ferroviarios.

TFué criterio de Gobierno dificultar que las Empresas {erro—
viarias denunciaran sus tarifas especiales reducidas para aplicar
otras mas elevadas, siempre por bajo de las mdximas legales apli-
cables, 1o que hubiera alejado una buena parte del trilico de las
lineas férreas, yde ello ha resultado que los ferrocarriles naciona-
les deben servir un trafico tan grande, en relacién con su capa
cidad de transporte determinada por las vias ¢ instalaciones y el
material rodante disponible, que se ha determinado una gran cri-
sis de transportes terrestres.

Ha sido imposible improvisar las vias, instalaciones en gene-
ral y el material mévil y de traccién para aumentar la capacidad
de trifico de los ferrocarriles; lus Empresas, como coucesionariag
de scrvicios esencialmente publicos, estdn obligadas & servir to-
das las demandas de transporte sin hacer preferencias ni selec-
ciones, y avte la imposibilidad de ello y ante la convenicncia de
que loda limitacidn en el uso publico de los ferrocarriles Y (e
toda.preferencia se inspirasen en un alto interds nacional, surgig
la necesidad de la intervencién del Estado en la explotacidn de

los ferrocarriles, intervencién que realiza actualmente el Comité
de transportes.

La Administracién piblica no se limita ya, frente 4 las Em-
presas concesionarias de las lineas, & realizar una funcién mera-
mente inspectora, sino i ejercer una foncidn activa, imponiendo
la constraccién de vias ¢ instalaciones, el establecimiento de tre-
nes y servicios especiales, condicionando otros, y dictando dispo-
siciones de cardcter extraordinario, algunas de excepeional rigor,
para regular el uso y aprovechamicnto publicos de los ferrocu-
rriles.

Sc ha obligado el establecimiento de trenes especiales dpidos
para el transporte de mercancias, olros muchos, rapidisimos y de
circulacion diaria, para conducir carbén de Jas minas & los puer-
tos y & los principales centros de consumo. Se ha estimulado por
todos los medios al piblico para las cargas y descargas riapidas de
las mercancias y 4 las Empresas se les ha obligado & realizar los
transportes, no agotando los plazos previstos en las tarifas en
vigor, sino en los mis cortos Lécnicamente posibles dentro de la
explotacion regular que exista aprobada por el Ministerio de Fo-
mento. Se¢ han eslablecido zonas de dislribucién de determinados
productos, se ha regulado el paso por las fronteras de las mercan-
clas espanolas, quedando en manos de Delegados del Ministro de
Fomento la autorizacién de las facturaciones & ellas, para cvilar
paralizaciones de miles de vagones, y se han establecido preferen-
cias para atender ciertos servicios esenciales como el abasteci-
mienlo de carbones para los mismos ferrocarriles, para las fibri-
cas de alumbrado por gas y otros, ctc., ctc.

Toda esla labor la organiza, estudiando los problemas palpi-
tantes y proponiendo i la Superioridad soluciones, ¢l citado Go-
mité de transportes, del que es alma, por sus iniciativas y por Ja
mision que le estd contiada, su Presidente, el ilustrado Ingenicro
Jele de Caminos, Canales y Puertos, Jefe del Negociado di Con-
cesion y construccion de ferrocarriles, D. Antonio Valencian;
su actividad es incesante, & todo atiende y dictamina & la moder-
na, sobre Ja marcha, _

Por Real orden de 24 de Abril se cncomendaban al Comilé
de transportes por ferrocarril facultades delegadas de la Direceion
general de Obras publicas, se le ijffban deberes para que las re-
soluciones fueran rdpidas y su actuacién constante; el «Dehey de
eske organismo es, pues, publico; al cumplir ¢l cometido que s
le encargé no hade quedar en la opinién la idea vaga del cum-
plimiento anénimo de tales deberes; justo es que se apunten en
el «Haber» de los funcionarios que en aquella disposicion se citd-
ban, que éstos intensifican su accién y elevan el voltaje de su vo-
luntad para dar el miximo rendimiento de los conocimicntos que
poscen y nos es grato consignarlo en las hojas priblicas de servi-
cios de los tres Jeles de Negociado de la Direccién de Obras pu-
blicas, Sres. Valenciano, Herbella y Niifiecz Arenas, que compo-
nen el Comité, distinguiendo en especial al primero, ya que st
labor es mayor como Presidente que dirige y organiza, y que I
tenido especial acierto en las soluciones.

Nuestra enhorabuend por la merilisima actuacion del citado
organismo,




