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REVISTA EXTRANJERA

Consideraciones sobre el mejor modo de utilizar
las faerzas hidraulieas (Conclusion).

Si 4 pesar de este bajisimo rendimiento el &cido producido
puede venderse al mismo precio que el del comercio fabricado
por los antiguos procedimientos, esto depende del bajo precio
de In fuerza hidraulica empleada, la cual se produce en grandes
centrales de 40.000 & 50.000 caballos, utilizando altisimos saltos,
como se encuentran en los fiords de Noruega.

Delo que precede se¢ dednce que solamente los saltos de las
allas montafias pueden utilizarse para la induostria del horno
eléctrico, pero que no siempre pueden aplicarse & aquellas en lag
que ahora se emplea el carbén No pueden, por ejemplo, utili-
srse en la fabricacidn de ciertos prodnctos guimicos de gran
produceidn, pero de bajo precio motivadn porque pueden pro-
ducirse en otros paises mucho més ricos en carbdn que Francia.
Lo fuerza hidrdulica nacional deberd reservarse para la produc-
cion de las aleaciones especiales de hierro, para los aceros espe-
ciales, para el aluminio, el cine, ete., productos que se fabrican
en mncha menor cantidad, pero que tienen valores elevados y
los cuales no pueden obtenerse con los hornos de carbén més
que & precios mucho mas altos. Asi la industria francesa encon-
trarh un ahorro de su carbdn cnando aquellos productos especia-
jes se destinen al consumo interior y la exportacién de los mis-
mos procurard & la economia nacional beneficios que la compen-
saran de ln pérdida que tendra que sufrir al importar aquellos
productos que pueden obtenerse mas econdmicamente por medio
de! carbén.

Pero aun en la utilizacién de los grandes saltos de montana
para las mencionadas fabricaciones especiales es necesario pro-
ceder racionalmente para no cometer graves errores econo-
micos.

Los factores esenciales del précio de costo de los productos
obtenidos con el horno eléctrico son: el gasto por la energia
eléctrica y el coste del transporte de las primeras materias y de
los productos fabricados; en todos los casos es necesario procu-
nr Liacer minima la suma de estos dos gastos.

Conviene ahora establecer bien este principio, que por cada
tonelnda de producto obtenido con el horno eléctrico se tiene,
bor término medio, que emplear una cantidad de energia equi-
valente al trabajo de un caballo-afo (trescientos sesenta dias de
veinticuatro horas) y que 4 esta tonelada de producto corres-
ponde, por térmiro medio también, el empleo de 3 toneladas de
Primeras materias; son pues, 4 toneladas de diversas materias
las que deberan transportarse.

Se exceptia solamente la produccion del acido nitrico. En
tste caso, como la primera materia esth constituida por el aire
Mlmosférico, no tiene que transportarse mas que el sélo acido
producido.

Consideremos ahora dos saltos de agua: uno alto y otro bajo;
¢l primero de ellos proporciona el caballo afio & 35 liras,ipero las
tondiciones de los lugares exige un gasto medio de 12 liras por
iransporte de cada tonelada de materia prima ¢ producida; el
segundo da el caballo-atio & 70 liras, y no necesita mas que 6 li.
ras de gasto para cada tonelada transportada.

Ll cuadro siguiente indica los precios de costo por tonelada
le produccién dependientes del costo de los dos elementos men-
tionados, ¢ sea energfa y transportes, suponiendo en los dos
tasos que cada salto estd destinado, por ejemplo, & la produc-
tién del hierro-cromo, del ferro-siliceo, del cine, ete., y im més
del deido nitrico.

Ha de observarse que la produccnén de una tonelada de i\cxdo
nitrico requiere, por lo menos, la fuerza de dos caballos-afio:

e SALTO ALTO SALTO BAJO
FACTORES
DEL PRECIO DE COSTO Productos Acide Productos Acido
especiales, nitrico, especinles. nitrico.
Ineryia eléctrica.
1 caballo-afio por tonelada... 35 » 70 »
2 caballos-afio por idem..... » 70 » 140
Transpories.
4 toneladas de materiss di- ]
VEIBAS. . yeevuenvnas . 48 » 24 »
1 tonelada de dcido nitrico... > 12 » 6
Tolales por tonelada de produc-
to fabricado. . ... ........ 83 82 04 146

Se ve, por lo tanto, que pasando del caso del salto de bajo
precio y de transportes costosos & otro salto mucho menos eco-
némico y de transportes mis baratos, el precio de costo de los
productos metahirgicos aumenta solamente en 10 ¢ 15 por 100,
mientras que el del dcido nitrico aumenta del 80 al 100 por 100,
Si se hiciera intervenir también en el cdlculo los otros elementos
de los gastos de fabricacion, se encontraria por término medio
y aproximadamente, que el costo de produccién, pasando del
caso del primer salto al del segundo, aumentaria enel 5 por 100
en las tabricaciones electrometalirgicas y en el 60 por 100 en la
del &cido nitrico.

Ahora bien, los productos met;altirgicos, que tienen en el co-
mercio un precio unitario relativamente mucho mas elevado que
el del 4cido nitrico, pueden soportar mucho méas facilmente el
aumento que el que le corresponde al &cido nitrico.

Queda asi demostrado hasta la evidencia, segin dice el Gior-
nale del Genio Civile, que la mejor utilizacion de los dos saltos
considerados sc obtendra destinando el primero 4 la fabrica-
cidn del acido nitrico y el segundo 4 la de los productos meta-
lirgicos. Proceder inversamente es cometer un grave error eco-
némico.

Elecivifieacion de Ia linea Shildon=Newport.

Los Aanales des Ponts el Chaussées hacen un resumen de un
articulo publicado por Z%e Zlectrician, en el que se describen
unas instalaciones eléctricas hechas por la North Eastern Rail-
way C.° en el trozo Shillon-Newport en una lonnltud de 30 ki-
lémetros.

La primera parte del articulo comprende la descrlpcldn de las
suspensiones catenarias establecidas para una tensién de 1.500
voltios y la del equipo eléctrico de la via.

La segunda parte se refiere & las subestaciones de transfor-
macién. Estas reciben la energia bajo forma de corrientes trifa-
sicas 4 20.000 voltios para la de Aycliffe y 4 11.000 voltios para
la de Erimus; las corrientes trifasicas se transforman en corrien-
te continua 4 1.500 por conmutadores de 40 perfodos.

Las estaciones comprcnden en conjunto tres unidades de-800
Lkilovatios formadas por mdquums de 400 kilovatios 4.750 voltiog
y conectadas en serie.

Una tercera parte esta dedicada & las locomotoras eléotrlcas
que han sido construfdas por Siemens Hermanos, de Londres.
Lstas maquinas tienen nn peso total de 74,8 toneladas, de las que



