259

consumo constante de 6.000 litros por segundo; se consigna, ade-
mds, cl volumen de agua que el rio Lozoya ha conducido en cada
uno de cstos anos, ’
El Ingeniero-Director,
' R. be AcuiNaaga.
(Continuard.)
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El reingreso en el servicio activo.

Se impone la supresion del doble turno.

El doble turno establecido para el movimiento del Escalafén
de Ingenieros tuvo, indudablemente, por tin primordial regula-
rizar los ingresos en scrvicio activo, alternando el ascenso con la
contravacante 6 reinyreso, por ¢l orden que corresprondicse.

Pero ocurre en la prictica que la supuesta regularizacion no
es un hecho, todi vez que para 11 Ingenieros que han ascendido &
Jefes, por ejemplo, en estos dos aitos, no ha habido reingreso mis
que para wag sola contravacante normal de las que existian al
iniciarse este periodo de tiempo, y para tres Jeles de derccho pre-
ferente procedenles de las diversas situaciones de e.a especial ca-
tegoria.

Quicre decirse que han ascendido 1 y sélo han reingresado
cuatro en su totalidad, fultando, por tanto, sicle reingresos en la
clase de Jefes de ltima calegoria para que sea un hecho la su-
puesta regularidad. ;A qué atribuirse?

En primer lugar, cs evidente que la alternancia de los turnos
no ha sido en cada calegoria sucesivamente, y csto es lo menos
que debe exigirse para que no ocurra la anormalidad expresada.
Y en segundo término, la enorme desproporcién del movimiento
del Lsca afdn, desde su cabeza & los Ingenieros en expectacion de
primer ingreso, nos indica que se han repetido forzosamente los
turnos de ascenso en las mismas categorias por verificarse el re-
ingreso entre los Ingenicros de las categorias inferiores que dejan
una empresa ¢ salen de un destino primero, que no les conviene
mds que para crecar el derecho & los ascensos sucesivos, ¢ por
otras causas cuyo resultado ha sido el apreciado.

La alternancia de los turnos fué indudablemente crcada para
facilitar el ingreso de los nuevos Tngenicros que salian de la Es-
cuela, porque ademis, cuando tal medida s¢ adoptd, realmente
bastaba un pequeno esfuerzo y sacrificio de los que asi perdian
algo (los Ingenicros supernumerarios que tenian solicitada lavuel-
t1 al s-rvicio activo), para que de la Escuela se pasase al Escalalén,

Pero hoy dia en que s6lo ingresan 10 6 12 al aiio, y salen de
la Escuela 35 (promocién de 1916), y hay 132 Ingenicros cn ex-
pectacion de vacante (las promociones completas de 1913-14-15
y 16), y alguno de 1912, es evidente que el doble turno no re-
suelve, ni siquicra lo aquilata en grado apreciable, el problema
del primer ingreso en el Escalatén, ya que, aun cerrando hoy
mismo la Escuela, se necesitarin, no cambiando el procedimiento
6 no ampliando el Escalafén, once ¢ doce afios para que ingresen
los actuales Ingenieros.

Ademds, la completa paralizacidn de las escalas por la enor-
me dificultad del reingreso, que vista por los de servicio activo,
fumoviliza al personal en sus puestos, es de seguro un gravisimo
fnconveniente para lo sucesivo, siendo probable que iinicamente
lag defunciones de Ingenieros sea la circunstancia que haya que
contar en adelante para que el Escalafon tenga algin movimiento.

Por 1ltimo, el derecho & ocupar la primera vacante que como
prelerencia se reserva i log Ingenieros supernumerarios proce-
dentes de otros servicios acoplados, por decirlo asi, al del Estado,
como las Juutas de Obras de puertos, pantanos, cte., parece que
deblera solo aplicarse & aquellos Ingenieros que realmente se
hallan en la explicita situacién, que como base necesaria impone
el Real decreto correspondiente, toda vez que es preciso que aque-
llos Ingenieros hayan pasado, antes de ir 4 las Juntas, por el ser-
‘vicio del Estado que les designd posteriormente para esos cargos. ..
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Por todo ello, parece que & la mayor brevedad debe proceder-
se, si ha de recobrar el Escalafon su vitalidad vy elasticidad de
otros tiempos, d4 conseguir:

1.” Suspender provisionalmente los efeclos de la wltima dis-
posicién sobre ¢l doble turno, no ascendiendo Ingeniero alguno 4
la siguicnte categoria, mientras en ésta haya contravacantes admi-
tidas en disposicion de reingresar en el Escalalon, y

2. No conceder el derecho de preferencia para ocupar va-
cantes, mids que i los Ingenieros en que concurran las circuns-
tancias que suponc el Real decreto del paso antarior del servicio
del Estido al de los servicios especiales en que se hallan al volyer
acon esa preferenciar al misimo servicio primitivo.

dosit pr UceLay.
Bilhao 8§ do Mayo de 1917,

Ingeniero para el Ecuador.

Il Ministro de Relaciones exteriores del Feuador desea en-
cargar & un logeniero de Caminos, Canales y Puerlos espatiol la
constiuceion de un puerto y el reconocimicuto del material de
un ferrocarril, '

El que desce dalos mds conceretos y hacer la proposicion co-
rrespondiente para desempeliar dichos cargos, pnede dirigivse al
Gonsul de dichia Repiblica en Madrid, Sr. D. Gabriel Sinchez
(Alberto Aguilera, 48).

Viaje del Sr. Ministro de Fomento & Asturias.

E. Sr. Duque de Almodédvar del Valle, desde el mismo dia
(e tomo posesidn del cargo de Ministro de Fomento, se ha pre-
ocupado de la cucstiéon de Jos trausportes y del de abastecimien-
to de carbon. Para resolver esle tltimo problema se proponia in-
tensilicar la produccion carbonifera de Asturias, y 4 este lin e
prendié un viaje & dicha 1egién, que ha wnerecido generales pli-
cemes por las ventajas obtenidas. Son éstas que, 4 semejanza delo
que ocurre en Inglaterra y Alemania, los obreros trabajeu algu-
nas horas mds de las normales, considerando este servicio (e tan-
ta utilidad & la Patria como el que se presta en el Ejéreilo, ra-
z6n por la cual se habia eximido & los obreros picadores del ser-
vicio militar,

El Ministro conferencié con la Comi-ién patronal y di obre-
ros, y & su presencia se firmdé unacla por ambas partes - que
los 1tltimos se compromet-n & trabajar dos horas mas diarimen-
te y los patronos & anmenlar los jorna'es proporcionalmente al
trabajo y al rendimiento.

En la cuestion de iransportes terrestres estudio el podes dotar
al ferrocarril de Langreo de mds material mévil del que se esl
construyendo en Beasain para cl extranjero; y para la de irans-
portes matitimos ha examinado las condiciones en que se verilica
lacargaen los pucrtos de Musel, Avilés y San Esteban de Pravia
para poder regularizar el servicio de vapores vy llevar asi ripida-
mente carbdén d los distintos puertos de la Peninsula.

Durante su estancia cn Asturias ha visitado las miias de
Miecres y la cuenca hullera de Langreo, bajando & la mina Duro-
Felgucra y los puertos y ferrocaril citados, '

A su regreso ha manifesiado que Asturias puede dar pird el
resto de Espaia mis de 3 millones de loneladas de carbon y sud
ferrocarriles transportar 10,000 toneladas diarias.

Para resolver, con el cardcter de Delegado especial de estt
Ministerio, las cunestiones referentes 4 la carga en lag minas, €0
las estaciones, transporte por ferrocarrl y carga en los puctlos
de los carbones de Asturias, adoptaudo las medidas que estipw .
procedentes para que sean debidam: nte cumplidas las disnos<cio-
ues dictadas y las que se dicten en lo sucesivo relativisdl0s
transportes de dichos carbones, y adoptar ademds, con la urgen
cia que las circunstancias reclamen, las resoluciones que conduz
can & intensificar Ja salida de los mismos carbones de los puntos
de extraccidn, ha dispuesto que se traslade temporalmente d
Oviedo con dicho cardiicter de Deleg.ido especial “el Ingeniero .tlﬁ '
Caminos, Canales y Puertos afecto 4 la primera Division técnicd
y administrativa de ferrocarriles D. Manuel Garcia Briz, nomw
bramiento que nos parece muy acertado.

Felicitamos al Sr, Ministro de Fomento por el éxil0 ob-
tenido.,




