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Puerto de Melilla.

Embarque de minerales.

I estado actual de las obras de nuestro puerto es tal, que
s0lo s susceptible de dar atraque 4 dos buques de eslora corrien-
le; bl atraque Io proporciona la primera rama del dique NE., se
glin puede apreciarse por la adjunta futogralin, La proacipal ri

al puerto, puesto que ambas Empresas disponen de ferrocarril d
proposito para ello.

La Compania Espailola de Minas del Ril proyecta construir
un muy amplio cargadero, capaz para el embarque de 750 tone-
ladas por hora, y con una capacidad para el depésito de 40.000
toueiadas, instalindose un transbordador de cinta que lleva el mi-
neral desde el depdsito al muelle de embarque; ol costo del em-
barcadero en cuestién, con los accesorios correspondientes, lo
valia la citada Empresa minera en 2.947.327 pesetas, cantidad
que, como ya he tenido el honor de informar, me parece algo

OBRAS‘L’ARA HACKR ATRACABLE LA SEGUNDA RAMA DEL DIQURE NE.

ez de la region, casi la tnica, es hoy la minera; esta indus-
tia esid en sy periodo de desarrollo, y es indudable que no ha
fe tardar mucho tiempo en que esté en su mas activa explotacion,
Existcu, ademds de otras, dos inportantes Compaiias mineras,
llamaqag Minas del Rit y Norte Africano; ninguna de ellas cuen-
ta cop cargadero pata poder emburcar con comodidad y economia
los broductos de sus minas, los cuales pueden legar ficilmente

- exigua, dada la amplitad ¢ importancia de la obra proyectada,

mucho mds si ze lieneu en cuenta los actuales y elevados precios
que en el mercado Llienen los materiales de construccién. Se cn-
cuentra el proyecto pendiente de la aprobacién de la Superiori-
dad y tengo entendido que la Compaiiia interesada piensar dar el
mayor impulso 4 las obras, & fin de lenerlas en condiciones de
explotacion & los tres afios de haber dado comienzo & las mismas.
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El modo y forma en que hoy se hace el embarque de minera-
Jes o3 sumamente oneroso, lento y peligroso, puesto que se redu-
ce & cargar el mineral, por medio de espuertas, en barcazas, con-
ducir éstas remo’cadas al costado del buque fondcado en medio
de Ia rada, y alli cargar los cubos para elevarlos y verter su con-
tenido cn las bod~gas. .

A pesar de medios tan lentos, ha embarcado la Compaiia Es-
painola de Minas del Rif durante el afio 1916, 125.659.825 tone-
ladas de mineral con destino, principalmente, & puerlos ingleses.
En 1915 embarcd 65.398.000 toneladas, y en 1914 solamente dos
vapores, llevando en junto 6,100,000 toneladas.

Teniendo en cuenta Ia gran riqueza del mineral v la capaci-
dad de Ias minas del Uixdn, no es de extrahar que la Compania
propictaria haga los mayores sucrilicios para dotarse de un em-
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Las obras dieron comienzo en 11 de Julio 1ltimo, encoy-
trindose hoy en tal estado de adelanto, que hace presumir que-
dardn pronto complél,mnente terminadas, y entouces se contard
con una nueva linea de atraque, por la que se podrd cargar mine-
ral, sin estorbo para las d=mds operaciones propias del muelle,

La concesién de esta obra se ha hecho en condiciones verda-
deramente inmejorables para la Junta de Fomento, puesto que
¢sta seguivd percibiendo los wismos arbitrios que hasta aqui y la
Compairfa del Norte Africano no tendrd mds derecho ni privilegio
sobre la obra construida & sus expensas, que la preferencia en ol
atraque de los buques que vengan & cargar mineral con destino i
la Compalia,

En el ano 1916 embarcé la Compaiia del Norte Atricano
50.875.285 toncladas de wineral de plomo, hierro y calining,

PARTE ATRACABLE DKL DIQUE NE.

barcadero (que permita dar ficil y
rales.

La Compaiin del Norte Alricano exporta hasta hoy sus mine-
rales y los de otras Bwpresas mineras, en menor cantidad que la
anteriormenle nombrada Compaiiia Minas del Rif, y los embarca
conduciéndolos hasta el muelle por medio de vagones 6 con ci-
rros, y alli, con espuertas, llena los cubos que el buque, atraca-
do, cleva y vierte en sus bodegas; también es el procedimieunto
caro y lento, y tienc el gravisimo inconvenicnte de que dificulta
el trdfico de mercancias del puerto y, ademads, como la preferen-
cia del atraque es para los vapores corrcos y los comerciales,
suele suceder que cl buque de mineral no pucde cargar hasta tanto
no sean despachados aquéllos, traduciéndose ello en largas esta-
dias y en tener que trabajar de noche y en malas condiciones en
la carga de mineral.

Esta Compaiiia obtuvo, por Real orden de 2 de Mayo del aiio
antevior, de la Superioridad, la competente autorizacion para
ejecutar las obras necesarias 4 lin de conseguir hacer atracable la
mayor parte de la segunda rama del mencionado dique del NE.,
cuya parte de muelle ha resultado, hasta el presente, util sola-
mente como dique de abrigo.

segura salida & sus mine-

y la Compania Setolazar 22.419.550 toneladas de hematit. -, re-
sultando, en resumen, que el mineral exportado por st
pucrto en ¢l aflo que nos ocupa, ha sido de 203,954,665 tune
ladas,

Movimiento comercial del puerto.

Con cl mayor detalle presento al final de este trabajo varie:
cuadros comparativos, cayo cstudio da & conocer el movisivenl
comercial de nuestro puerto. Se observa que la importacion ¥
disminuyendo de una manera muy scusible, tanto e o
128.804.681 toneladas que se importaron en 1913, se reducend
91.982.338 toncladas en 1916, La exportacion crecs de ui mold
considerabls, notindose que de 1.524.831 toneladas que s¢t¥
portaron en 1911, se eleva en el afio tltimo 4 212,529.871 10
neladas. )

Tal aumento en la exportaciéon se debe tnica y exclusivd
mente al mineral de hierro, puesto que de 89.000 toneladss 11“%’
se embarcaron en 26 vapores en el ano 1915, s¢ eleval?
177.380.820 toneladas en el ajio 1916, embarcadas en 63 vapr
res, Hay, ldgicamente, que supouer que lu exportacion de min®
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l hi de-dncren-entarse notablemente de afio en afio, y mucho
mis si 4 esa importante industria se le facilitan los medios para
que ¢l embarque se haga de un modo mis wipido y ccondmico
que hasta el presente.

Il numero de buques que ban vi<itado nuesiro puerto cn el
a0 ultimo ha sido de 1.316 con 577,435 loneladas, de los que
[.0Y8 han sido nacionales y 228 extranjeros. Se observa que el
mimero de buquaes que han arribado ha sido menor este vltimo
a0 que en los auteriores, y ello es debido, indi cutiblemente, &
hs cireunstancias andmalas que azotan ¢l mundo entero con mo-
livo de la despiadada guerra europea, resultando que antes en
eta plaza se hacia gran comercio de importacion con TFrancia,
Alemania ¢ Inglaterra, v actualmente sélo llegan algunos buques
procedentes de Ordn y Gibraltar, haciéndose todo o comercio
o la Peninsula,
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NACIONALIDAD Varones. Hembras. Total general.
Swma anterior, . . . . 17.010 17.505 34.51H

Swizos.. .. i 2 -1 3
Argentinog............,..... 11 ) 16
Cubanos...... ............. 44 47 ! 91
Hebreos................ ... 1.248 1.306 2 643
Moms....................... 204 103 307
Toratss... ........ 18.519 I 19.056 37.575

Como la poblacién militar ¢s aqui importante, puedo consig-
nar que en la fecha de este trabajo ascendia su nmimerod 30,080,
de los cuales 21.663 se hallaban en las posiciones y 8.417 en la
plaza,

EXTREMO ERMINAL ¢ MORRO DEL DIQUE N, (’I‘ERMIN:\DD)

Movimiento de pasajeros.

i el movimiento de pasijeros las enteadas han excedido en
L3594 las salidas, o pesar de haberse disminuido en el afo la
glirieion militar de esto teriitorio.

En general, el intmero de entradas creee desde (911, y se
ol que disminuye el niimero de salidas.

Como dato curioso he de decir que el uliimo censo acusa para

am~ o

£ 1l una poblacion civil de 37.575 habitautes, de los que
18,519 son varones y 19.056 hembras.
Elpadron de vecindid cerradlo en 31 de Diciembre acusa:
g S ——

NACIONALTIDAD Varones. Hembras, Total general.

— .
Bpadioles. ..., 16.958 17.460 31,415
Meeses,, T 18 20 47
Wlianog, ;" I D) 3 5
ngleses................... 2 0 36
Alemaneg, 11T 3 3 11
R Austrineo, T , » 1| !
Suma y sigue.....|.  17.010 17.505 34,518

Resulta que la poblacion de Melilla en la repelida fecha es de
45.992 habitantes. .

listos datos puedo consignarlos gracins & 1o exquisita amabi-
lidad y deferencia prestadas por los Bxemos. Sres, Comandante
general de este Lerritorio y General-Presidente de la Junta do Ar-
bitrios, haciendo constar mi mds sincero reconocimiento por sus
multiples atenciones. :

La poblacion civil en los diversos aios (ue se expresan ha
sido:

Habitantes.

005, .0 oo . S 177
06, oo e 8.877
1 9,759
L 9.1707
1099, e 20 038
1010, ..., T £ I D b
WL L 93955
W2 23,9045
I3, 99663
W o 32.306
OIS, e B6.6TL

016, .. ouein 37 575



Explotacion de los ferrocarriles.
VIA DE UN METRO DE ANCHO

Esta Junta construyd, i sus expensas, el ferrocarril que desds
Melilla conduce 4 los antiguos limites del territorio espaiiol, eje-
cutando no séio las obras de la via propinmente dicha sino que
tarnbién las dos estaciones en los extremos, llamadas Melilla-

" Puerlo ¢ Hipédromo, y ademds todas las obras uccesorias que
se estimaron en aquel tiempo convenientss para la buena explo-
tacion.

l.a entidad propictaria de tal ferrocarril considerd beneficioso
4 sus intereses arrendar la explotacion_ del mismo, cediéndola i
la Compahia Espahola de Minas del Rif, segin contrato redacta-
do en 25 de Junio de 1913 y sancionado por la Superioridad por
Real orden de 29 de Septicmbre del mismo ano.

Las condiciones ccondmicas de tal via han variado notable-
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jeros, lo requiere asi, como tambidn conviene pensar en cslable-
cer dobles vias entre las Estaciones del Hipédromo y Muelle, 4
fin de hacer la explotacion en las condiciones que requiere ol in-
portants trilico que se pien-a dar & la industria minera que Iy
Compania explo'a.

Me permitiré exponer algunas consideraciones acerca dely
futura accion de nuestro ferrocarril, basadas en los hecho. y de-
ducidas del desariollo habido en esta region en los ultimos afos,

Con el ramal en cuestién, de tres kildmetros escasos de lon-
gitud, enlaza, sin ninguna solucién de countinuidad, el ferrocarril
miunero de la Compania Espailiola de Minas del Rif, del inismo
ancho de via que aquél, y que al Liegar & Nador—15 kilginetros
de Melilla —proporciona empalme & otra linea, también de via de
un metro, que se dirige & Zeludn, siguiendo después su recorrily
A San Juan de las Minas —distaute nueve kilometros mds — donde
s¢ hallan establecidos los cargaderos para el mineral de hierr

MORRO 1N CUNSTRUCCION

mente desde aquella fecha, v considerando por ello eala Direceion
que el contrato establecido no es muy benelicioso para los inte-
reses de esta Junti, ha propuesto 4 la Superioridad su modifica-
cion, emitiendo informe relativo al particular en escrito de 27
de Julio ultimo, el cual estd pendiente de sancion.

También la Compaiiia interesada tiene solicitado scan modi-
ticadas algunas coudicioues del contratu; pues teniendo interés
en llevar 4 efecto obras de ampliacién de nuestro ferrocarril, lus
(que estimé en 1.421.3406,18 pesetas, las cuales no pueden em-
prenderse con el contralo vigente sin conocimiento de la Junlay
aprobacion de la Superioridad, mucho mds si se tiene en cuenta
que su ejecucion, siendo de tanto costo, requiere un estudio muy
concienzudo por parte de la Administraciéu, 4 fin de resolver del
modo mds armonico 4 sus interesss sin menoscabo, por ello, de
los de la Compaiia ininera, :

Es indudable que interesa completar las edificaciones y las
vias de nuestro ferrocarril, 1)L1esfb que el importants awmento
que ha experimentado el trifico de miunerales, wicrcancias y via-

que tal Empresu extrae del Monts Uixdn. Recoge esta @iy
aporta al rimal de la Juuty y al ferrocarril de Zelwin. todt
clase de mercancias y viajeros, porque alemds de hacer el e
porte de sus minerales, se explota también para el serviv:
blico.

) Illtf‘

Oreo indtil hablar de qua pueda prolongarse esta Hoew 1o di
cha Cowpaiiia minera mds alld de} punto donde hoy tiene trai-
no, pues ademnds de no haberie levado alli mds objetive w it
explotacion de los minerales, la olra linea que parte de Naov ™
dea ya la zona que pudiera ser de expansién de uqu.éllu, e it
dole el trilico general que alraeria, de no ser asi, la Estaon e
término de San Juan,

El ferrocarril de Zeludn —punto situado & 13 kildmetios I
Nador—sc ha prolongado recientemente 33 kildmetros nids pof
Moute-Arrui y las nombradas lanuras del Garet, llegand:: hast
Batel, donde se ha fijado, por ahora, su tltima Estacién. Vienlt
4 seguir por Tafersit para salvar el macizo montafioso de Ben-
Tuzin y descender al valle del Nekor, en la region de Athue

'
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) mas; ¥ cuando haya podido conseguirse e-to, para recoger todo
| ¢l trifico del Rif, jrepercutird en un aumento de trdfico para
nuestro ramal? ;Serd esa linca la que haga el trifico minero de
B larica comarca—seguin se dice—de Beni-Tuzin? Seri entonces
| Melilla el portillo de entrada y salida de los produclos proceden-
§ o5 0 destinados & aquella zoua? A mi eutender, ello es muy du-
doso; porqus dominada y ocupada que sea la costa y las inme-
f diaciones de Alhucemas, cs ldgico pensar que ese seri el eentro
g de lvactuacién comercial de su extensa zona, no dejaudo & Me-
B lilla mds radio de accion que cl limitado por Taflersit, y aun esto,
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nuestra zona de iuflucncia, en el vado Krila del rio Muluya, que,
segiin las cartas geogrdlicas, parece ser cl punto de vista mds in-
dicado, quedindo separada bastantes kilémetros del ferrocarril
francés. Pero aun suponiendo hecho el enlace de Ins vias del pro-
tectorado espaiiol con las del francés, no cs piudente pensar que
el trdfico venga hacia nosotros, & no ser que circunstancias que
8¢ escajan i nuestra previsién dispusicran las cosas de otra fur-
ma muy distinta de lo que en la actualidad pasa,

Con lo expuesto, convengo que la esfera comercial de los fe-
rrocarriles que parten de Melilla tiene que quedar cerrada porlos

EDIFICIO PARA LOS SERVICIOS DEL PUERTO

hor consideracién 4 las distanciss. La linca de prolongacion al-
tnzari tal vez un tratico extraordinario, pero con ello es de pre-
Sumir que nada ganard el ferrocarril de la Junta. En cuanto & los
B mincrales que puedan existir cn ¢sos mismos territorios, si tic-
L lien lx importancia que se les atribuye, no es de esperar que ven-
f ¢ al Puerto de Melilla, ni utilicen los ferrocarriles que irradien
E (¢ &1, puesto que hay que pensar, logicameunte, que para ellos se
f COLslruirdn lineas especiales y se les dard salida por el punto de
g la costa que ofrezca menos distancia y con ello menos gastos de
g "nsporte,

E e Zeluan partird, mis & menos tarde, otra linea férrea ha-
tia c] Muluya, que se dice podrd enlazar con la Medilerrdnen-
Allintica ge Ordn-Iez-Rabat, para recoger la produccién y abas-
8 lcer In z0na central de nuestro protectorado,la Occidental de Ar-
¥ 5l y el Norte del protectorado francés hasla Tazza, haciendo
E de Melilla ¢ puerto de trdnsito de ese gran movimiénto comer -
8 Cial; poro mi opinion sobre cllo es baslante pesimista, llegando 4
§ 'CC que han de pasarse bastanles aiios para que s¢ unan esas
& dos I'neas, porque el beneficio que proporcionarian 4 nuestra
) Dhza seriy § costa de los puertos de la Argelia y de las vias de
aceeso 4 1o mismos, :y es légico pensar que ello ha de encontrar
UNa resistencia casi invencible en la vecina nacién. Lo mds pro-
able eg que esla linea que nos ocupa termine en el limite de

mismos en Tafersit por su lado Occidental, y en el Muluya por
el Oriental y Sur hasta el limite de la zona de protectorado
francés.

TRAFICO DEL FERROSARRIL DE LA JUNTA DE FOMENTO, EXPLOTADO POR
LA COMPAN{A ESPANOLA MINAS DEL RIF, DESDE EL HIPODROMO A MELILLA

BILLETES
. Pr d I}
. Marcancias . Minerales. ) por peaje.
ANOS - — Militares. | Ordinarios. TOTAL -
Toneladas.| Toneludas. - - — Deselus,
Nemero, | Aimero, | Nimero.

1911 o i Q . . . arg
lasta Mayo 20,662,684 » 60,229 50.606 110.835 9.8358,01
1912 41.246.5 » 143. 3856 114,824 257,711 10.125,69
pHIES S4.20.888 » 134,715 112,608 247 414 18.821),¢ 4
1914 4.7 4,160.000 156" 99 140.872 206,201 26,209, ()
1015 0.8 T1.522.000, 194.965 170,154 365,119 37.067,79
19016 38,404,751 125.346.600]  178.764 214,792 303.051 46,57h,01

En el siguiente cuadro se pone de manifiesto el movimiento
comercial de la via férrea, que se explota bajo la inmediata tu-
tela del Sr. Delegado de Fomento en la Alta Comisaria de Es-
paha en Marruecos, llamado aqui ferrocarril de Zeludn, y que
cnlaza en Nador, con el de la Companfa Espaiiola de Minas
del Ril, :
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FERROCARRIL DE NADOR £ BATEL

Mercancias Mercancias Billetes Billetes Billetes

T militares. generales, ordinarios. | militares. |[de ida y vuelta.

ANOS — — - . - -

' Toneladus, Toneladas, Nimero, Nitmero. Niumero.,
1912 365.890 35.401 760 39 119
1013 6.4656.546 3,006,809 24 R67 | 34,643 5.425
1914 9.965,201 8,041,794 42,678 H8.599 6.067
1915 9.565.318 7.103.132 60,721 70,336 5,495

via DE 0,60 »MErRos vy ancio

Lista Junta es también propictaria del ferrocarril de 0,60 me-
tros de ancho que explota la Compaiifa del Norte Africano, cl
que enlaza la Estacion del Hipoddromo con la de Melilla, llamada
El Recreo.

El transporte por dicha via durante el afio 1915 fué de kilo-
gramos 25.437.967 de mercancias, 7.312 viajeros y 18 cabezas
de ganado, importando la liquidacién por peaje 2.391,98 pesctas,
De las mercancias transportadas, 1.300,700 kilogramos se refic-
ren & mercancias en general y 23.737.700 kilogramos & minera-
les de hierro, calamina y plomo. En el ajio 1916 la recudacion
por peaje alcanza & 4.793,58 peselas, correspondiendo 4 kilo-
grimos 79.901.748 de mercancias transportadas. de las cuales
76.718 kilogramos corresponden & mercancias en general, y
79.825.000 kilogramos & minecral, no habiendo transportado csa
Compaiia viajeros por haber suprimido ese servicio.

Para que el lector pueda comparar Ldcilmente los ndmeros
acabados de consignar, preseulo, como recopitacidn, el adjunto
cuadro relativo al ferrocarril explotado por la Compaiia del
Norte Alricano.

TRANSPORTYE DE
TOTAL
- por peaje.
ANOS Mercancias, | Minerales. Ganado, —
-— - Viajeros — Pesetas,
Rilogramos. | Kilogramos. Caballos
1915 1.300 967|23.737.7500]  7.312 18 2.391.98
1016 76.718]72.825.000 » » 4.793,58
Bajasenelafio 1916.] 1.22.4.249 » 7.312 18 »
Aumentos en 1916, » 56.087.300 » » 2.401,60

El Ingeniero-Director,

J. ALvaro BieLza v Romero.

s,

Consideraciones generales,— Al hacernos cargo de la Direccion
técnica del Canal de Isibel 1T el afio 1907, nuestra primera pre-
ocupacion fué estudiar: primero, el caudal de agua que Madrid
entonces consumia; segundo, ¢l anmento progresivo que el con-
sumo experimentaba; tercero, el vo'umen de agua disponible para
los scrivicios; cuarto, los clementos disponibles para conducir 4
Madrid el caudal necesario. . ‘

Primero. Del estudio hecho de lyjimos que el caudal de 'aguu
que Madrid consumia venia & ser, aproximadamente, de unos
137.000 meiros cibicos dinrios.
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Segundo. El aumento anual progresivo que el consumo ex-
perimentaba podia s iponerse de unos cinco @ seis mil metros orf-
bicos en el consumo diario. ‘

Tercero. El volumen disponible es el que almacena el em-
balse de la presa del Villar, al que se le calgula un volumen (il
0 aprovechoble de unos veinte millones de metros cubicos, mis el
caudal que el rio conduce en el estiaje, puesto que esta es la épdl
ca del allo que precisa tener en cuenta Y para la que hay que re-
solver estos problemas, ,

Cuarto. Los elementos disponibles para conducir i\ludrifl
cl agua desde el rio Lozoya eran el canal construido al realizr
las primeras obras de conduccién de aguas en los aiios 1851 al
1858, fecha esta tiltima en la que llegaron & Madrid las aguas del
rio Lozoya.

Con cstos datos y con los grificos 4 la vista del caudal que
diariamente habia conducido el 1i0 Lozoya & partir del ano 1901
4 1906, ambos inclusive, dedujimos que el cstiaje mds importan-
te habia sido el de 1904, y teniendo en cuenta el volumen de
agua que Madrid en el estiaje de 1907 consumio, sacamos en
consccuencia que en cl supuesto de que el estiaje de 1907 hubie.

‘Ta sido igual al de 1904, el volumen de agua que hubiérimos

necesitado gastar del almacenado por la presa del Villar Lubiera
sido de 15.604.290 metros cibicos, y como el embalse del Villar
almacena 20 millones de metros cuibicos utilizables, ol sobrante
esc alo hubiera sido de 4.395.710 metros ciibicos.

Iisto nos hizo comprender que la necesidad de pensar en au-
mentar ¢l volumen de agua almacenada era inminente, v en el
estudio rédpido que tuvimos que hacer para prescntar en Octubre
el plan de obras, 6 sev & los tres mesas de hacernos cargo e la
Direccion téenica, vimos que en el rio Lozoya, agua arvilia del
embalse det Villar, el punto llamado Puentes Viejas cra e! indi-
cado para construir una nucva presa, y asi lo expusimos en l
Memoria entonces sometida & la superior aprobacion.

Como determinado este punto el elemento con el que o! Canad
podia disponer para conducir las aguas del Lozoya era, como he-
mos expuesto, el canal de conduccién que, arrancando en ol
Pontén de la Oliva, llega & Madrid con un desarrollo de 70 kild-
metros, tratamos de averiguar la capacidad de conduccién de que
es susceplible este canal, y teniendo en cuenta su seccion v su
pendiente dedujimos que antes de ponerse en carga podia rendu<
cir hasta 4,000 litros por segundo; tomando este dato como hase
Licimos el cdlculo de la capacidad que debiera tener el nuev: cm-
balse, resultando ser la necesaria para almacenar 30 milloes de
meltros ctibicos, segtin se desprende del estudio hecho Y que apas
rece en la pdg. 57 de la Memoria presentada en 1907,

Aprobado por la Superioridad ol plan de obras presentido,
con arreglo & la propuesta hecha entonces, se redacté el opwrti-
no proyecto de presa de embalse, que fué aprobado y cuyas r.'lll'f'ﬁ'
eslamos autorizados para realizarlas por administracion. '

Todos los que hayan visto, aunque no sea mis que ana sold
vez, la presa y embalse del Villar se habrin convencido (que 1o
es posible pedir un terreno mas adecuado quc cn el que eski cons
traida la presa del Villar, y situado su embalse para alniweenar
aguas para abastecimiento de poblaciones: un terreno imprrna-
ble, todo él constituido por roca graitica (gaeis) y sin vesligio
alguno de vegetacion., '

Las condiciones del terreno donde se proyecta el nuevo em-
balse son completamente andlogas.

Del reconocimiento detenido que después hemos hecho del rio
Lozoya, hemos sacado en consecuencia que el Villar y Puentss
Viejas son los dos unicos puntos del rio que reunen condiciont
Dpara construir en ellos presas de ewbalse con las condicioncs que




