REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

TRANSPORTES

Importentigima en las circunstancias actuales la cuestisn de los
transportes, ha sido muy elogiada la siguiente disposicién, propuesta
$ or el «Comité de transportes por ferrocarrils, constituido por los Jefes
B e los tres Negociados de ferrocarriles de la Direccién general de Obras
¥ piblicas, Sres. Valenciano, Herbella y Niiiez Arenas, bajo la presiden-
# ciu del primero:

REAL ORDEN

1o, 8r.: La mejor utilizacién del material movil ferroviario
constituye una de lus mnds constantes preocupaciones del Gobier-
m, ante la evidente desproporcién que existe entre la potencia de
transporte de la red nacional de ferrocarriles y el trilico que en
las actuales extraordinarias circustancias debe servir,

‘ Bl Miuisterio de Fomenlo ha empleado y emplea cuantos me-
d ios ticne 4 su alcance para que, por part: de las Empresas conce-
| sionarias de las lineas, se cumplan todas las disposiciones pro-
puestas por ¢l Comité de transportes con el fin de intensilicar el
& wrovechamiento de los vagores, siendo notorias las ventajas ya
{ oblenidas y muy grandes las que scrdn consccuencia del estable-
B cimicnto de los lrenes ripidos directos pira el transporie de mer-
b cancius; pero la eficacia de estas disposiciones ha sido y serd con-
{ siderablemente mermada por la pasividad de muchos consignata-
ros, que no acuden oportunamente retirar las expediciones,
- vouvirtiendo los muelles, vagones y almacenes de las estaciones
e depositos de mercancias, algunas de conservacion peligrosa,
- cansiindo gravisimos perjuicios y 4 veces perturbaciones tan gran-

des como la que representa ol ([ae varias de las mas importantes
staciones, lenas sus vias de material ocupado, se cierren por
g muchos dins & toda clase de expediciones; resultindo, en lin, que
¥ jor o conveniencia, ¢l abandono 6 la mala fe de unos pocos con-
b sigualarios, que hacen de los lerrocarriles un uso indebido, se
L perturhia gravemente la vida econdmica de grandes poblaciones, v
e extensas comareas.

-

Nicon la habilitazion de hovas extraordinarias de despacho en
las estaciones Para las descargas, ni con la facaltad concedida &
las Binpresas do proceder & las descargas de las mercancias por
cuenta de los consignatarios, cuando éslos no las realiza n, rele-
vimlolas de responsabilidades, y ni aun con la elevacion oxtraor—
linavia de los precios de almacenajes y de paralizaciones de -
erial, se ha conseguido cvitar las graves perturbiciones de que
fueda hecho mérito.

Liv experiencia demuostra que el piblico no acude sino muy
i ver & vealizar las descargas ¢ las retiradas de las mercancias
fuera do lng horas ordinarias de despacho; las descargas que las
Bmpresag realizan llenan prouto los muclles, los almacencs y los
lucales que las mismas Bmpresas pueden habilitar como depositos,
¥los clevados precios de almacenajes y paralizaciones de material

¢ °'0 muchas veees dificultad Para la relirada de las mercancius,
tando por el poco valor de éstas se pone en dud si es mdbs con-
‘thienle ahandonarlas que pagal’ los almacenajos 6 paralizaciones
(Ie\'engudus.

Sin duda, en periodos de explotacion normal de los ferroca-

tiles, la aplicacién de las disposiciones del Gédigo de Comercio
\ b la Ley ¥ Reglamento de Policia de ferrocarriles, que se re-
licrey, depositos Y ventas de mercancias cuando las abandonan
wignatarios, son suliciente cstimulo para evitar los males
"Illluuulos, bero en las circunstancias actuales, ante lu gravedad
¥ laseendencia e las perturbaciones que se tienen 4 la vista, se

hice i1, . . o
"¢ indispensable 1a adopcidn de medidas cxtraordinarias, y
bor ¢llg
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log ¢

v
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S. M. el Rey (q. D. g.), de conformidad con el Comité e
transportes por ferrocarril, 4 propucsta de la Direccién general de
Obras piiblicas y de acuerdo con el Consejo de Ministros,
servido disponer:

se ha

1.° Que por las Empresas concesionarias de los ferrocarriles
se proceda, sin tramite alguno judicial, & la venta en piblicas su-
bastas, que serdn presenciadas por los Interventores del Listado,
de las mercancias facturadas en lo Sucesivo que no se recojan por
sus consignatarios dentro del plazo de cinco dias, contados desde
cl anuncio de la Hegada en las listas correspondientes, que esta-
rin expuestis diaviamente al piblico durante las horas ordinarias
de despacho, y

2. Que no se admila nnguna expedicion sin (queen las co-
rrespondientes Hoja de declaracion y Carla de porke se consigue,
por medio de cajetin y en tinta roja, lo siguicnte: «Bsta merean-
cia serd vendida por la Compania si no se retira dentro del plazo
de cinco dias, & coutar de su Hegada (Reel orden de 9 de Mayo
de 1917).»

De Real orden lo digo 4 V. 1, para su conocimiento y efectos
que procedan. Dios guarde & V. 1. minchos 4103, Madrid 9 de
Mayo de 1917.—Atmoddrar. —Sr. Director gencral de Obras pu-
blicas.

S

Corrientes continuas y alternas,

Se han empleado las corrientes continuas desde la invencion
de las dinamos, generadas & baja tension, y utilizidas 4 cortis
distancias de su desarrollo en el alim brado y electromotores.

Ll aprovechamiento de los saltos de agua, sea cualquicra el
punle doude su energia hrata se produzca, para transformarla en
cnergia eléetrica, dié el predominio 4 las corrientes aiternabivag
generadas & media presion, teansmitidas 5 clevados polenciales,
y relransformadas en bajas presiones para su distribucidon utilj-
zable. De estas corrienles alternativas, lag trifidsicas, 6 sean las com-
pueskias de tres corrienles decaladas de 120°, han sido Jas que
mds desarrollo han aleanzado, merced 4 la cconomin del mate-
rial empleado y & la facilidad de transformacion en allas, mediag
y bajas Lensiones.,

La téenica ha tendido desde go principio al aumento del coc-
ficiente de ulilizacion 6 rendimiento mayor de ln energia compa-
tible con la cconomia de lag explolaciones, El'cc!;ivmneute, clinto
n¥is venbajoso os esle coeliciente, tanto mayor resulta ol trabajo
con ignal gusto de cnergla.

Las corricales continuas pueden producirse
rendimieuto, siendo su cocliciente de whiliz

al miximo de
acién muy superior 4
Ias alternas. Bl coseno ¢ de alternadores y moloros asinerénicos
deprime considerablemente el rendimiento. Los falsos amperios o
corrientes devaladas sobrecargan los grupos electroge
diendo &stos desarrollar en condiciones normales |
para que se constrnyen .

Efectivamente, grupos electrézenos de 500 ldJovoIL:‘l.mperios,
que en corrienbe continua  darian 500 Kilovatios en condiciones
excelentes, funcionan Ya sobrecargados cuando en circuito induc-
tivo s2 p1sy de los 400 kilovatios. Y este deprimente coseng ?,
electo de la selfinduceién de molores, transformadores y redes de
corricntes alternas, hace sentir sus electos en lu cconomi;
centrales generadoras.

Elcctivamente, las centrales hidroeléubricas, precisamente en
el esliaje, cnando mds influencia, gjerce la economia del liquido
consuimido en las plenas cargas, son mds sensihle

®S sus electos,
pues en toda explotacion cléctrica los voltios deben ser funcidn

D03, no pu-
@ plena carga

vde las



240 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

de los amperios producidos, correspondiendo, por consiguiente, 4
una elevacién en la carga, una elev.cién correspondiente en la
tension desarrollada para sostener constantes las pérdidas de vol-
taje por transmisiones en redes v circuitos, ocurriendo que sien
corriente continua esta funcion es una constante, pudiendo per-
fectamente reglarse la tension desarrollada, no ocurre lo propio
en la generacién de corrientes alternas. :

Tin éslas, al clevarse los amperios deben los voltios aumentar
en mayor proporcion que en las continuas, efecto de la magnitud
mayor de las corrientes devatadas, que deprimiendo el rendi-
micnto hacen consumir un ntimero de litros de agua mucho ma-
yor al elevarse la produccion de corriente para mantener cons—
tante el voltaje de utilizacion,

Y esto que decimos de s Centrales hidrdulicas, es tanto &
mis sensible en los grupos clectrogenos de vapor, de gas, cte.

Las corrientes alternas, gencradas, por asi decirlo, en bruto,
sin 1eglarse en colectores cual las continuas, tienen facilidades
grandes de generacion y transformacion, pero también influyen
en la cconomin de la explotacion.

Iste efecto de la depresion del rendimicnto (bl hdcese, sobre
todo, sentir en las explolaciones donde los consumos sulren gran-
des oscilaciones, pasando en momentos determinados de cero 4
un miximo de 600 kilovatios, por cjemplo, donde la curva gri-
fica de desarrollo tiene una serie de alzus ¥ bajas imposibles de
integrac'on, cual ocurre con los grupos clectrogenos deslinados i
traceidn eléctrica de ferrocarriles de no gran trdfico, en los cua-
Ies los aparatos de medida oscilan frecuentemente, pareciendo
que estdn danzando.

En estas Centrales es conveniente la reparticion de la carga en
dos 6 mds grupos para que la influencia de las grandes oscilacio-
nes de carga, y la cousiguicnte de voltaje que repercute sobre las
oscilantes del bobinado inducido y sobre los reguladores de los
turbomotores, sca menos seutida,

El coscno ¢ de estas redes ds lraccidn monobisica sufre gran-
des alleraciones; hemos vislo variar este faclor de potencia desde
0,85 4 los tres cuartos de cargu de los grupos clectrogenos, hasta
0,20 con un décimo de la piena carga.

Las explotaciones de corriente continua 110 cuentan sellindue-
ciones apreciables ni decalajes ni, por cousiguiente, factores de
potencia que hacen nominal la potencia efectiva indicada por ge-
neradores y motores de corricnte alterna. Con el alto rendimien-
lo conscguido en cslas explotaciones y las veulajas numerosas
que cllus presentan, parécense ser ol porvenir de las instalaciones
cléctricas.

De otra parte, los ciclos de allernatividaden las corricutes mo-
nolisicas y trifdsicas producen inducciones cleclrostiticns y clec-
trodindniicas en las redes telegrificas Y Lq"l(sl‘él'niCa,s, perturbando
su funcionamicnto 4 la menor falta de aislamiento en las lineas,
¢ idéulicamente en toda masa metdlica situada en su proximi-
dad, como ocurre en los carriles de las explolaciones de traccion
monofisica, habiéndose recurrido, para evitar las sacudidas que
al conlacto con animales y persouas producen eslos carriles, 4 la
union de I osalura metdlica de los postes de cemento armado,
portadores de cstas lineas de alta tension, con los citados carriles
de la via. '

Las corrientes continuas son menos peligrosas que las alter-
nas, y aunque las acciones electroliticas por cllas ejercidas en
tuberias metdlicas de agua y gas del interior de las poblaciones
sea un obsldculo para el retorno por tierra cu los tranvias cléc-
tricos, este inconveniente no existe en las lincas interurbanas de
traceion, por lo cualsu empleo ofrece ventajas considerables para la
aplicacion en lineas interurbanas de ferrocarriles no muy largos.

Actualmente resislen los colectores de lns dinamos tensiones

de 600 4 700 voltios, pudiendo disponer de 1.2004 1.400 voltios
entre puentes en las distribuciones trifilares, y no serd osado o
esperar que los construclores de material de corriente continug
no construyan en ¢l porvenir dinamos ymotores de 1,000 y1 500
vollios, con los que, acoplados dos 6 mis generadores, quedariy
resuelto el probiema de la transmision por corrieute continug §
distancias de 30 y 40 kilémetros, sin pérdidas extraordinarias ¥
sin lineas muy pesadas.

El rendimiento cléctrico de los ferrocarriles interurbanos de
corriente continua de longitud total 60 4 80 kilémetros cs supe~
rior & los de allerna, sea su corricnte monofisica 6 brifisica,
Hanse instalado monolisicos i 2,000, 4.000-y 6.000 vollios cap-
tando el trole la corriente transformada en transformadores dis-
puestos & lo largo de la via 6 bicn en transformadores conducides
por ¢l mismo automotor. La corriente alterna transformuda se
utiliza & la baja presion de 300; 500 y 600 en los electromaotores,
en ntmero de cualro, dispuestos en 1os trucks de estos coclies mo-
tores.

Del mismo modo, el acoplamiento en serie y derivacion de
cuatro motores continuos de 600 6 mds vollios nos permite un
distribucion 4 alla tension y repartida 4 la baja necesaria cn cada
uno de los motores de corriente continua del automotor.

La distribucion trifilar de la corriente continua & 3. 000 Vs
voltios, alimentando cada puente un sector distinto de la vin elée-
brica como actualmente se realiza por feeders en la monofisic,
presenta ventajas reconocidas, obviando muchos de los inconve-
nientes observados en las explotaciones de traceion por corrienles
alternas.

No es dilfcil predecir que en el porvenir muchas de Ins gran-
des instalaciones de traccion han de realizirse con corrientes coi
tinuas.

Micuern Axcit.,
(De La Iiveryia Lléctrica.)

Monumento 4 D. Evaristo de Churruca,

En sesidn celebrada por 1o Junta de Obras del puerto de Bil-
bao se acordd consignar en acta el gran sentimiento que ha ey
perimentado la Junta por el fallecimicnto del que fué su ilustre
Ingenicro-Director. D, Evaristo de Charruca, y, como comple-
mento del homenaje que se le tributd en vida, al cesar cn lu di-
reccion de las obras, erigir un monumento que perpetiie I me-
moria del que, con su talento y laboriosidad, tanto habin contr-
buido al engraudecimiento -del puerto de Bilbao, quedando
nombrada para dar cumplimiento 4 este acuerdo, en Li forn que
S crea mis conveniente, una Comision compuesta del Presideute
D. Raméu de 1o Sote y de los Vocales D. TFernando Zubiria, don
Autonio Bandrds y D. Diego Borterre.

Este acuerdo, al ser conocido en Bilbao, produjo excelentt
electo, y aé comentado en términos encomidsticos para sus ini-
ciadores. Si hay algiin nombre que merezca sobrevivir Y perpe
tuarse i través de generaciones sucesivas, ese nombre, cierlamen-
te, es el'del linado Conde de Motrico. Basta considerar lo quecrd
¢l puerto de Bilbao hace Lreinta anos, y lo que cs hoy, mereed al
genio creador y al teson y 4 la sabiduria con que supo planear ¥
desarrollar su obra ¢! Sr. Ch urruca, para comprender toda la jus
ticia que palpita en la inicialiva que nos ocupa. De aqui la sabis
faccion y el entusiasmo con que ha sido acogida, no sélo entrt
aquellas zonas que aparecen unidas por un interds mdas directo d
Ja transformacién del puerto, sino entre todas las clases socialos
de Bilbao, que no pucden olvidar que el engrandecimiento de st
puchlo y sus mas firmes presbigios tienen por soporte la emypier
siv portentosa concebida y ejecutada por tan ilustre Ingeniero.

La Revisra pg Osras PUnLicas aplaude entusiastamente L
loable iniciativa, cncontrando mejor enlre los varios proyeul®
propuestos los que perpelien en forma mis sobria y severa si Ie
cuerdo en el mismo monumento de ingenieria que ¢l construyoy
ha dado vida & Bilhao y con ello ¢ Espana entera,



