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EI Real decrelo que copiamos & continuacion inicia la segun-
dactapa de la prolesién de Ingenicros de Caminos, Canales y
Puertos que reclamaba este siglo para -impulsar lus obras que
realiza por si la iniciativa particular 6 en cooperacion con cl Es-
lado. En el anterior, la misién de dichos Ingevieros fué princi-
palmente olicial; hoy son reclamados por las Empresas y conce-
sionarios que trabajun con actividad por la prosperidad y riqueza
micionales; los antiguos moldes ahogihan bajo esle aspecto la
prolesién; como vanguardia del progreso debe desplegarse por
todo ¢l territorio. Este es el siglo de la técuica, como reconocen
hoy las principales naciones; en esn gran nivelacion del potcu-
dal comercial, para que el trabajo, sca remunerador se necesita
conducirlo cientificamente; todo ha de pesarse y aquilatarse para
ahorrar tiempo; el ticmpo es ya mds que oro, es oxigeno respi-
rble en la lucha econémica entablada; la humanidad recurre al
cultivo inlensivo en'todos los ‘éx'deucs; la Tucha por la vida cs
aclualmente una lucha cientilica; ¢l Ingeniero es factor iniportan-
isimo en la vida moderna.

Al quitar trabas la soberana disposicién (ue transcribimos,
ara la admision de alumnos que quicran dedicarse 4 esta rama
de ln ingenieria, abre cauces 4 la cicucia para llegar & todos los
buntes del suelo nacional donde su aplicacion cs reclamada para
Sicar el maximo rendimiento del capital y del trabajo.

No s6lo se ocupan las naciones beligerantes en la gran con-
tienda europea de destruir riquezn; se preparan también para el
dia de mafiana en que la paz comience, apercibiéndose para otra
lacha mas grande que dignifica al hombre y lo enaltece. Trepa-
ftmos nosolros los Ingenieros de cse malana para que su labor
Sed lo mds 1iti} posible y mantengan el prestigio que sus antece-
Sores supieron conquistar para lan honroso Guerpo,

Dice asi el Real decreto:

EXPOSICION

Sefior: Tl régimen que actualmente se sigue para ¢l ingreso
1 la Escuela de Ingenieros de Caminos ha tenido sicm pre un
Caricler climinatorio, no sélo con la idea de mantener elevado el
live] intelectual de log alumnos, sino principalmente con la de
limitap ¢) numero de los que cada afio buedan ingresar en aqué-
I, Este estrecho criterio se ha mantenido por la creencia de que
i Escuely e ante todo un Centro de enseiianza de luncionarios
4 han de nutrir el escalalon del Cuerpo de Ingenicros, pero

ocurre que muchos de éstos han obtenido colocaciones venlajosas
en Emypresus ¢ industrias, y al pedir su excedencia en ¢l Cucrpo
4 que pertenecen, han obligado & aumenlar anualmente el nii-
mero de los admitidos cu dicho Centro de ensehanza, y en la ac-
tualidad existe un cxcedente de mis de 133 Ingenieros, proce-
dentes de las cinco iltimas promociones que tienen derecho,
como también los 280 que cursun hoy sus estudios, i ingresar
en el mencionado Centro,

En el escalafon de los que directamente estdn al servicio del
Istado figuran 362, que con los que se hallun al de las Juntas
de obras de puerlos Y pantanos sumarian, aproximadamente,
unos 432 Ingenicros de Caminos; y como hay un total con csie
titulo de 800, resulta un excedente de 368, que se hallan en su
mayoria ocupados en trabajos propios 6 de Empresas particula-
res, por lo cual no es aventurado suponer que en un periodo de
muy pocos anos el niimero de Tugenicros de Caminos duplicars
cl de los que necesita el Estado en sus importantes servicios de
obras publicas.

Bstas cifras demuestran que han varindo radicalmente las
circunstancias de la carrera de Ingenieros de Caminos, Canales Y
Puertos, cursada en la actualidad por muchos jévencs con el pro-
pésito de ejercer lihremente su prolesidn, y no con cl de ser fun-
cionarios del Istado, con 1o cual lejos de disminuir, mds bien
tiende & aumentar el ntmero de los aspirantes, aun 4 sabiendas
de que ha de ser remoto su ingreso cn ¢l escalafon del Cuerpo.

En Ia ultima convocatoria salieron oposicion 25 plazas de
alumnos, y se prescotaron 160 aspirantes, de los cuules, por la
limitacién de aquélla, tavo cb Tribunal examinador que rechazar
hasta 30 aspirantes, no obstante haber demostrado condiciones
para su admision. ’

Ante eslos hechos, parcce llegado el momento de cambiar de
crilerio, tanto en lo que atafie 4 la entrada on la Iiscuela, como
al ingreso en el servicio del Estado. Para esto ultimo convendria
disponer que no tendrin derecho en lo sucesivo 4 ingresar en
dicho Guerpo los aspirantes que sc presenten & las nuevas convo-
catorias, y cuando desaparezca el actual remanecn le de Ingenieros
que se hallan en expectacién de destino, serd llegado el momento
de determinar cémo han de cubrirse Jas vacantes que vayan
ocurriendo en el escalafén, entre los Ingenicros que tengan titulo
¥y hayan cursado los estudios completos de la carrera en la Bs-
cucla de Caminos,

Ln cambio, para el ingreso en dicha Escuela deberdn abrirse
ampliamente las puertas admiticndo & todos los aspirantes que
demuesiren capacidad, cultura y conocimientos suficientes para
seguir con fruto las enselianzas de la carrera, cvitando de este
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modo que se pongan barreras para ahuyentar y desviar vocacio-
nes notorias.

Estas modilicaciones favorecerdn notablemente 4 la cnsefian-~
za, haciendo desiparecer de ella los intereses secundarios de cla-
sificaciones y numeracion, hoy necesaria para el ingreso en el
servicio del Estado, pero que no parecen propios de la ensehianza
superior, puesto gue los alumnos deben comprender que no han
de sidisfucerse con aprobar los cursos ¢ i conquistanido pucstos,
sino que van adquiricndo conocimicntos Gliles para el gjercicio
de su prolesion y armas para la lucha de fa vida, Lo Escuela, por
su parte, persigue su lransformacion conforme 4 las modernas
orientaciones, cada din mas wcentuadas y definidas con mayor
precision. A este efecto ha Hevado muchas de las ensehanzas ora-
les & Lo clase de trabajos gridlicos, y tiene iniciada la ensehianza
de laboratorio, & la que se propone dar gran amplitud cuando
digponga del nuevo edilicio, ya muy proximo 4 su terminacion,
estableciendo tambidén alguna practica de taller.

La reforma propuesta ha de facilitar extraordinariamente la
translormacion de los métodos de enselianza, provocando la se-
leccidn espontdnea de alumnos con verdadera vocacion profesio-
nal, ahuyeatando la nube de aspirantes § funcionarios del Esta-
do, gque no acaban de convencerse de lo ilusorio de sus wspiracio-
nes, y produciéndose la eliminacion automdtica de los que care-
cen de alicion y entusiasmo por la profesion, cvitando al propio
tiempo el violento sistema de L oposicién con mwimero limitado
de plazas, wuy combatido hoy por muchos Profesores é Tougenie-
TOS (que se ocupan en la reforma de la ensefianza técnica.

ara llevar 4 cabo estas modificaciones, o3 preciso, en primer
término, derogar ¢l art, 6.° del Reglamento orginico del Guerpo,
aprobado por Real decreto de 28 de Octubre de 1863, que deter-
mina la formade ingreso en el escalafdn, y en segundo modificar
cl art. 37 del Reglamento vigente de la Iiscuela, aprobado por
Real deereto de 2 de Tnero de 1914, suprimiendo la limitacion
de plazas que el mismo prescribe para In convocatoria de ingreso
en aquélla,

Las refornas obligadas que como consecuencia de eslas modi-
ficaciones han de introducirse en los capitulos VIIy VIIT del Re-
glamento citado, requicren un detenido estudio meditando bien
todos los particulares, y en el que no deherd desalenderse ln justa
Y necesaria emulacion entre los alumnos, y menos aiin olvidar la
historia y tradiciones de la \Escuol;x‘, que tanto han contribuido al
prestigio de los Ingenieros de Caminos, estudio que debe enco-
mendarse d& la Junta de Profesores de aquélla, para (ue propon-
gan las reformas procedentes cn el Reglamento.

Fundado en lus anteriores consideraciones, el Ministro que
suscribe tiene la honra de someter & la aprobacion de V. M. ol
adjunto proyeclo de decrelo.

Madrid 11 de Mayo de 1917.—Sehor: A L. R, P, de V. M.,
Mariin de Rosales. ‘

REAL DECRETO

A propucsta del Ministro de Ifomento,

Vengo cn decretar lo siguiente:

Articulo 1.° A partir de 1o convocatoria del presente ano
de 1917, serdn admitidos como alumnos del curso preparatorio
de la Escucla de Ingenicros de Caminos, Canales y Tuertos todos
los aspirautes que & juicio del Tribunal de exsimenes de ingreso
demuestren la necesaria capacidad y los conocimientos suficientes
para ello y scan aprobados por el mismo.

Art. 2.° No lendran derecho & ingresar en el escalulon del
Cuerpo de Tngenieros de Caminos, Canales y Puertos por ¢l sélo
hecho de terminar la carrera los individuos que ingresen en el
curso preparatorio de la Escuela & partir del presente afio de1917,
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y solamente podrin optar & las vacantes que resulten después de
haber sido colocados todos los actuales Ingenieros que se hallan
en expectacion de ingreso y los alumnos que en ella existen ac
tualmente, incluso los del afio preparaiorio, los que posean e} ti-
tulo de Ingenicro de Caminos, Canales y Puertos Y reunan lis
demds condiciones que en su dia se determinen.

Art. 3."  Tor Ia Junla de Prolesores de la Bscuela de Cami-
nos se estudiara y propondrd al Ministro de Fomento las modifi-
ciciones que convenga introducir en el actual Reglamento de
misma, por consecucncia del cambio de régimen para cl ingreso
en ellay por lo que afecta & olras que se conceptien venlijosis
en la ensebanza de la carrera, -

Art. 4.7 Quedan derogados los arliculos 37 y 6.9 de los Rea-
les deerelos de 2 de Enero de 1914 y 28 de Octubre de 1863,

Art. 5.°  El Ministro de Fomento dictard en su dia lus dis-
posiciones que regulen el ingreso en el escalafén del Cuerpo de
Ingenicros de Caminos, asi como las acluraciones neeesarias part
el cumplimiento de esle decreto.

DISPOSICION 'TRANSITORIA

Hasla que se apraebe el nnevo Reglamento de la Fscuela de
Gaminos, Canales y Puertos conlinuardn en vigor para los exi-
meuces de ingreso en la misma los arliculos del vigente, nime-
ros 36, 38, 39, 40 y Ia parte del 41 compatible con lo (ue se
precepbiia en este deereto,

Dado en Palacio & once de Mayo de mil novecientos diccisic-
te.—Arronso, —Il Ministro de Fomenlo, Martin de Rosales.

*
ok

De nuesto Gentro docente profesional surgié la idea, cristali
zada en el anterior decreto. Presentada la propuesta en la Jun
de Prolesores, se considerd altamente beneliciosa; hubo discre-
pancias en si debia partiv de la Escuela la inicialiva, y tomando
¢sta el ilustrado I'rolesor D. Vicente Machimbarrena, se oyo ofi
cialmente & la mencionada Junta y al Cousejo de Obras pabli-
cas, (ue la apoyaron con entusiasmo, y patrocinada por ¢l senor
Director general de Obras pablicas y el Sr. Ministro de Fomen-
to, sometid ¢sie la reforma & la sancién regia.

De lan imporlante asunto se ocupan los Sres. Machimlirre-
na y Gebada en su Memoria, que cstd en prensa, sobre la «lin-
sehanza Lecnich modernar, diciendo al tratir de los exdnienes de
ingreso:.

«Liv Lscuela politéenica de Zurich fué la primera que s e
con la fden de hastarse & sl misma para dar una ensehanz tee
nica completa, con absoluta independencia de los conocimicnbos
que pueden adqguirirse en olros Cenbros superiores y hasty se-
cundarios.

Para realizire eslos lnes abre de par en par sus puertas, com
las Universidades clisicas, 4 todos los alumnos que posean un i
vel de cultura general, que se determina por los certificados
que acreditan el haber hecho los estudios sccundarios en ciertos
Institutos 0 Liccos suizos, certificados que se Haman de «natur-
tén. También se admite sin previo examen 4 los alumnos que
poscen certilicados de estudios lechos en Centros extranjeros,
que se conceplian como similares & los primeros.

IFinalmente, sc puede ingresar en esta Bscucla sometiéndos
4 un examen en el que se demuestre estar en posesién de cony:
cimientos determinados de cultura general, dibujo, matenuitics
y ciencias fisicas y quimicas.

Estos exdmenes de ingreso son relativamente henignos, y s
ta suelen dispensarse en todo 6 en parte s! concurren determind
das circun-tancias en los aspirantes.

La Comision de prolesores encargada de la admisién de alun
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nos cs numerosa; la preside el Direclor de la Escuela, quien pro-
clama los nombres de los elegidos en una asamble
convoca & prolesores y estudiantes.

Fsle sistema de admisién no crea otro obsticulo que ¢l de la
falta de cultura necesaria en |

ad la que se

0s alummos, para proseguir con
luto sus estudios en la Escuela, la que no sicule recelo a'guno al
ser anmentada su clientela, sino que, al contrario, cree, con mu-
cha logica, que su prosperidad Y prestigio guarda estrecha rela-
cion con este aumento progresivo.

Se esmerd ademds desde el priucipio en elegic un

profesora-
fo eminents y en dar cardeler prdctico 4 los ¢

studios, con lo que
ripidamente fué atrayéndose 4 gran parte de los jovenes que an-
les acudian & las Facultades de la antigua Universidad de Iu mis-
ma poblacién de Zurich, Asi en 1896 contaba esta1iltima en Lo -
tal con 1,422 alumnos, de los que 672 eran regulares y 75 oyen-
tes, y el mimero de alumnos de la BEscuela Politéenica ern de
1,230, de los que 757 eran regulares. Cinco anos mis larde, O
seiewel primero del siglo actual, se observa que la Uiniversidad
habin permanecido casi estacionaria, en tanto que la Escucla po-
litenica reunia 1.065 alumnos oliciales, de los que 358 eran ox-
tranjeros y el mimero de oyentes auments en la
cién, con lo que el total de alumunos en numeros
i ser de 2,000,

Durante el afio escolar de 1913 4 1914, 1a Escucla politéeni-
ca fné frecuentada por 1.376 alumnos regulares y 1.254 oyentes,
 sea un lotal de 2.630. Este niimero se redujo & 2.457 en ol
curso de 1914 4 1915; debido & la alarma (ue produjo el princi-
pio de la guerra; pero ya en el curso de 1915 & 1916 vuelve &
normalizarse el aumento, como lo prueba el hecho de que ol mi-
mero de alumnos regulares de esle curso fuera de 1.625, de los
que 470 eran extranjeros.

misma propor-
redondos Hega

Las divisiones ¢ facultades mds Lrecuentadas son siempre las
(8 la Escuela de Mecdnica industrial v lade Ingenieros civiles,
puesto que cada una de ellas se lleva la tercera parte del total de
los alumnos oficiales, quedando la olra tercera parte repartida
entre In Escuela de Arquilectura, Quimica industrial, Farmacia,
Montes, Agricultura, Ciencias fisico-matemdticas, Ciencins natu-
rales y politicas.

En nuesira Bscuela de Caminos, lo mismo que en lus demds
Escuelas especiales de Ingenieros de Espaiia, no ha existido nun-
¢ el crilerio amplio que acabamos de exponer en la admision de
Alunmnos, »

(A continuacién losautores tratan ampliamente el problema
del ingreso en la misma orientacion expuesta en el Real decreto
Colgran copia de argumentos justificativos de Ia mocidn antes
dicada, que ha dado lugar & dicha importante disposicién; de
tan inleresante trabajo nos ocuparemos en niimeros sucesivos,)

ES
*®

Reciban nuestros sinceros y entusiastas plicemes ¢l Sr, Mi-
uistro de Fomento y el Sr. Director gencral de Obras pit hlicas;
Porsus acertidos informes, ol eonipeiente Profesorado de [nliscuela
Vel ilustrado Consejo de Obras piblicas, y por su tirme iniciativa,
¢l Ingenicro Profesor Sr. Machimbarrena, que ha interpretado la
spiracion general,

Terminemos con las autorizadas palabras de nuestro malo-
grado Maestro D. Mariano Cardedera que, sosteniendo con leson
tslos principios, dijo desde las columuas de esta Revisra:

«Deber es de todos llamar Ja atencién acerca de este punto y
hacer ostensible que el servicio administralivo 1o constituye la
linica salida que se ofrece al Ingenicro, ni debe ser su exclusi-
Y aspiracién. Si por efeclo de la costumbre aparece esta senda
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como lavinica practicable, hidgase ver cudn crrdnea es la idea Y
cudn perniciosos sns efeclos, pues falla Ja Nacién de direclores
técnicos, sigue ol empobrecimiento de la profesion con la consi-
guicnte anemia del Cuerpo de Ingenieros, (quicn sin las fuentes
de vida del trabajo libre ha de sentiv mermarse diariamente sus
coergias y ha de verlas consumirse en sy obligado aislamicnto.
Fuerza es que, romnpiendo 1a preocupacion y In rulina, se invite
y anime 4 lus que deseando el bien general y el provecho propio,
dedicanse d In ingenieria, que se les allaue ol camino; pero ha-
ciéndoles comprender 4 I vez (que el trabajo y la constancia son
los mis solidos fundamentos de toda organizacion, y que si los
Ingenieros quieren conservar ol prestigio que 4 lanta costa ad-
quirieron, necesario es 4 los futuros candidatos asentarse sobre
las mismas hases que tan subia v prudentemente establecicron los
organizadores del Cuerpo,

Solo de esta suerte, si en ol siglo NIX se ha cubierto de -
reles inmarcesibles Ta obra nacional de los Ingenicros de Cami-
nos, serid dable cu este siglo lograrlos no menos abundantes y
frondosos, para celiir apretadamente entre sus ramas la obra del
Guerpo con el trabajo profesional de los Ingenieros, »

— T ——l-———

E CLUNA A (NTEACACIA, SEGUN EL ITNERARID DF ANTONNO

POR
DON MANUEL DIiEZ SANJURJO

Ingeniero de Caminos Canalos y 'uertos,

—_—
((,'UNTINI:A(!H’\N) (1)

Algo queda, sin crbargo, para reconocer su exislencia y re-
construir su trazado, queda algo en log autores auliguos, algo cn
los modernos y algo en el terreno; utiliziremos 1o que convengi
4 unestros lines sin orden de preferencia, comenzando por ¢l 74:-
nerario de Antonino, segin se denoming corrienteniente & la ohra
que otros consideran del siglo 1V y euyos datos tomamos de Saa-
vedra (Discurso de recepeion de la Real Academia de la Historia
v «Via romana entre Uxama y Augustobriga») que son, después
del Itinerario, la gufa mds segura, en general, para todo lo que
se refiere i vias romanas espanolas.

II.—EL CAMINO NUMERO 27 DEL ITINERARIO
DE ANTONINO

Camino do Astorga por la Cantabria & Zaragoza
301 millas distribuidas de este modo.

T Brigeeo. o ooviveiiin i, e v 40
Tin Tntercacia .. .. ..., e e, coees 20
EnTela..,,.ooovvuni.,,, . . e 22
En Pineia...... e e e 2,
lin Rauda (2)............... e e e 1
AChuninaoovie s ciiii i e, 206
A Uxama.,......... e . e e e Qt}
lin Voluee......... ... ovvuuns, e . . R5)
Kn Numaneia.... .., e e e 20
lin Augustobriga............ N e 23
Iin Tariaso., .o v, e, R |
En Caravi,........ e e P T
En Cesaraungusta......., e e e o 3T

Considerando la via sélo desde Astiirica & Clunia, vemos que
las dos primeras mansiones son astures, al parccer, las cualro si-

~guientes vacceas y la wltima arévaca; nada se nombra de Ganta-

(1) Véase el nitm, 2171, )
(2) Unsolo e6dice pone esta distancia mansionaria, omitiéndola los demas;
otros escriben Randa-cluniam, suprimiendo 4 continuacién Clunia, y final-

monte, algtinos creen que Rauda es una mansién de otra via, como ya hemos
indicado anteriormente,



