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REVISTA EXTRANJERA

Tipos recientes de biplanos alemanes (Conclision).

Como se ve en las figuras, la forma de este aparato es la
adoptada por los constructores alemanes para los biplanos desde
hace dos anos. En sus grandes lineus, el biplano Rumpler actual
es una combinacion de las alas del aparato L. V. G. y de los
alones del Albatros con un huso tomado del Aviatik. Isuno de
los més pequefos biplanos alemanes «para todos los usos». S6lo
los biplanos de caza son mas pequefios.

Las alas no estin desacufiadas, sus mastiles son verticales.
El plano estabilizador fijo es casi tan extenso como los de los
aparatos Aviatik y L. V. G.: la envergadura es de 3,38 metros.

Bl timén de profundidad, articulado por unos collarines so-
bre el plano fijo, se compone de dos hojas mas alargadas que en
108 otros aparatos alemanes. Ll plano fijo de deriva es un trian-
gulo de 1,12 < 0,82 metros.

El timén de direceion no compensado ofrece un contorno pa-
recido al del aparato L. V. G. Ll huso, de base rectangular,
lleva encima, detras de la torrecilla, un lomo redondeado que es
retenido por ocho listones de abeto colocados sobre cimbras. Iin
la parte anterior del huso se encuentra el motor fijado sobre dos
asientos de fresno sostenidos por tabiques y tubos.

A continuacidn se encuentra el piloto y detras el pasajero.

La disposicién de los diferentes érganos y del armamento es
semejante & la del aparato L. V. G.

La palanca de gobierno estd montada sobre un tubo trans-
versal, como en el Aviatik y el Albatros, y no longitudinal

Las caracteristicas del aparato tipo 1916, son las siguientes:

Longitud total (metros)................ P

nvergadura del ala superior (idem)............. 11,75
Ynvergadura del ala inferior ddem).............. 11,15
Profundidad de las alas superiores (idem)........ 1,81
Profundidad de las alas inferiores (idem)......... 1,71
Superficie portadora (metros cuadrados)..... ... . 37,90
Separacion entre las alas (metios)........... veen 1,55
Potencia del motor (caballos)................... 170

La figura 9.°
rados.

Las alas son en V muy abiertas. Su incidencia varfa de 6°,
cerca del huso, 4 2,6° en el extremo de las alas; estas son, pues,
alabeadas. Las alas inferiores son casi iguales 4 las superiores.

Los alones existen s6io en las alas superiores y estan fuertemente
alabeadas,

representa uno delos altimos Albatros captu-

Las alas tienen tres largueros, estando dispuesto el tercero,
de 15 milimetros de anchura, detras del larguero principal. La
separacion entre largueros se mantienen por 14 tubos elipticos.
Las dnimas son de una especie de dlamo y el borde de ataque e
de abeto. Los alones poseen una armadura metalica. Su eje sc
une’al larguero suplementario por unos collarines que se en-
ganchan delante de este larguero y taladran la tela.

Los obenques estan dispuestos en X, salvo uno que une la
base posterior de la cabana 4 la base del mastil posterior y otro

como en el L. V, G. Para la maniobra de los alones, esta misma
palanca est4 provista de un volante de polea sin pinén, cuyos
cables se envian por medio de otra polea soportada por una pa-
lanca, bajo el tubo transversal. El timén de direccién se mueve
por la accién de un balancin de pie.

El peso total del aparato en carga es de 1.260 kilogramos. Su
peso por metro cuadrado es de 35,60 kilogramos, y por caballo
de 7,45.

Su velocidad, & poca altura, se aproxima & 150 kilometros por
hora.

Brerano AtsaTros.—Los aparatos de este tipo se construyen
por la Albatros Werke Gesellschaft, de Johannisthal, Sociedad
creada en 1910 y que habia construido al principio aparatos Far-
man y Antoinette. Posee escuelas en Adlerhof, Breslau, Gotha,
Graudenz, Hannover, Posen y Schueidemiihl.

que une la parte més saliente del aparato & la base del méstil
interno anterior.

El huso se termina por detrds en T. El plano estabilizador,
bastante vasto y portador se compone de dos partes redonde:n-
das per los bordes. Bl timoén de profundidad, articulado por uncs
collarines sobre el plano fijo, se compone de dos hojas. El plan»
de deriva triangular se termina en la misma alineacién que i
parte anterior del plano estabilizador. La armadura de los tim.-
nes y de los planos fijos es de tubos de acero. El huso es rectan-
gular en la base. Lleva sobrepuestos por la parte anterior la cu -

‘bierta y por la posterior de la torrecilla un techo abombado.

La longitud del huso sin cubierta es de 6,80 metros. Delants
del huso se encucntra el motor soportado por dos falsos largue-
ros de pino. Entre las alas estd el piloto sentado en un sillén co-
locado sobre el depdsito de esencia. Detrés se halla el pasajero,
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rodeado por la corona giratoria de la ametralladora; delante de
¢l se encuentra el bastidor de los aparatos de telegratia sin hilos
Yy una caja de municiones y debajo de él los cuatro lanza-
bombas.

El tren de aterramientos eg analogo al de los otros biplanos
alemanes.

El motor es del tipo Mercedes, de seis cilindros verticales,
desarrollando 170 caballos & la velocidad de 1.450 vueltas por
minuto. La hélice, del tipo Garuda, de nueva forma, tiene 2,80
metros de diAmetro; la anchura de las paletas es de 19 centime-
tros y el espesor méaximo de 138 milimetros. Las dos paletas
forman un dngulo diedvo. Ll radiador de agua esta colocado de-
lante y al nivel de las alas superiores.

La palanca de gobierno de profundidad estd montada sobre
un tubo transversal, como en el Aviatik y el Rumpler; para el
equilibrio lateral, esta misma palanca lleva un volante de doble
polea.

El balancin de direccién estd montado en el vértice de tres
tnbos en aristas de pirAmide.

El armamento se compone de cuatro tubos lanzabombas dis-
puestos en linea transversal delante del Pasajero. Los tubos
centrales tienen 18 centimetros de didmetro, y los tubos exte-
riores 21.

El aparato lleva, ademas, dos ametralladoras Parabellnmn;
una colocada sobre la corona, otra fija que dispara 4 través de
la hélice. Los biplanos Albatros llevan 4 bordo los mismos apa-

ratos que los otros aeroplanos alemanes. Cuentan principalien-.

te con una instalacién especial para el alumbrado de los instru-
inentos y un sistema eléctrico de comunicacion entre o] piloto y
¢l pasajero. :

El peso total del aparato en carga es de 1.250 kilogramos, 6
sea cerca de 36 kilogramos por metro cuadrado de superficie
portadora.

Procedimiento grafico para investigar el aplaza-
miento de un convoy determinado que da el
esfuerzo maximo.

Segin la relacién de Kreismeyer, el emplazamiento més fa-
vorable corresponde 4 la igualdad de las ordenadas limites 4, ¢
#, de la linea de influencin; M. L. Herzka, en un articulo publi-
cado en la Zeitschr. f. Belonban Yy reunido en los Annales des
Ponts et Chaussées, deduce de aquella relacion las construccio-
nes relativas 4 los casos mas frecuentes en la practica. Dos ejem-
plos haran conocer Ja comodidad del procediiniento Herzka.

a)  Determinacion del emplazamiento de dos convoyes de peso
repartido igual circulando 4 distancia constante ¥ dando el mo-
wento mdwimo sobre el apoyo central de wna viga de dos (ramos
contenwos (fig. 1.).

Se toman las dos posiciones extremas de los convoyes donde
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Fig. 1.0

la carga repartida comenzara: 1.°, en el apovo izquierdo del pri-
er tramo; 2.° en el apoyo derecho del mismo tramo. A estas
dos posiciones corresponden sobre la linea de influencia del tra-

o préximo las ordenadas Yor Y € 5, o5 . Si se anade en el
sentido de la figura la parte de la linea de influencia del segun-
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do tramo limitado 4 Yy 6% & lalinea de influencia del primer

tramo se obtiene una nueva linea de influencia independiente de
la relatividad del emplazamiento de los convoyes y que puede
emplearse directamente para la investigacién del méximo ab-
soluto.

b)  Determinacion de la posicion de un convoy (0) al que sigue
una mullitud (pm) que da el momento mawvimo.

Teniendo ,a linea de influencia la forma arbitraria de la figu-

ra 2.%, la posicién buscada se encontrara por medio de la rela-
?Jm

cién g, = <1 5
longitud 4, hacia la derecha, reduciendo las ordenadas en la re-

)7/. Se transporta la linea de influencia, la

. P . s
lacion (1 — IM?V?L) La interseccién de esta nueva curva con la

linea de influencia primitiva da en # la posicidn buscada.

Motor rotativo, sistema Umbloe,

Un Ingeniero rumano, M. G. Pacuraro, ha ideado un nuevo
sistema de motor que puede utilizar un fliido cualquiera, y
particularmente el aire comprimido. En este motor los cilindros,
cuyo niimero puede ser cualquiera, estan reunidos en un haz

cilindrico que gira alrededor de su cje. Lste eje estd materiali-

zado por un érbol motor sobre el cual se toma la fuerza motriz,
de modo que el motor no leva ni bielas, ni manivelas; por otra
parte, la distribucion no tiene perfiles, de suerte que la construc-
cion del motor es muy sencilla: de é1 hace una descripeién e
Génde Civil, que extractamos en la presente nota.

Las figuras 1.%, 2. y 3. representan, respectivamente, el
corte longitudinal, el corte por los cilindros Y el corte por la dis-
tribucidn, de un motor de seis cilindros, de 4,5 caballos, movido
por el aire comprimido & la presion de 3 kilogramos por centi-
metro cuadrado; su volumen es de 0,60 >< 0,30 > 0,30 metros,
Los seis cilindros A estan montados, por medio de dos platillos,

. Sobre el arbol motor 2. La admisién del fliido se hace por la

culata del motor, por medio de un distribnidor D; éste esth
conslituido por una corona fija, aplicada por unos resortes
contra el platillo que forma la culata de log cilindros y actia
como un distribuidor de maquina de vapor, Biste distribuidor se
hia taladrado por dos orificios, uno para la admisién y otro para
el escape. Cuando el cilindro llega enfrente del orificio de admi-
si6n, el aire entra, después se dilata durante una media vuoelta
del motor hasta que el cilindro llega enfrente del orificio de es-
cape. Iin este momento, el aire se escapa y el émbolo puede vol-
ver hacia atras. Sin embargo, para prolongar los periodos de
admision y de escape las aberturas correspondientes del distri-
buidor desembocan en una ranura circular, que ocupa, proxi-
mamente, 120", La admisién ¢ el escape se producen, pues, du-
rante todo el tiempo que el cilindro se mueve delante de la
canal, es decir, durante los dos tercios de un curso sencillo del
émbolo.

La principal particularidad de este motor es el modo de
transmitir el movimiento de los émbolos al 4rbol motor, es decir,
la conversién del movimiento alternativo de los émbolos en mo-
vimiento de rotacidn del conjunto de los cilindros alrededor de
su eje. Para operar esta transmision, cada émbolo 7 esta fijado
& una-varilla terminada en un extremo sencillamente redondea-
do, que se apoya contra un tope de bolds ¢, soportado por una
Placa circular oblicua muy fuerte. A

La admisidn se produce en cada cilindro cuando est4 en la



