REVISTA DE OBRAS PUBLIGAS

La parte correspondiente 4 la polencia se subdivide €n esta

forma:
e Fesstas,
L* Alumbrado ptblico......:.......... .. ... 1.545.390
2.° Alumbrado y fuerzs motriz particular......,, .. 900.000
Torar.............. i, L. 4.500.000
—————

En 1913-14 el numero de tomas ‘de corriente para ldmpa-
ras (de 60 vatios) fué de 380.000, aproximadamente, y sobre esta
hase el cocficiente B tendria un valor mensual de

3.600.000
880.000.000 X 12 0,60 kv,

= 13,20 por kv.

Durante el mismo ejercicio, la fuerza motriz alcanzé la can-
tidad de 14.000 vatios, dando para valor de 5:

900.000

N = 5.8 . )
14.000 X 12 5,85 por unidad

En lugar de tener en cuenta la potencia consumida por el
alumbrado, sse quiere no considerar mss que el nimero de ldmpa-
ras? El valor del coeficiente 8 serd entonces 13',20 > 0,06 =10,79
bOr mes y por limpara.

Falta por determinar el coeficiente ¢ per medio de lo sumado
4 la carga de consumo: 2.298.575 besetas, y por el nimero de

kilovatios-hora producidos por la Central: 23.250.817 kilovatios-
hora en 1913-14.

2.298.575

= T30y — %0985

Esté coeficiente estd constituido por dos partes: una propor-
cional al precio del combustible, 6 sea, aproximadamente, 0,049
brselas, y otra correspondiente & los otros gastos de la Central,
elcétera, 6 sea 0,0495,

En los cdlculos se admitird para valor del coeficiente (7 el
de 0,1, en nuimero redondo.

En resumen, los valores de los coelicientes en el caso consi-
derado son los siguientes:

......................................... 1,00
B para el alumbrado, por kilovatios......,.., 13,20
B para el alumbrado por ldmpara de 60 vatios, 0,79
Bf para fuerza motriz por kilovatios. .. . Ceiees 5,35
Coevvii ER 0,10

Y las férmulas de tarificacién serdn:
a) Parala luz:

1,00 + 0,79 por Iiimpax'a + 0,1 por kilovatio-hora consumido.
b) Para fuerza motriz:

1,00 + 5,35 por kilovatio pedido -+ 0,1 por kilovatio-hor{: consumido.
¢) Para luz y fuerza;

1,00 40,79 por lampara - 5,35 por kilovatio pedido + 0,1 por kilovatio-
hora consumido.

Para la gran industria solamente se contardn los 60 primeros
kilovatios instalados. - . '

El autor de esta nota cree que las aplicaciones domésticas de
la electricidad, como cocina, calefaccién, etc., se desarrollarin
bajo el régimen de este sistema de tarifa, tanto mds cuando en la

actualidad es en Montevideo exorbitante el precio del combus-
tible, :

sentan durante varios meses al ano. '
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tema son aquellos que por Iujo & comodidad tiehen una instalacién-
fuera de proporcién con la cantidad de consumo y los que se au-

El autor examina también 1a posibilidad de una reduccién de
tarifa 4 partir de una cierta duracidn mensual de alumbrado por
cada ldmpara, v demuestra que la tarifa basada Sobre esta regla
no perjudicard mis que 4 los abonados que posean doble circuito
de luz y de fuerza con una instalacién de importancia exagerada
con relacién al consumo.

H.

El canal Wilhelmine y sus esclusas

(HOLANDA)

El Ingeniero-Jefe de Puentes Y Calzadas, M, A, Goupil, pu-
blica en los Annales des Ponts et Chaussées una extensa descrip-
cion del canal Wilhelmine Y
la presente nota.

Este canal (figuras 1.* y 2.

sus esclusas, la cual resumimos en

*) constituye una via havegable de
68,50 kilémetros de longitud que une el rio Mark, cerca de Bre-

da, al Zuid-Willems-Vaart {canal Guillermo meridional), abierto
d lo largo del Aa entre 8’Hertogenbosch y Helmond, comprende
cinco tramos que tienen, respectivamente, 5 y medio, 12, 3 y
medio, 16 y medio y*31 kilémetros de longitud. La del ramal
que llega al puerto proyectado de Tilbourg es de kilometro y
medio, o ‘ '

Al mismo tiempo que sc construfa este canal se ha dragado
otro en el Donge hasta Geertruidenberg en una longitud de 2 ki-
lémetros y medio Y se ha mejorado el rio Mark al Norte de Bre-
da en una longitud de 4 kilémetros Y medio,

El nivel del tramo mis bajo estd gobernado por el flujo y re-
flujo entre 0,90 metros — N. A, P. (nuevo estiaje de Amberes)
Y 2,50 - N. A. P,

En la proximidad del rio Mark, cerca de la entrada, en cl

canal, se ha construido una esclusa de guarda busqué en los dos

sentidos y el nivel del agua oscila entre 0,70 — N, A, P,y
1,90 4+ N. A. P, (nuevo estiaje de Amsterdam).

El tramo mds elevado es comun con el que se extiende de Ji
esclusa 6 4 la esclusa 7 del canal Guillermo. Una esclusa de
guarda estd en construccién al Oeste de Lieshout; estars abierta
en tiempo normal y debe servir en caso de descenso parcial do la
superficie del agua para mantener el baso de la navegacién 4 ca-
lado reducido,

La figura 2.® representa el perfil 4 través normal del canal,
Las dimensiones méximas fijadas para los barcos son: longitud,
60 metros; anchura, 7 metros; calado, (,90 metros; elevacidn,
5 metros. A pleno nivel, los barcos tendrdn as{ 70 centimetros
de agua bajo el fondo, Y la relacién de su seccién sumergida & la

© seccion mojada del canal serd de 1 44,

El nivel mds bajo en el tramo inferior estd previsto 4 0,70

metros N.- A. -P., siendo la profundidad del fondo de 3 me-

tros — N. A. P. Unas estaciones de cruce de una longitud de
120 metros con una anchura en: el fondo ‘de 60 metros se han
dispuesto en puntos apropiados 4 intervalos de 5 kilometras
préximamente, : ‘ ‘ '

En las curvas que tienen un radio de 500 metros por lo me-

.nos, el ensanche del fondo & 20 metros estd practicado en el lado
. .interior, P e oo
Los unicos abonados que sufrirdn alguin perjuicio con este sis- .

En el _pasd de los puentes giratorios que son-todos defloble
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abertura, el fondo estd ensanchado & 23,50 metros en una longi-
tud total de 200 metros, mientras que en el de los puentes levadi-
z0s el ensanche es de 4,50 metros en 70 metros; este ultimo tipo

de puenta mavil no presenta buenas condiciones para el paso de

los barcos.
Los terraplenes de los lados tienen una altura de un metro por

arcos y el de Best de dos), en fin, en Tilbourg cuatro viaductos
ordinarios.

La anchura libre de las esclusas es en las cahezas de 7,50
metros, excepto en la esclusa nim. 5 en que es de 8,50 metros, -
los hatientes estin 2,40 metros mds abajo que el nivel mds bajo
del tramo adyacente. Los postes de coronacién estdn, en general,
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Figs. 1.* y 2.°

lo menos sobre la superficie del agua y de 2 4 5 metros sobre el
terreno de las praderas, & excépcion de los sitios inmediatos 4 los
puentes. Uno de los terraplenes afectos & la circulacion general
tiene 8 metros en la coronacion, otro tiene 5 metros come mini-
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mum; con frecuentes ensanches & 10 metros practicados para el
sostenimiento del terreno.

La defensa normal de las orillas es un revestimiento de arci-
1la retenido por tablestacas y pilotes espaciados 1,50 metros.

Ademds de las seis esclusas, de las que dos estdn todavia en
construccion, las obras de arte que deben mencionarse son: vein-
titin puentes levadizos, cuatro de ellos sobre esclusas, nueve puen-
tes giratorios, 12 puentes fijos para vias ordinarias, 17 acueduc-
tos sifones, dos viaductos de ferrocarril (el de Tilbourg de cuatro

45 centimetros sobre las mds altas aguas y la parte superior de
las puertas & 10 centimetros. Los depdsitos estin dispuestos cn
bayoneta, para poder contener dos barcos, su longitud es de 65
metros y su anchura, en general,l de 16 metros; por excepcion ol
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Fig.3.*

depésito de la esclusa num. 5 no se ha construido mds que para
un harco.

La figura 3." representa las disposiciones de las esclusas de
Oosterhout en las cercanias del Mark, las cuales deben permilir
el embalse en los dos sentidos. Las operaciones de llenarlas y va-
ciarlas se hacen por medio de cafierias erf las puertas, mienlas
que en las esclusas 2, 3 y 4 se han construido acueductos.
Esta diferencia se justifica por la pequehez del salto en Qosterhout
(1,20 metros como maximum). l.as fundaciones de las cabezas s



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

han hecho por medio de placas de cemento armado de 80 centi-
metros de espesor y descansan 4 4,60 metros — N. A. P, sobre
arena resistente. Los muros en la longitud del depdsito descan-an
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Fig.‘ 4.*

sobre pilotes cuya plataforma esti nivelada & 0,90 metros
— N. A. P

Los paramentos como los de las otras obras son de mampaos-
terfa de ladrillo con las aristas y los encuadramientos de granito
de Suecia. 4

El primer grupo de esclusas del canal, propiamente dicho, re-
cupera un salto de 6,20 metros (de 5,30 metros + N. A. P. 4
0,90 metros — N. A. P.), salto que se ha juzgado demasiado
grande para no estar repartido en dos esclusas.

Las operaciones para vaciarle 6 llenarle se efectiian por me-
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Las puertas se han construido de greenheart de Domerary en
lugar de encina, habiendo hecho constar la experiencia del canal
proximo d-l Mark la dificultad de encontrar encina de’ dimeunsio-
nes bastante grandes, y aunque el greenheart cs mas costoso,
tiene la ventaja de una mayor resistencia y de una mayor dura-
cidn.

Las [undaciones se han realizado por medio de un sistema de
agotamiento organizado alrededor de la excavacién y verificando
un descenso conveniente de la capa de agua.

La esclusa niim. 2, que recupera un salto maximo de 2 metros,
¥ la esclusa acoplada niim. 3, de un salio de 5,30 metros, estdn
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Fig. 8.

Fig.7.*

construidas segin los mismos principios que la esclusa nvim. {
(fig. 5.% plano y figs. 6.* y 7.*, seccién por cl depdsito y por la
cabeza respectivamente).

La alimentacion del canal se asegura por medio de la energia
eléctrica, habiéndose también recurrido 4 ésta para las maniobras
de la esclusa doble nim. 1, lo que ofrece la ventaja de poderlas
concentrar en una estacién central. La corriente es alterna 4 la
tension de 380 voltios. Las puertas se maniobran por medio de
un tirante elistico, una de cuyas extremidades estd articulada 4 la
riostra superior y la otra & una rueda dentada horizontal de 2 me-
tros de didmetro. Para una velocidad angular constante de esta
rueda, la velocidad de la puerta es primero creciente, pasa por un
midximo en la mitad de su carrera y decrece en seguida. El movi-
miento se obtiene por un electromotor de ocho caballos para las
puertas de agua abajo y de cinco caballos para las de agua arriba,
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Fig. 5.%

dio de acueductos laterales que se extienden por toda la longitud
del muro con desembocaduras laterales; estos acueductos estdn
brovistos de compuertas cilindricas (fig. 4.%. Se han podido es-
tablecer fundaciones sobre una arena resisltente por medio de bal-
dosas de hormigén armado; sin embargo, en las cabezas se han
hincado ademéds pilotes como medios preventivos para el caso en
que se verificasen derrumbamientos bajo los muros de caida.

Al final del recorrido, el electromotor se pone automdticamente
fuera de circuito y el mecanismo se acufia.

Las compuertas cilindricas se mueven por la accién de unos
motores de dos caballos y medio que arrastran una cadena Galle.
En fin, los cabrestantes eléctricos instalados en cada cabeza de es-
clusa pueden ejercer un esfuerzo de 2.000 & 4.000 kilogramos
pira una velocidad de 10 & 20 centimetros por segundo.




