REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Gavour con una dotacién de 70 metros cibicos por segundo; el
5ifon de mamposteria bajo del rio Sesia, con capacidad «de 110
metros cibicos por segundo; el acueducto sobre el rin Dora; el
sifon de cemento arnado. capaz de evacuar 600 metros cibicos
por segundo, debajo del rio Ombrone; el acueducto v sitén del
canal de Marbano, que da paso 4 otros canal s, de 30 metros cii-
bicos por segundo de capacidad, etc.

Todas estas obras pueden ser visitadas ficilmente durante in
viaje de un par de semanas entre Turin, Milin, Cremona, Man-
tovi y Venecia, con gran salislaccion y provecho para quicn se
interesa por cl riego, pues podri no s6lo ver las obras, sino cons-
tatar los beneficios de su accidn.

Los terrenus en esas regiones fueron transformados de arena-
les y pedregales, en fertilisinras ticrras vegetales, por medio del
paulatino depédsito de las turbias contenidas en las aguas de
riego.
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Donde hace unos cincuenta afios existian pobres poblaciones,
dlzanse hoy riquisimos centros de cultivo y de vida activa y
feliz, ~ | .

El un‘co desco de los cultivadores es tener mds Yy mis agua
de riego, y es una queja geuoeral cuando llueve fuera de esticion,
porque, contrariamente d lo que sucede en las condiciones ordi-
narias de la agricultura, cuando en ésta se adopta cl riego, las
mejores cosechas se consiguen cuando hay constautemente sol,
como cn Egipto, donde nunca lHueve.

Vastas regiones de la Argentina ofrecen condiciones ideales
para el mds beneficioso de los riegos, siempre que, sin embargo,
se tenga los cultivadores priclicos en cllos, pues de lo contrario
hay peligro de dar demasiada agna, como hacen los (que tienen
poca expericncia, cual sucedié en Norte América. El exceso arrui-
no el terreno, volviéndolo salitroso.

(Continvard.)

REVISTA EXTRANJER A

El nuevo eanal de Trollhattan en Gotehorg
(Suecin) (Conctusion).

Las esclusas estan construidas de la manera ordinaria como
se ve en las figuras 6." (corte longitadinal), 7.* (plano de ln es-
clusa), 8." (corte transversal mostrando la puerta de agua arriba)
y 9.% (corte transversal mostrando la puerta de agua abajo)

_En las esclusas de la escala de Holmen, establecidas en pa te en
laroca, no ha sido necesario hacer enteramente de Imampusteria

Fig. 6.*

Los acueductos desembocan en una cavidad distribnidora
dispuesta debajo de la puerta superior de cada esclusa. De esta
cavidad parte un acueducto longitudinal que se extiende bajo el
zampeado de la esclusa y de éste sale el agua para el depésito.

Los acueductos para vaciarlas estdn dispuestos de una ma-
nera andloga.

La corriente del agua en los acuednctos Jaterales esth regu-
larizada por unas compuertas verticales y pueden cerrarse aqué-
llos separadamente por medio de compuertas especiales.

Fig. 8.

Fig.7.*

ino de los muros, como lo muestra la fizura 10, constituyendo
la roca un muro suficientemente impermeable.

Tan sdlo se han colocddo de tanto en cuanto unos pilares que
llevan unos cunadros de madera para limitar con exactitud el de-
bdsito y evitar que los barcos choquen con la pared irregular de
la roca. '

Las operaciones de llenar ¢ vaciar las esclusas se efectiia por
medio de acueductos dispuestos en los muros laterales, excepto
para la esclusa de Akersberg, donde los acueductos estan situa-
dos solamente en el muro oriental de la esclusa, y para la de
Holmen, en la que los acueductos se han' colocado sélo, en el
muro oceidental, - ;- e : L '

Fig. o

Las puertas de esclusa se maniobran, lo mismo que las com-
puertas, por medio de un mecanismo colocado en unas caimaras
dispuestas en ln mamposteria. Las esclusas estin tambiéa pro-
vistas de cabrestantes eléctricos, de tornos para levanar ciertas
cuerdas de los barcos, de cadenas de guarda y de aparatos de
sefiales. 1in fin, sus orillas estan iluminadas eléctricamente. To-
dos los aparatos eléctricos, salvo los cabrestan tes, estan gober-
nados desde casetas instaladas sobre los muros laterales.

A la entrada de las esclusas se han establecido pasaderas de
sirga y muelles de amarre, construidos unos de mamposteria
¥y otros de madera. : T

Pugnles.—El canal estd atravesado por nueve puentes, de



146

ellos cuatro de ferrocarril, un puente constituido por la armadu-
ra de una presa de seguridad en Fridhem y dos constituidos por
las presas superiores de las esclusas de Akersberg y de Strom,
Todos estos puentes son moviles; los unos son puentes levadi-
z0s de uno 6 de dos hrazos y los otros puentes giratorios.

Caminos de sirya.—Para lacilitar la sirga de los barcos y
de las chalanas se hin conslruido sobre uno de los lades del ca-
nal en los tramos a-tificiales un camino empedrado que tiene
una anchura de 2,50 metros.

Luros.—Todas las luces de direceidn y de alineacion & lo lar-

Fig.

10..

go del canal son aparatos del tipo Aea, soportadas por pilares
de madera 6, en ciertos casos, por ma+izos de mamposteria.

Las obras se han realizado por administracidn, pero algunas
obras de excavacion y de mamposteria se han confiado 4 con-
tratistas,

Por otra parte, las principales coustruccinnes metélicas y
las maquinas se han construidoy montado por constructores
Suecos.

Il conjunto de las obras de reconstruccién han durado siete
‘alios, y el nuevo canal, de un calado de 4 metros, se ha i inaugu-
rado oficialmente por el Rey Gustavo V el 25 de Octubre tltimo.
Desde esta época, el nuevo canal ha quedado abierto 4 la nave-
gacidn directa entre los grandes puertos del lago Vinern y los
puertos maritimos de Luropa, siendo de gran utilidad para el
comercio internacional, "

-La nueva via navegable—concluye el autor—es, sobre todo,
itil para buques procedentes del Atlantico con destino & los
puertos de la costa oriental de Suecia; les evita la navegacién
por mar, que ha venido 4 ser tan peligrosa en las actuales cir-
custancias. Valiéndose de este medio los grandes transatlanticos
suecos desembarcan sus mercancias en Goteborg en In costa,
para que despues se las dirija hacia el Este por el canal de
Trollhgttan,

REVISTA DE OBRAS PUBLICA®

El depoésito de petroleo de. Bakersticld (Caljl’m_-—
nia, Estados Unidos).

Desde hace algin tiempo, la necesidad ha obligada. & cons-
truir en América un cierto nimero de grandes depdsitos para
almacenar el petrileo, principalmente 4 la proximidad de los
grandes yacimientos, cuya produccién ha aumentado eonside-
rablemente durante los Gltimos afos. Asf es que en 1900 Jos ya-
cimientos de California han producido 4.324.484 barriles (de
151,40 litros) y en 1914 su produccién ha sido de 103 millones
de barriles.

En California, principalmente, se han establecide depdsitos,

- algunas veces ovales, pero, en general, circulares, constituidos
por una excavacion poca profunda, abierta en el suelo y bordea-
da por el talud de un dique construida con lps escombros exca-
vados. Una cubierta de madera, soportada por unos pilares esta-
blecidos sobre el fondo del depdsito, cubre el conjunto. La capa-
cidad de estos depdsitos varia de 500.000 & un milién de barriles-
Il niimero de estos depdsitos en servicio, 6 4 punto de serlo, en
Califurnia, es de 29, y su capacidad total es de 19 millones de
barriles.

Dos de estos depémtos que pueden contener cada uno '750.000
barriles de petrdleo, acaban de construirse para la Kern Trading
and Oil Company, en Bakersfield (California), por M. E. D. Cole,
que los ha descrito en una Memoria dirigida 4 la American
Society of Civil Engineers, en Septiembre dltimo; estos depésitos
son sensiblemente idénticos, y daremos la descripeién de uno de
ellos, extractando la que publica M. P. C. en Le Gense Civil.

Las dimensiones principales de este depdsito (figuras 1.* y 2.")
son las siguientes:

Didmetro interior en el fondo (metros).......,. 140,80

— — el su parte superior (idem).. 161
Profundidad (idem).............. ....... e 6,70
Auchum del digue en la coronacidn (idem).,. ., 3,35

Lspesor del revestiniento de hormigdén en el

fundo (idem).,.... veevrunnnn. 0,076
Tispesor del revestimiento de hormigén de la

pared (idem) ..o i i 0,0635
Capacidad (hectolitros)....................... 1.130.000 _

Moviviinro pe 11ERRAS.—En el emplazamiento del depésito,
el suelo estu constitufdo por una arena arcillosa que ha podido
excavarse con facilidad por medio de palas mecanicas. £l suelo
que soj-oita la elevacién circular que constituye la pared del de-
posito ha sido primero desmontado y ampliamente humedecido,
antes de depositar en ¢l las capas de tierra sucesivas que cons-
tituyen el dique. Para esto, se dispuso alrededor del depdsito, al
exterior del empla/amxento de la pared, una cafierfa de agua
de 5 centimetros de diametro, con tomas de agua 4 intervalos
de 30 metros. Otra caneria de agua que terminaba en el centro
del epdsito servia para regar las partes del suelo 4 las que no
hubiera podido llegarse con la caneria exterior. j

El terraplenado del dique circular se efectud por capas del-
gadas, de 74 8 centimetros de espesor, bien mojadas y compri-
midas por medio de dos rodillos compresores, que - gn'aban con-
tinnamente airededor del depdsito.

Asi se elevé el dique circular & la altura deseada, dandole,
aproximadamente, la inclinacién escogida parael talud, y de-
jandole interiormente un suplemento de espesor variable, que sc
igualaba en seguida para obtener una buena superficie de apoyo
para el revestimiento de hormigén. Este exceso de espesor, que
variaba de 30 centimetros en la coronacion 4 60 centimetros en el
fondo, se ha quitado en dos fases, utilizando primero un exca-
vador especial que levantaba la mayor parte del excedente de
escombros, después terminando de levantar el talud por medio
de una maquina de rasar, ¢ rastrillo, de construccidn especial.
Con este objeto se clavaban, en la base y en la parte superior
del talud, & intervalos de tres metros, préximamente, unos pi-
quetes que marcaban la posicién exacta de las generatrices de
la superficie cdénica que constituye la pared del depésito y se




