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y 4
D. JOSE LUIS DE TORRES VILDGSOLA

El dia 9 dcl corriente mes de Marzo [allecid en Bilbao el dis-
tinguido Ingeniero-delc de Caminos D. José Luis de Torres Vil-
itosola y Corldzar.

Naci6 en dicha villa el dia 6 de Abril de 1853, y después de
halier obtenido en la misma ¢l grado de Jmclnllcr de Artes, in-
sresd en la Escucla eapecial de Ingenieros el ano 1872, habiendo
lerminado sus estudios en 1876 y obtenido el nim. 1 en la clasi-
licicion final de cstudios de su carrera entre los compaieros de
=1 promocion.

Ingres6 en dicho ano cn cl servicio del Estado, siendo desli-
nado & la jefatura de Obras piblicas de Vizcaya, donde cstuvo va-
rios afios, y mds adelante, é sea en cl afio 1883, halldndose en
sttuacidn de supernumcrario, fué llamado al servicio activo, cn
unién de otros compaieros suyos, y como cousccucncia de una
Real orden dictada por el entonces Ministro de Ifomento Sr. Ga-
mazo, fué destinado & prestar sus servicios cn la provincia de
Soria, donde permanecio varios meses.

Después se ocupd de la redaccion de los proyectos de ferroci-
reiles de Durango-Mdlzaga-Zumdrraga y Mdilzagn 4 Elgoibar,
de la direccion de las obras de dichos ferrocarrites, y mds
adelante de la direccion de las obras de los de Elgoibar-Deva y
Zarauz-San Scbastiin, hasta la ligquidacién final de las citadas
ubras ferroviarias.

A principios del afio 1900 sc le encomendd el proyecto del
ferrocarei] minero de Ribadeo & Villaodrid, de unos 34 kildme-
tros de longitud, cuyas obras dirigio y se inauguraron en Mayo
de 1903, ¥ por cuyo embarcadero en Ribadco (proyecto del mis-
m0) se han embarcado hasta 1914 milldn y medio de toneladas
de mineral de hierro.

En 1909 se le cncomendo el estudio del proyecto del ferroca-
il secundario de Villaodrid & Villalranca del Bierzo, de unos
150 kilémetros de longitud, cuyo proyeclo, una vez terminado, ha
sido aprobado por el Ministerio de Fomento, y cuya concesidn sc

halla pendiente de la publicacion de la nueva ley de Ferrocarriles
secundarios.

En cl atio 1913, y habiendo solicitado cl reingreso en el ser-
vicio aclivo del Estado, Li¢ nombrado Ingenicro Jefe de la Divi-
sidn hidrdulica del Pirineo Oriental, en cuyo cargo prestdé sus
servicios durante unos meses.

Tuera de su carrera de Ingeniero fué nombrado Diputado pro-

vincial por el distrito de Marquina (Vizcaya), el afio 1884, desem-
peiidndolo los cuatro afios hasta Noviembre de 1‘%88

Era el finado persona de hondadoso cardeter y afable trato y
muy apreciado de sus amigos y compaileros de carrera, demos-
trando cn todos sus actos ser un perfecto caballero y muy parti-
dario de soluciones armoniosas, tanlo cn los asuntos profesio-
nales, como en el trato social, hahiéndose distinguido siempre
por su cumpelencia en la redaccién de proyectos y en la cjecu~
cion de obras.

Reiteramos 4 su dhLmrrmd.L familia la expresion de nuesbio
mis sincero pésame, y no dudamos que ¢l Todopoderoso le habrd
acogido en su seno como premio & sus virtudes y al fervor reli-
gioso que sicinpre le distinguio.

y
TAJAMARES

Nota acerca de una disposicion mas ventajosa de esta
parte de las pilas,

Los tijamares en los apoyos de los puentes, aparte de la masa
de fabrica considerable que en muchos casos requicren, exigen
sicmpre prolongar un tanto las cimentaciones de las pilas, au-
mentando asi su coste, sobre todo si son prolundas y diliciles, en
proporeién no despreciable.

En cfeclo, con la forma semicircular, la mis corriente de las
empleadas para dichos tajamares, cl incremento de longilud que
originan para la pila equivale & su espesor; y, desde luego, caso
de emplear las plantas triangulares U ojivales, todavin resulla
mis grande.

Ese aumento de fundaciones es todavia en mayor grado la-
mentable por cuanto el tajamar no ha de soporlar carga alguna,
uo contribuyendo en modo directo al soslenimiento de la supra-
estructura, salvo cuando se aprovechan 4 posleriori para efectuar
ui ensanche, cosi que s6lo ocurre en puenles muy antiguos y
estrechos para la frecuentacion aleanzada en el sitio en que se
emplazaron,

Para su utilizacién como apoyo de arcos olrecen el inconve-
niente de su lorma en seccién horizontdd, precisamente cxigida
por la funcién hidrdalica que desempenan,

Ella requeriria coronarios, en ves de con el sombrerete acos-
gumbrado, con un semicapitel que permiticra pasar de su contor-
no de tajamar & la planta rectangular apropiada para scrvir de
base & los salmeres de los dos arcos contiguos. Los bloques
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al objeto habrian de ser de cleccién y su labra 6 moldeo algo das en condiciones andlogas 4 las de los sombreretes de las actua-
¢ost0so. les pilas, y también por la consideracidn de que la desviacion
La otra solucién seria la de ajustar el perfil de las boquillas  originada en la corriente aleja ¢l peligro de ¢hoque contra

Perspocliva

Alzado Jaleral Frenle

e Lroyeceldn horizonfal

(Weta tareriory

Planla

de los cafiones adyaceutes, 4 la forma y figura del semitajumar  dichos sillares de los cuerpos sélidos arrastrados en las avenidas.
respectivo, c@nshituycndo una verdadera archivolta de perlil De olro lado, es evidente que la solucion de tajamar escalo-
circular en los casos do tajamares cilindricos, 6 :
conica si eran triangulares.

Desde luego se comprendde que tUnicamenle serd
admitida, por su elevado cosle, en obras lujosis es-

Frealze Alzedo laleral

peciales siempre contadisimas.,

Existe, sin cmbargo, un medio [icil, sencillo y
eficaz de resolver el iu‘ob]mnn, sin apelar & labras
complicadas ni & disposiciones dificiles 6 costosas,

Con las mismas piezas de silleria (0, ¢n general, de la
Tabrica adopltada al objeto) preparadas para formar
los tajamares ordinarios, haslard colocar sus hiladas
stieesivas de abajo arriba de modo que queden con

un pequeno y regular salicute cada nva sobre la in-
ferior, dentro del plano diametral de la pila, para
‘ganar en la altura de ésta, todo 6 casi todo, el avance
‘del tajamar. Con lo cual la pila enosu base queda re-
ducida & la lougitud estrict entre los aplomos delos
paramentos del puente, los tajamares desempenan de
igual 6 mejor manera su comet do, no hay labra ni
despiczo cspecial y el aspecto queda lan sabisfactorio
¢ quizds mds que antes, sin mengua de la resistencia
ni sobreprecio en la mano de obra.

Por el conlrario, la cconomia de fabrica es evi-
dente en la pila, aparte de la obtenida en su cimen-
tacién, para ¢l mismo ancho de puente, o, viceversa,
se puede cnsanchar éste con idéutico cosle cu los
apoyos que el motivado por la-disposicion usual.

La objecidn de ser cspc sistema propenso 4 desportillos en las  nado, propuesta para utilizar las piezas de silleria aplantillada yu
aristas salicntes de las diversas hiladas de cada tajamar, queda labradas parauna pila ordinavia, puede sustituirse ventajosamente
contestada por el hecho de que en realidad se encuentran coloca-  por la de tajamar en desplome, si se trala de un puente en proyecto.
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Desde luego que tratindose de la citada clase de silleria, Ia
misma dificultad y coste tiene la labra de un cilindro recto que
ublicuo y, por tanto, ningiin inconveniente ofrece esta solucion.
luclga también advertiz que asf el desplome como el escalonado

Alzada leteral

habrdn de ser siempre inferiores 4 ' /o limite midximo adoptado
eIt nuestra figura,

Unicamente la rutina, de quicn todos somos esclavos en ma-
yor 6 menor grado, puede impedir se generalice esta solucion.

EngiQue G. GraNnDA,
Castollén, Marzo de 1917,

——re el P——

bl nuewo Disclor ol Caoal Toperal o Aragn, "

0
0

Nacido en Tamarite de Litera, no poco pudo influir en su

vocacion la gran esperanza y preocupacion de aquella comarca.

pbor la construceion del Canal de Aragén y Catalunia,

Apenas terminados brillanlemente sus cstudios, el Sr. Lasie-
rea se dejo Hevar de su indubitable vocacién por las obras hidrdu-
licas y puso al servicio de clla su infatigable teson y su clara in-
teligencia,,

Como sucede sicmpre que un hombre auna al valer L volun-
tul y la pertinacia, los resultados de su actuacion fueron tantos Y
cittal modo ttiles al pais, que bien puede alivmarse (que, después
dr Pignatelli, nadic hizo tanto por el regadio a ‘agonés como don
Antonio Lasierra. .

Sin que con ello pretendamos agotar las obras realizadas bajo
Su direccién, sicmpre acertada, recordamos que fué autor del
hintano de Mezalocha, en el rio Huerva, y de las obras de am-
pliacion efecutadas en ¢l no hace muchos anos; del proyecto del
Pantano de La Peia, en el rio Gdllego, una de las obras que ma-
Yor riqueza producen, y del paitano de Alcorisa.

Asimismo se construyeron bajo su direccién la presa de Pin-
Stque, en el rio Jaldn; la de Givin (Caspe), en el rio Guadalope;

——

(1) Tenemos mucho gusto en copiar de La Vida en el Campo estos datos
hiogrificos del distinguido Ingeniero de Caminos D. Antonio Lnsierm, quo
ton tanta competoncia ocupa ol cargo de Director del Canal Imperial de Ara-
§0n, congratulandonos de que tan bien se aprceien en la comarca sus indis-
cutibles méritos y de que afinda nuevos éxitos 4 los obtenidos por sus dignos
antecesores. ’

o
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en Albalate la del Sindicato y la de Ta importante Sociedad Ribe-
ra y Compaiia, en el rio Martin; y las obras de clevacion de
aguas y mejora de riegos de la Comunidad de regantes de Almo-
rara, también en el rio Jaldn. Los mis importantes Sindicatos de
regantes de la coenca aragonesa le conliavon la direceidn de las
obras que en ellos hubicra que realizar, y asi lo ha sido de los
términos de Urddn, de Rabal, de Almozara y de Camarera. Por
si esto fuera poco, hace veinte afios entrd al servicio del Canal
Imperial, y en I conservacion y reformas de esta soberbia obra
demostrd una vez mis sus dotes excepeionales y su inex tinguible
entusiasmo por el fomento del regadio, conquistando 1o, amistad
Y adwmiracion de cuantos Luvieron ocasion de tratarle 6 conocer
s obra, sentimientos gue se han exteriorizado con motivo de su
nombhramiento. . ‘

Constituye éste un acierto indiscutible, porque el nuevo Di-'
rector reune d las cualidades bdsicas de honorabilidad y compe-
tencia las inestimables de conocer & palmos el canal y su zona de
regadio, asi como las necesidudes de la agricultura aragonesa,
mucho mayores hoy que hace nlgunovs aios, por la inbensilicucién/
y el cambio operados en los cultivos. Bajo su direccion, el régi-
men especial de que ¢l Canal Imperial disfratn demostrard sus
excelencias y la autonomia que sn Reglamento le concede, pro-
ducird las inapreciables ventajas de toda organizacion lilie y bien
regida,

Mucho es capaz de hacer para que el Canal Imperial asegure,
normalice y amplic sus regadios el nuevo Direclor pero no es me-
nos lo que de ¢l esperan los agricultores de la zona regable. Ape-
nas habia tomado posesién de su cargo, recibid varia; Comisio-
nes de la Cartuja, El Burgo, Tuentes de Ebro; La Zaida, Quinto
y Sistago, que le manifestaron cl desco de estos pueblos de que
sc aumente y regularice ¢l caudal y se procure la prolongacién
del Ganal para que lleguen sus beneficios & los pueblos ultima-
mentle mencionados. Y el magno proyecto del pantano de Reino-
st aguarda tan s6lo una voluntad decidida para convertirse en
soberbia realidad. ‘

Todo esto se espera del nuevo Director y seguramente irdn
sus obras mas alld de la esperanza. Porque D. Antonio Lasicrra
une {4 sus especializados conocimientos aquella gran cultura,
acquella inquictud y aquel interno estimulo sin los cuales In com-
pelencia es un acopio estéril de conocimientos. Aragon, ademas
de lo qne hizo como Tngeniero y de otras obras no recordadas
antes, como el proyecto admirable de abastecimiento de aguas &
Zaragoza y cl del [errocarril de Cariniena & Ricla, le debe grati-
tud por su intervencién alortunada como individuo de la Comi-
sién Ejeculiva del Gentenario de los Sitios, Tnspector de los edi-
licios publicos entlonces conslruidos y de la wagnilica construc-
cion de la Caja de Ahorros y Monte de Piedad, de cuya institus
cién es Consejero Sceretario; por su coustante gestion protectora
del arte desde la Comisién de Monumenlos y las Academias Real

-de San Fernando y de Bellas Artes de San Luis; por sus esfuerzos

meritorios en luchar por el renacimiento econémico agrario, pues-
tos de manifiesto en la ponencia interesantisima con que contri-
buyo al Congreso de Ricgos é Industrias anejas y en su actua-
cion dentro de la Real Sociedad Econdmica Aragonesa de Ami-
gos del Pais, de la Federacion Agraria y de olras entidades,

Es nuestro biografiado uno de los iombres mds sinceramente
modestos qie conocemos; seguros cstamos de que sillega & pasar
Ia vista por eslas pdginas que avalord con su lirma en varias oca-
siones la retiravd compungido al ver este publico in'vex.lmrio_dé
una parte pequeia de sus méritos; pero han sido estos tan noto-
rios, que aun sin quererlo Iiégaron hasta él honores y recompen=
sas, y D. Antonio Lasicrra es Comendador de ntimero de la pre:
ciada Orden Civil de Alfonso XII, y Jefe Superior honorario de



