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REVISTA EXTRANJERA

La nueva catastrofe del puente de Quebee (Conti-
nuacion).

La seccidn total de las vigas comprimidas (ménsulas inferio-
res) presenta para cada unidad una superficie total de un metro
cuadrado, proximamente, con dimensiones transversales de
2,12 < por 3,20 metros. '

La secci6n del pilar vertical ignala en superficic 4 la de la
ménsula inferior de orilla, 6 sea 1,227 metros cuadrados.

Cada uno de los pilares verticales estd furmado de cuatro
montantes prismaticos gemelos de 0,96 > 0,83 metros de seccién
cada uno, formando en conjunto un cajén que presenta una
seceidn cuyas dimensiones exteriores son 2,71 < 2,48 metros.

Las vigas inferiores de laus ménsulas de orilla son también
vigas de cajon de seccidn transversal de 2,56 < por 2,12 metros.
Su seccidn es equivalente 4 la del pilar vertical al cual se articu-
lan, & sea 1,227 metros cuadrados.

listas secciones transversales de las vigas comprimidas son,
por lo tanto, préoximamente, dobles que las de las vigas simila-
res del primer puente destruido.

Il peso total de la estructura, 66.350 toneladas, puede des-
componerse como sigue:

Tonelndas.

Dos viaductos de avenida....... e 850
Dos brazos de anclaje.. .. . .......... Ceees 34 000
Dos brazos de ménsula....... e v 26,000
Un tramo central.......... e ien . P W 1)

Iiste peso total se descompone, préximamente, en 49.550 to-
neladas de acero al carbono y 16.800 de acero al niquel. El ta-
blero comprende 3.800 toneladas de roblones y 8.750 de acero al
niguel.

Los dos viaductos de avenida y los dos brazos de anclaje 4

1916. T coste total del puente se ha calculado en 14 mlllones de
ddlares. : ,

TRrAMO CENTRAL.— Conslruccidn y suspensidn.—El tramo cen-
tral, que debia colocarse entre los dos brazos del puente, consis-
tia en dos armaduras poligonales formando vigas en celosia del
sistema Pratt, que habian de soportar el tablero de enlace (fign-
ra 4.%). Bsta enorme pieza, de 195 metros de longitud, préxima-
merite, 26,75 metros de anchura entre los ejes de las vigas late-
rales y 33,44 metros de altura en la flecha, formaba una mass
de 5.000 t(mo]adus que habia que movery elevar, con un des-
arrollo considerable de superficie y de volumen.

Se construyd y ensambld en la orilla septentrional del San
Lorenzo, 6 kilometros, préximamente, agua abajo del puente,
en una ensenada del rio muy & propdsito por la suave pendien-
te de la ribera. Ll montaje se hizo sobre Inlotes hmcados en el
borde del rio.

Toda la estructura, después de ensamblada, descansaba 50~
bre seis pontones especialmente dispuestos pura el transporte
por flotacién del tramo hasta el lugar del empld/amlento dcﬁ-
nitivo.

El calado de cada pontdén en vacio era de 0,456 metros, y,
con la plena carga de 960 toneladas, llegaba 4 2,48 metros. Tres
pontones unidos entre s estaban dispuestos en cada extremo.

Se llevaron los poutones bajo el tramo, y la gran marea, cuya
fecha se habia escogido para esta operacion, habia levantado los
pontones y la estructura en la noche del 10 al 11 de Septiembre
1ltimo. :

Hacia las cuatro de ]a mafiana, ] 11 de Septiembre, encon-
trandose cumplidas Jas condiciones establecidas, se desamarrd
todo el aparato con su carga, gniado por dos remolcadores que
lo condujeron en una posicion paralela al puente. Toda la ope-
racion se efectuaba con la precision y la regularidad previstas,

IPig.

las orillas son enteramente de acero al carbono. La viga central
y las dos ménsulas exteriores son de acero al niquel, excepeién
hecha de las vigas superiores y de las barras ¢ tirantes que son
de acero al carbono.

La estructura habia sido estudiada por los Ingenieros de la
St. Lawrence Bridge para satisfacer 4 las condiciones de un cua-
derno general de cargas, redactado preliminarmente por el Go-
bierno y cuyas cliusulas se detallan en el articulo que extrac-
tamos.

il montaje, en el emplazamiento del puente se comenzo. en
1914 y la obra se hubiera terminado por completo en el otofio de

4.

el tramo se llev) y mantuvo en Ja posicidn exacta debajo del
puente, permitiendo su elevacién perfectamente 4 plomo.

Ll plano de agua medio del rio en este momento y en este
punto estaba en la cota 93,00.

Ocho amarras de cables de acero (de 317 milimetros de did-
metro) an.)etabau el tramo, por los extremos de las vigas supe-
riores, 4 cada uno de los'puntos inferiores de dos pequeiias ar-.
madm‘as de amarre, cayendo verticalmente de los extremos li-
bres de los brazos deqple gados. Listas armaduras e (figuras 5.°
y 6.%) tenfan una anchura transversal de 16,41 metros'y una lon-
gitnd pendiente de 39,82 metros. Listaban suspendidas y articu-
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ladas, por su extremo superior, 4 los largueros del tablero. Bn
caso de necesidad,. podian elevarse por rotacién alrededor del
punto de unién y llevarse & una posicién casi horizontal bajo el
tablero principal, de manera de no obstruir el canal ¢ el acceso
a la parte inferior del puente. La elevacion se realizaba en se-

guida por las cadenas & (figuras 5. y 6.).

1"igs- 'r,.ll y U'Il
El mecanismo destinado & la elevacion de esta masa de 5 000

toneladas & una altura de ‘44 metros, proximamente, consistia
esencialmente en un sistema de varillas de suspension 4 movi-

‘das por unos gatos hidrdulicos. Estas varillas de suspension,

colocadas en cada dngulo del tramo, estaban constituidas por
cadenas, cuyos elementos dobles, de 9,15 metros de altura, te-

nian 762 milimetros de anchura y 28 de espesor, estando forma-
dos por palastros de acero al carbono.

Las varillas de suspension se unfan por su extremo 4 cada
uno de los largueros de soporte, recibiendo en los cuatro dngu-
los la carga del tramo distribuida por el intermedio de zapatas
de rétulas, de acero colado. listos apoyos se habian especial-

Fig, 8

mente construido para prestarse & las rotaciones posibles, alre-
dedor de dos direcciones perpendiculares & los ejes del soporte.
La zapata ¢ (figuras 7." y 8.), de acero colado, transmitia la

carga entre los dos mufiones A y B; la sujecién superior de las
cadenas estaba constituida de la misma manera, comprendin
esencialmente un larguero idéntico de 7,60 metros de longitud,
formando estribo transversal con soportes de rétula llevado por
el brazo cantilever. Hste sistema permitin la movilidad de la
viga en todas direcciones, bajo la accidn de las fuerzas exte-
riores. .
Sobre estos largueros superiores & es sobre los que actuaban
los gatos hidraulicos v para la elevacion del tramo (fig. 9.%); es-
tos gatos se habian fijado sobre otros largueros idénticos ¢ fijos.
Las cadenas ¢ podian fijarse, ya sobre los largueros &, ya sobre
los ¢, por medio de las clavijas ¢ (fig. 12), que se introducian en
unos taladros abiertos de antemano en los elementos de la ca-

Fig, 9.8

dena y en los tabiques de los largueros. Estando suspendida la
cadena al larguero 4 y estando los gatos en la parte inferior de
su recorrido, se hacfa actnar al agua bajo presion para levantar
el conjunto la altura correspondiente al curso de los gatos; des-
pucs se debia solidarizar las cadenas con los largueros inferiores
¢ por medio de las clavijas, dejar en libertad al larguero 4 qui-
tando las clavijas superiores, hacer que volviesen & bajar los
gatos, volver & sujetar la cadena al larguero superior, y asi su -
cesivamente.

(Continuard.)

Instalacion hidroeléetriea de Tallulah Falls (K=
tados Uaidos).

The lectrical World publica una extensa descripeion de una
de las mayores instalaciones del Sur, hecha por la Georgia Rail-
way and Power C.°, de Atlanta.

La estacidn central comprendera seis unidades de 17.000 ca-
ballos, de las que cinco estan ya instaladas. Las generadoras tie-
nen una potencia de 10 000 kilovatios & 6.600 voltios trifasicos
y 60 periodos; su velocidad es de 514 revoluciones por minuto.

La tension se eleva en segaida 4 110.000 voltios por unos
translormadores de 3.333 kilovatios.

La energia se envia por una linea de transmisidn de 145 ki-
Iémetros, de Tallulah & Atlanta, y por dos lineas de 130 4 80
kilémetros, respectivamente, de Atlanta & Lindale y de Atlanta
4 Newnan,

Las subestaciones son del tipo descubierto; nueve de ellas es-
tan instaladas en total, de las que sdlo cinco estin en servicio
con capacidades que varian de 1.500 4 6.000 kilovatios. ‘

La estacién receptora de Atlanta es del mismo tipo y tendra



