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partidas, sobre las enales se colocd el piso también de hormigdn
del piso bajo y la cisterna de agua dulee que cubre este piso.

La construceion y la colocacion de este eajon oenpd todo el
tiempo del ano 1912 en que se pudo trabajar, suspendiéronse en
seguida las obras durante el invierno y se volvieron & empezar
en el mes de Mayo de 1913 con In construceidn de los pisos su-
periores, para los cuales fu¢ preciso llevar desde la costa todos
los materiales.

Tan pronto como se terininaron las obras de la parte superior
de Intorre, se depositaron alrededor de todala base 900 toncladas,
proximamente, de escollera para darle una mayor proteceion.

La nueva catastrofe del puente de @uebec.

Bien conocidas son de nuestros lectores todas las cirennstan-
cias que concurrieron en lo. primera catastrofe del puente de
(Quebec, pues de ellas nos hemos ocupado repetidas veces en
esta Ruvisrea, y ahora, de nuevo, tenemos que tratar de él, pues
cuando todo hacia ereer que se realizaria con feliz éxito la colo-
cacién del tramo central con el cual quedaria terminado dicho
puente, un nuevo accidentie acaba de interrompir Ia construceion
de la obra.

Sabemos que el puente debia componerse de dos ménsu-
las principales extremas que habfan de soportar, entre sus ex-
tremidades colocadas al aire, una estrunctura formada por dos
vigas parabdlicas sdlidamente arriostradas. Este tramo central,
que estabu ya en vias de ascension regular hacia su posicidn

dente extractando un articulo publicado por el Ingeniero de
Montreal, M. Georges Dupont, en Ze Génie Civil.

Despues de una disquisiciéon historica en la que se detallan
las vicisitudes por que ha pasado la construccién de este puente,
pasa el autor & hacer una descripeion de la nueva obra, diciendo
que ¢l puente tiene una altura libre de 45,60 metros sobre las
mas altas aguas, y que el tablero tiene una longitud total de 989
metros, de los que 862 corresponden al puente propiamente di-
cho y 124,65, proximamente, 4 los dos desiguales viaductos de
aproximacion, apoyados sobre pilas. Las figuras 2. y 3." mues-
tran las dimensiones principales y la disposicion general de la
obra,

El tramo principal se descompone en dos ménsulas laterales
que forman los brazos de palanca (cantileveres) de 176,78 me-
tros cada uno, debiendo recibir ¢l tramo central del tablero de
unién de una longitud de 195,05 metros.

La anchura de la estructura, de eje 4 eje de las vigas extre-
mas, es de 26,75 metros. Los montantes verticales establecidos
sobre las dos pilas pesan cada uno 1500 toneladas; se elevan,
en cuatro colnmnas, 94,50 metros sobre el centro de las rétulas
de apoyo, y 48,90 metros sobre e] tablero.

El esquema (figuras 2. y 3.) muestra que la nueva estructu-
ra difierc de aspecto de la que se derrumbd en 1907 (fig. 1.%), so-
bre todo por el alargamiento rectilineo de las vigas inferiores
que forman las ménsulas inferiores. La apariencia de la estrue-
tura viene 4 ser mas recogida y potente. il alargamiento de las

definitiva, se ha derrumbado el 11 de Sepliembre & las diez y
cuarenta y einco.

Pero es necesario hacer notar que no hay ninguna analogia
entre las dos catastrofes.

Como se observa en las fignras 1." 4 3.%, los dos puentes se
han ideado, en sus grandes lineas, de una manera analoga.
Ahora bien, en el caso del primer puente, la nénsula meridio-
nal se ha destruido poco después de su conclusion, cuando so-
portaba solamente los tres primeros cuadros del tramo central,
montados al aire. Iin el caso del segundo puente, las estructu-
ras estuban complelamente acabadas, habi¢ndose construido en

ménsulas que forman los brazos de palanca que deben recibir el
tramo central manifiesta que se ha corregido el punto esencial-
mente débil que fué la causa del primer derrumbamiento.

La estructura ha ganado en masa sélida lo que ha perdido en
elegancia de perfil, pero siempre cs legitimo que el equilibrio y
la resistencia se sobrepongan 4 cualquiera otra consideracidn de
aspecto.

En su conjunto, la estructura del nuevo puente de Quebec
permanece siempre constituida por dos vigas formando celosia
de montantes en K, siendo las vigas comprimidas cajones pris-
maticos de seccién rectangular, asegurados contra la deforma-

. Pigs.

su sitio las dos ménsulas, y llevado el tramo central sobre pon-
tones debajo de su emplazamiento definitivo. Al montarse este
tramo es cuando se ha voleado, hundiéndose en ¢l ric.

La primera catastrofe se atribuyd por los peritos 4 una falta
en la concepcion de la obra; la segunda, por el contrario, parece
absolutamente independiente de la resistencia propia de la obra,
y debida tan sélo & la debilidad fortnita de una pieza del mate-
rial de elevacién del tramo central. La responsabilidad de los In-
genieros del segundo puente parcce, pues, mucho menor que la
de los del primero.

Nos proponemos describir las cireunstancias del nuevo acci-

cidn lateral por la presencia de una cubierta de barras dispues-
tas en tridngulos, y situadas en el plano de las soleras inferiores
y superiores.

En los extremos solamente, hacia los puntos de ligazén y de
articalacién, las soleras estan formadas de palastros macizos.

Aunque semejante sistema de ensambladura no ofrece el
maximum de resistencia y de rigidez 4 la deformacién, que pre-
senta un blindaje continuo hecho de palastros macizos, ha pre-
valecido en el concurso como ofreciendo menos resistencia al
viento y como siendo mis econémico.

(Continuard.)




