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LA MANUTENCION MECANICA DB ARENA

EN LG

Philadelphia Rapid Transit Company.

(Zleetric Railicay Jowrnal.)

La Compaiiia de Tranvias Hamada de Filadelfia posee una
instalneion mecanica para descargar, secar y trausportar la arena
4 los distintos depdsitos de coches,

La arena llega embarcada por el rio Delaware, donde cérca
de su Central ticne instalado un muel'c de descarga. A lo largo
de esle muelle que, tres de sus lados estan bahados por el agua,
se ha tendido nna via para la cirenlacion de una gria giratoria
que descarga la arena en la parte central del muelle, Con la mis-
ma g se traslada la arena al pabellon de la estufu y deposito,
instalado & la entrada del muelle, La arena cae divcctamente en
la estufe de caldeo diveclo, constituida por un cilindro de palas-
tr) de acero de 1,25 por 6,25 metros, aproximadamente; los ner-
vios in‘criores de este cilindro baten la avena, micntras que el
cilindro que gira sobre des coronas de acero, que le cslin unidas
por monturas elisticas, perniite el libre juego de dilitacion.

Estas coronas giran sobre ruedecillas y el maucjo del cilindro
se hace por un motor eléctrico de 15 caballos, 575 voltios y 523
vueltas por minuto, cuya velocidad se reduce en la relacion
de 90 : Il por medio de una correa y eugranajes que atacan i
unt gran corona moutada entre el cilindro. Los gases calizsntes
que cruzan la estula se escapan & través de una cimara de alimen
tacion y 1a arvena estd en contaclo intimo con ellos. Bl tiro forza-
do se produce por medio de un ventilador Sturtevant, que acciona
un motor de ciunco caballos. E-te ventilador sopla & In vez en el
ceuicero cerrado y encima de 1o pareilly, donde se mezela & 1os
productss de la combustion, rebaja su temperalura y aumenta el
volumen de gases.

Eun la actualidad solamente tiene la instilacidn una estufa,
pero estd construida en previsidn de poder colocar ofra, Esbas
dos estutas voleardan la arena en el clevador de cangilones que
existe en la actualidad, que la eleva & 15,20 metros de altura y
vierte sobre un tamiz cilindrico inclindo, el cuial separa I are-
na {ina de 1 grava y da, aproximadamente, veinte vueltas por
minuty; esld colocado inmediatamente encima del techo de un
silo de hormigdén armado de unos 700 melros cibicos de capaci
dad, flanqusado por otro pequeno silo para la grava, Para evitar
que 1y arena se acumule en montén debajo del tamiz se han ins-
taluwlo en es'¢ punto dos husillos transporladores que aseguran
la reporticion.

Estys husillos giran, aproximadamente, & una velocidad de

cien vueltas por minuto; estin accionados en comin con el ele-
vador y el tamiz por medio de un motor eléctrico de 10 caballos.
Por medio de trampas colocadas en la parte inferior se carga la
arena en los vagones que la trausportan & los distintos depoésitos
de coches.

Para asegurar esbe scrvicio se hacia preciso un modelo de va-
gon que satisficiese 4 la variedad de tipos de coustruccién de los
deposilos, unos con tolvas dehajo de las vias y otros elevados. Se
aceptdé un modelo de vagon-depusito coustituido por una plata-
forma de bogias de 4,90 melros de ejc & cje de las bogias y
10,40 de longitud total. Sobre esta platiforma se coloca un de-
posito cerrado de acero, impermeable al aire y de 12 metros cu-
hicos de capaciglad; los aparatos de manejo se hallan colocados en
los extremos, prolegidos por garitas. La traccion se efectiia por
med.o de motores G B 210,

El depésito tienc en el fondo un orificio para depositar, por
medio de la gravedad, la arena en las tolvas colocadas en el sub-
suelo; lambién estd provisto de un tubular de fondo para un’
tubo elastico de 102 milimetros, por el cual se rechaza la arena
por el aive comprimido que proporciona un compresor eléctrico
y un deposito de aire comprimido instalado en la plataforma.

El vaciado completo del depdsito por gravedad puede hacerse
a1 siete minutos, comprendido Ja entrada y salida en el depdsito
goneral, Recientes cnsayos han dado por resultado que el vaciado
puede hacerse en veinte minutos por el aire comprimido & una
presion de 2,8 kilogramos, cuando el tubo eldslico tiene 12 me-
tros de longitud y estd orientado verlicalmente, pues si estd en
horizonta) la arena no cae en el tubo & no ser puesta en movi-
micnto primeramente por insuflacién, y si en este tubo se de-
tiene la arena y se lena, se forma un tapén que cs imposible
maver,

Los dos vagones-deposilos de arena que actualmente liene
en servicio son de suficiente rendimiento para la red, propor-
cionando ademds una reserva para los casos urgeules, siendo la
capacidad de los sitos y depositos suficientes para un servicio de
varias semanas. Unicamente en los depdsitos antiguos es donde
la arcua esld almacenada en silos poco clevados y se descarga por
wedio del tubo elistico. Bn los dos mis nucvos se emplea una
dotacién completa de elevadores, de transportadores y de gran-
des silos. '

La arena descargada en un foso por el vagén—depésiio, se
eleva por medio de un elevador de cangilones al piso superior
del pabellén y se disbx;ibuye en las tolvas por un transportador
de corr-a Robing. Toda esta dolacidn estd accionada por un mo-
tor de 5 caballos. Del londo de los silos parten tubos de plomo
que terminan en el piso bajo, con compuertas que permiten lle-
nar los cubos de arena.
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REVISTA EXTRANJERA

Estudio sobre los puentes moviles (Conclusion).

Cuandlo se inicid la aplicacion de este tipo de puente movil,
del que se pueden citar como ejemplos el puecnte rodante de
Saint-Nazaire y el de Saint-Malo, el tablero se levantaba por
medio de una prensa hidrdulica colocada debajo de su centro de
gravedad y llevando un asiento sobre el cual estaban dispuestas
dos filas de rodillos correspondientes & las vigas principales;
otros rodillos estaban inerustados en el terraplén en prolonga-

;

ci6n de las dos filas precedentes; cuando la parte inferior de las
vigas principales llegaba & la altura del terraplén, se verificaba
la traslacion ejerciendo una traccion Jongitudinal que obligaba
al tablero & rodar sobre dichos rodillos. Esta disposicion tenia
el inconveniente de fatigar la culata & consecuencia de las osci-
laciones que sufria por efecto de la discontinuidad de sus apoyos
sucesivos y de ocasionar un deterioro rapido de la lamina de
la solera interior de las vigas principdles en contacto con log
rodillos.



