co Z & la pesicidn de las figuras 3.* y 6.". Bl agujero de llegada
del aire comprimido « corresponde entonees & su agujero %, que
no se comuunica con ningun érgano del aparato, de modo que el
aire cesa de llegar sobre el petréleo al mismo tiempo que toda
conexién entre los agujeros ¢y » se encuentra interrumpida y
que, por consecuencia, el petrdleo del depdsito no tiene ya sali-
da hacia la lampara. Por el contrario, el agujero p se comunica,
por la cafieria -¢m, con el agujero ¢ procedente del purgador 7,

Fig. 8.*

y este tltimo se abre directamente 4 la atmdsfera por el agujero
d, 1a cafieria o de L y el agujero ¢, de modo que el petrdleo que
esté todavia en el tubo que va 4 la lampara vuelve & caer, porla
gravedad, en este purgador, desalojando un volumen corres-
pondiente de aire arrojado 4 la atmdsfera.

Como en todos los casos, este aire no ha permanecido mucho
tiempo en contacto con el petréleo, no ha tomado olor y no pue-
de, por tanto, molestar lo mas minimo & las personas gue se en-
cuentren cerca de la Jampara.

Para volver 4 poner la lampara en servicio basta volver & lle-
var el disco Z & su primera posicién. Como el depdsito de aire
no esth vaclo, envia inmediatamente de nuevo aire al depdsito
de petrdleo, y este aire, atravesando al purgador 7, expulsa de
este tiltimo depdsito £l petrdleo que en ¢l habia entrado después
de la extincion precedente de la lampara. Todo vuelve & encon-
trarse entouces en las mismas condiciones que cuando se encen-

- di6 la lampara por primera vez, qué puede asi encenderse y vol-
ver 4 apagar 4 voluntad sin pérdida de aire comprimido ni de
petroleo.

Para desengrasar el agujero del mechero de petréleo obstrui-
do por el carbono, tiene la lampara una disposicion representa-
da en la figura 7.°. En el eje del tubo del evaporador que lleva
el mechero hay fijada una varilla s provista de la punta desen-
grasadora & la que uu resorte £ tiende constantemente & volver
hacia atras. Esta varilla se termina por su otro extremo en dos
aletas % guiadas por dos ranuras axiles del tubo del evapora_dor
¥ que se aplican contra un perfil » que se puede hacer girar por
medio de un aspa «. Cuando se provoca la rotacién del perfil o,
impulsa las aletas wy la varilla s que las lleva, de{manera de

hacer que la aguja penetre en el agujero del mechero, después

las aletas pierden el contacto con el perfil, y la varilla s es lleva-
da brascamente hacia atras por ¢l resorte ¢, Esta rotacion se tra-
duce por una serie de avances lentos y de retrocesos bruscos de
la aguja desengrasadora, queé hiende y arranca el carbono del
agujero del mechero.

Termina la nota que extractamos haciendo notar, como-lo
muestra la figura 8.", que la lampara esth provista de un mgch&
ro de manguito invertido y que se utilizan los gases calientes
de la combustién del petréleo para calentar el evaporador V ter-
minado por el mechero. Para la inflamacion esta e.sta lampara
provista de una pequena copa %, en la cual se vierte alqoh91
para quemar que se inflama y que sirve para evaporar 1?"5491‘1.5
meras gotas de petroleo frio expulsadas del deposito. .
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Pueante provisional en Ia linea Bolonia-Florencia

(Bealian).

Por decreto ministerial.del 17.de Mayo de 1913 se aprobé el
proyecto de las dos vias de servicio, con separacion de 95 centi-
metros, que habian de construirse en el valle del Setta y en el
del Bisenzio, para el transporte de los materiales destinados ala
construceién del directo Bolonia-Florencia, y especialmente el
gran tunel del Apenino bajo Montepiano, que tiene una longitud
de 18.510 metros, proximamente.

Para salvar el rio Reno cerca de su confluencia con el Selta,
se proyectaba un puente con pilas de madera y tramos metalicos
independientes, siete luces de 15 metros cada unay tres aunoy
otro lado de 8 metros.

La longitud total era de 156,70 metros y el coste presupuesto
de cerca de 105.750 liras. - ‘

En consideracién, sin embargo, & las frecuentes y violentas
avenidas del rio y del tiempo, que se presumia no habia de ser
corto, durante el cual debia permanecer ¢l puente en servicio,
se considerd oportuno estudiar un sistema de pilas de mayor re-
sistencia y duracién, y & causa de esto se ha proyectado la cons-
truceion de las pilas de cemento armado, adoptando para la fun-
dacién nn sistema que, evitando la percusion sobre los pilotes de
cemento, permitiese alcanzar, sin demasiadas dificultades y gas-
tos, el terreno firme. '

Tomamos del Giornale del Genio Civile la descripeidn que
publica recientemente conforme 4 un articulo inserto por el In-
geniero O. Jacobini en la Révista lecnica delle Jerrovie italiane.

Condiciones geogndsticas del lerreno.—El dlveo del Reno (figu-
ra 1.") agua arriba del estrecho que precede a la confluencia
con el Setta estd escavado en la arena blanda del mioceno.
Aproximéandose al estrecho la naturaleza del terreno cambia y
se encuentra una formacién estatigraficamente superior por re-
ferirse al plioceno. En el alveo del rio esta formacién se revelé
por medio de sondeos bajo una capa de aluviones variable de
5 4 7 metros.

- Fundaciones adopiadas.—Con tales condiciones del terreno
de fundacién y sabiendo por recientes experimentos que las ma-
terias de aluvién que formaban el lecho del Reno se removian
durante las fuertes avenidas hasta una importante profundidad
y por casi toda la'altura de la parte ocupada por la arena, se

Tig. 1.*

comprendid que los meétodos ordinarios de fundacién de elevar
los pilotes hasta tocar con el terreno no hubieran dado la nece-
saria seguridad de resistencia.

Italia, por lo tanto, que procede & fijar los pilotes a suficiente
profundidad dentro de la capa.de las fracciones de arena cimen-
tada de modo que cuando con ocasién de las grandes avenidas,
el Alveo fuese removido & gran profundidad, los pilotes, perma-
neciendo incrustados en la formacién compacta y en su lugar,
pudieran resistir 4 la accién de excavacidn de la fuerte corrien-
te de la avenida. :

No querienda someter & los pilotes 4 la acoion perentoria de
los mazos y deseando ademas que el extremo en que se apoyaban

fuese en plano y no en punta, se decidié fabricar los pilotes en .

\
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el taller y meterlos después dentro de agujeros previamente jta-
Jadrados en el cance, consiguiendo con este sistema, ademas
de otras ventajas, la de asegurarse de la huena fabricacién de
los pilotes.

Para la perforacién de los agujeros se utililizd, adaptandole
al nuevo género de trabajos, de maguinaria adquirida para la
ejecucion de los sondeos & gran profundidad 4 lo largo del tra-
zado establecido para el tiunel del paso del Apenino bajo Monte-
piano. :

Se hizo uso de dos aparatos de perforacion dispuestos, respec-
tivamente, en cada una de lus dos orillas del Reno, que permi-
tieron realizar todas las fundaciones del puente en sélo 100 jor-
nadas de trabajo, proximamente.

Il procedimiento era el siguiente:

Instalada en el Ingar y sobre uno dé los agujeros que se
habia de seguir la correspondiente perforacién, se procedia de
un modo alterno y gradual, wmnto & profundizar el tubo de gufa

//
W,

ig. 2.*

cuanto 4 la perforacién del agujero en el lecho arenoso del rio
por medio de un punzén percupor (figuras 4.%, 5." y 6."), movido
por el volante de la sonda, puesta en movimiento directamente
por un pequeiio motor al cual sele suministraba el vapor por un
‘generador dispuesto sobre una de las orillag en posicién fijay
‘fuera del alcance de las crecidas del rio. .

Profundizado el primer tubo de gufa hasta colocarlo con la

‘cabeza superior de percusién al nivel del agna, se destornillaba.

-aquélla y en su lugar se sustituia otro tubo normal de perfora-
‘cién, 4 cuyo extremo superior se colocaba la cabeza antedicha.

Cuando se llegaba 4 la subsiguiente formacién, se continuaba

“el agujero sin profundizar ulteriormente la columna de los tubos

- de revestimiento que ya no era necesario dada la consistencia
que ofrecian las paredes del agujero. A _

© Impulsada la perforaciéon dentro del terreno en una profun-

. didad variable de un metro 4 un metro y medio, se procedia 4

' Ja extraccion del punzoén percupor despnés de haber lavado cui-

/
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dadosamente el’agujero perforado con una fuerte corriente de
agua bajo presion, & fin de hacer desaparecer cualquier depdsi-
toy asegurar asi al pilote un perfecto apoyo sobre el fondo
mismo del agujero.

15.00

agujero, euyo didmetro era de 30 centimetros, el pilote prepa-
- rado para esto, con un diametro de 29 centimetros, y hecho esto

“la altura conveniente para seguir en seco la trabazén de los pi-
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LEfectnado el lavado y extraido el punzdn, se insertaba en el

se procedia 4 la extraccidn de Ja tuberia de gufa. La longifud
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. Fig.4.* .
de los pilotes era tal, que no emergia del nivel del agua mas que

lotes con la superstructura de sdlo cemento armado. Para cada
pila se han establecido 8 pilotes de cimentacion.

(Conlinuard.)



