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La nueva estacion de Oldenburgoe (Alemania).

Como la antigua estacién de Oldenburgo, construida en 1870
y utilizada hasta 1911, habia venido 4 ser insuficiente para el
desarrollo del trafico, se decidié realizar instalaciones separadas
para los viajeros, las mercancias y la distribucidn. Este iltimo
servicio fué llevado, mediante un gasto de 3 millones y medio de
marcos, al Sureste de la poblacién, 4 la region pantanosa, com-
prendida entre Ostenburgo y Sandrug. Una modificacidn impor-

Yote &

del Gran Ducado, al arquitecto Mettegang, de Maguncia, hoy
dio fallecido.

La figura 1." da detalladamente, en planta, la distribucidn de
los edificios y la figura 2.° el corte & través por la sala de entrada
y el paso inferior de los viajeros. Esta distribucion estd ideada con
arreglo 4 los mismos principios que la de las otras estaciones
modernas alemanas, sin presentar ninguna particularidad carac-
teristica. Iis digno de mencién el pabellén particular dispuesto
para el servicio de los Principes, que es siempre objeto de aten-

Fig. 1.8

EDIFICTO DE LOS VIAJEROS: @, vestibulo; b, salon; ¢, despacho de informaciones; d, despacho do billetes; e, entrada do los oquipajoes;

f, registro de los mismos; g, despacho de equipajos; h y I/, salas do espera; k, cocina; I, fonda; m, presentacion de los eqnipajes a

mano.—Ebpiricio pen PriNcrre: o, antecimara; p, tocador,~—IDIFICIO DEL CORREO: ¢4, local para las sacas del corveo; 7, alojamiento

del empleado; s, pasaje y ascensor reservados al correo,—EpIrFICIo DE LAS MENsadurias: f, tiinel para los equipajes; u, via do las
mensajerias; v, ascensor de equipajes; «, sala de las mensajorias.

tante, hecha en la estacion, ha sido levantar las vias 4 una altu-
ra de 3,25 metros, lo que ha permitido establecer entradas inde-
pendientes & los muelles y en seguida la construccién del nuevo
edificio principal sobre el emplazamiento del antiguo. Para no
interrumpir la explotacién durante las obras, se puso en servicio,

en Diciembre de 1911, una estacién eventual, completa, con seis

muelles de viajeros y escaleras de acceso, de madera. Esta esta-
cién ha servido para la movilizacion de 1914.

La transformacion definitiva se prosiguié no obstante las di-
ficultades creadas por la guerra, sobre todo por la escasez de la

¢ién particular en los ferrocdrriles alemanes, Unos cnadros de
plantas, como adorno, se han establecido delante de los edificios.

En la forma de éstos y en su decoracidn se ha procurado
mantencr el caracter general del estilo bajo-sajon, Ll edificio
principal lleva una torre de 35 metros de altura, establecida en
el eje de la avenida de acceso. Los paramentos estan revestidos
de ladrillos violetas, de alta coccion, que proporciona el pais; los
zoealos son de lava bashltica.y las junbas de las ventanas de
hormigoén. Parece que la decoracion interior se ha tratado con
mucho cuidado y suntuosidad.

Rig. 2.

mano de obra, y la recepcién definitiva se verificé el 2 de Agosto
de 1915. .

La nueva estacién, estacién de pasaje como la antigua (véase
el plano general, en la fig. 1."), comprende tres edificios unidos
por el primer muelle: 1.%, el edificio de los viajeros, propiamente
dicho, con un ala, al Oeste, conteniendo las mensajerias; 2.°, el
pabellén del Principe, con las salas de espera para el mismo, y
3.2, el edificio de Correos. x

Los proyectos de los diversos edificios no se han sacado.d
concurso, sé han confiado, por la Direccién de los ferrocarriles

T.os gastos de establecimiento del edificio principal se han
aumentado sensiblemente por las dificultades presentadas en la
cimentacion; el conjunto de los edificios, que representa una su-
perficie construida de 5 550 metros cuadrados, ha costado 980.000
marcos, 6 sea 177 marcos. por metro cundrado.

Los muelles de en medio estin cubiertos por tres naves de
hierro, de 150 metvos de longitud y 21 de anchura, cuya dispo-
sicién particular se ha estudindo para obtener una solucidn tan
satisfactoria, como fuera posible, del doble problema dela luzy
de la supresion de los humos, ) -
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Extractamos en esta nota la que, sobre este asunto, publica
Le Génie Civil.

Lampara de petroleo de alta presion, sistema
Zenda.

Las lamparas intensivas de petrdleo, abastecidas bajo presion,
tienen, generalmente, algunos inconvenientes de orden secun-
dario, que hacen, sin embargo, su empleo desagradable ¢ incd-
modo en ciertas condiciones. La presién del aire en el depdsito
de petrdleo disminuye 4 medida que se vacia, de modo que es
necesario proceder 4 regulaciones sucesivas del mechero; el pe-
tréleo contenido en la tuberia de abastecimiento del mechero

corre hacia éste después que se ha apagado, y como se evapora .

en el evaporador, todavia caliente, la Jampara esparce un olor
desagradable, algin tiempo después de su extincién. Se evita
algunas veces este inconveniente, dejando escapar & la atmdsie-
ra el aire contenido en el depdsito de petrdleo, para permitir &
la columna liquida, que queda en el tubo de alimentacion del
mechero, volver & bajar 4 este depdsito por la accion de la gra-
vedad, pero el aire gue se deja escapar y que permanece largo
tiempo en contacto con el petrdleo, esth cargado de vapores de
carhuros de hidrdgeno y su olor no es menos fuerte que el de los
vapores que proceden del evaporador. Tin fin, el mechero se obs-
truye & consecuencia de los depdsitos de carbono procedentes de

la desasociacion del petrdleo, y es preciso desmontarle, periddi-

camente, para limpiarle, pasandole una aguja.

In la lampara Zenda, cuya deseripeidn hacemos 4 continua-
cién, toméandola de la que, segin la Mngineering, hace Le Genie
Civil, se han remediado estos inconvenientes.

ista lampara se compone de un depdsito de petrdleo y de
aire comprimido y dela lampara propiamente dicha, 4 la cual
este depdsito esta unido por un tubo flexible. El depdsito, cuyo
corte estd representado en la figura 1.%, estd constituido por un
cilindro fuerte de palastro que contiene, en 4 el petrdleo, y en
B aire comprimido con ayuda de una bomba de mano. La co-
municacién entre 4 y 5 se establece por el intermedio de una
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Fig. 1.

valvula de reduceién de presién £, cuyo funcionamiento no
ofrece nada de particular. Esta valvula lleva un diafragma £y
se abre mas 6 mencs por la accion del resorte ., segin que ln
presién que-actis bajo el diafragma Z' tienda & disminuir 6 4
aumentar y gue este diafragma se mueva, por consecuencla,
hacia abajo ¢ hacla arriba. ‘
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Il aire que salva la valvula D, y que estd siempre 4 la pre-
sién de trabajo para la cual estd regulada, se dirige en seguida
al distribuidor # de esta lampara, que es en-ella el érgano ca-

_ racteristico. Este distribuidor estd constituido por un disco de

latén £ que lleva sobre su cara inferior una placa Z, hecha de
una especie de ebonita capaz de resistir indefinidamente el con-
tacto con el petréleo y que esté taladrada por una serie de agu- -

jeros designados por las letras d¢, fy y ¢m en las figuras 2." 46.",
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que representan esqueméaticamente 4 este distribuidor. Este
disco L lleva tambien otros dos agujeros 2y o que sirven uni-
camente para igualar las presiones sobre su cara inferior, es-
tando sus otros agujerosd y ¢ de una parte, fy g, 4y m, de
otra parte, unidos dos & dos por caerias rectilineas. Il conjunto
de los dos discos Ky L (fig. 1.") puede girar alrededor de un
eje vertical y moverse por medio de una llave dispuesta en la
varilla M.

Bl disco 7. descansa sobre nn segundo disco AV (fig. 1."), el
cnal estd también taladrado por unos agujeros, dispuestos como
indican las figuras 2." y 3." y designados por las letras 4, d, e, £,
i, py ¢ en los cuales terminan’ unos que vienen de Jos drganos
siguientes de la ldmpara: en ¢ el tubo procedente de la valvula
de reduccion de presidén y que conduce el aire comprimido; en &
el que parte del vértice del purgador de petréleo 7 (O en la fign.
'a 1.%); en ¢ el que viene de la purte inferior de este misino pur-
gador 775 en & un tubo que va & la camara de aire del depdsito de
petréleo, en ¢ el tubo que lleva el petrdleo del depdsito del mis-
mo & la ldmpara; en p el tubo de alimentacién del mechero de
la Jampara y, en fin, en'¢ una cafieria que desemboca directa-
mente en la ﬂhllé%l(‘!‘

Cuando el distribuidor estd en la posicidn abierta (figu-
ras 2.4, 4. y 5,%), es decir, cuando la lampara estd encendida, el
aire que ]l(,gfm por @ se dirige & la cdmara de aire del depésno de
petréleo, por el agujero  unido & @ por medio de la caferia fe
del disco de ebonita L por el purgador # que no desempefia nin-
ain papel, por Jos agujeros ¢ y 4, que se comunican por medio
de la cafieria /i de este mismo disco de ebonita. Tl petrdleo del
(lepé%ito 4 estd entonces expulsado por el tubo que termiha en
el agujero ¢ y de alli, por la cafieria /m, al tubo de ahmenta-
cién p de la lampara. :

Para apagar esta lampara basta llevar por una rotacién el dis-




