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Discurso del Sr. Ministro de Fomento en el Gongreso de Diputados.

£l Sr. Ministro de Fomento (Gasset): Arraigado hace
afios en mi espiritu el convencimiento de que Espaiia, para
Jograr el desarrollo de sus intereses materiales y lo poten-
cialidad economica que ha menester, necesita grandes pe-
riodos constructivos, consagré mi labor conio propagan-
dista y mi atencion como gobernante 4 ver realizado este
ideal. Yo no g6 hasta qué punto el estudio, la meditacion,
la tenacidad y el convencimiento pueden servir de garan-
tia de acierto; vosotros los vais d juzgar. Llego a cste mo-
mento para mi interesantisimo en mi vida publica con una
grande emocion. No es, Sres. Diputados, la emocion de
aquel que se promete conseguir el reconocimiento de altas
calidades oratorias; yo, aungue me lo propusiera, hien sa-
béis que no podria lograrlo. )

Mi emocion es mas honda, mucho mdas intensa; e8 la
emocion de aguel que cree que ha llegado el momento de
dilucidar si pueden realizarse una serie de esperanzas (ue
ha alimentado el espiritu, y de las cuales cree que pue-
den seguirsc grandes ventajas para el pafs; la emocion de
aquel que comprende que teniendo muy pocas condicio-
nes, acaso se le pueda ofrecer ¢l momento de que su nom-
bre, muy modesto, pueda ir unido & una obra. muy impor-
tante y trascendental para su Patria.

Vosotros sois los jueces; & vuestro juicio ha de rendir-
se el mio; pero me alienta una esperanza, y e3 la de que,
sea favorable 6 adverso vuestro fallo, habréis de reconocer
que he consagrado afios y anos 4_estos cstudios, que he
puesto una buena voluntad al servicio de esta causa, y que
ho puesto también verdaderos tesoros de perseverante y
tenacisima labor. Mientras la idea de dosarrollar de un
modo vigoroso las obras publicas en Espaiia [uera aspira-
cién meramente personal, tenia muy poca eficacia, carccia
de importancia; pero bien sabéis ue el ilustre jefe del Go-
bierno, el Sr. Presidente del Consejo dc Ministros, en su
discurso de Palma y en otvos discursos clocuentes que ha
pronunciado, recogio para el partido liberal esta bandera
del desarrollo rapido de las obras publicas en Espafia, y
ahora, claro es, que lo queen mis manos y servido con mj
pobre voluntad valia muy poco, cuando llega un trance
como éste, lo que un Gobierno lo patrocina, y viene 4 co-
nocimiento del Parlamento un plan como el que 0s ofrezco,

ticne mucha mayor importancia, y las esperanzas ue un
dia on mi fueron débiles, se robustecen & la hora actual.

Podria hablaros mucho tocante & la necesidad y urgen-
cia (que Espafia siente de que estas obras se desarvollen,
pero haria algo verdaderamente ocioso, porque cs tal la
wnanimidad de pareceres en cuanto & que es menester sal-
var la dislancia que nos separa en este punto de los pue-
blos mas cultos y progresivos, que yo nada he de decir; lo
habéis dicho todos, estdis todos conformes.

Lo quc espero demostrar, Sres. Diputados, si me asisto
vuestra atencion, es que aporté los medios mas rapidos y
mas practicos de atender & las necesidades mas urgentes.
;Como se ha generado esta lahor? Pues atendiendo & dos
puntos: uno & buscar las atenciones mas perentorias y mas
urgentes, y otro & procurar reunir todos los elementos de
conocimiento y de analisis para afrecéroslo.

[Iablaré muy pronto de cudles son estas necesidades y
de por qué son las mas urgentes; pero quiero deciros, des-
de luego, que para emplear cst cantidad, muy importan-
te para Espaiia; se han reunido en el Ministerio de Fomen-
to y se han enviado & Tn Gdmara para vuestro analisis an-
tecodentes como jamds se han remitido. Iniciase la expli-
cacion sobre cualquiera de los grupos de obras de impor-
tancia, en unos cuantos parrafos de una prosa, claro es que
deficiente como mia, explicando el por ué de esas necesi-
dades; inmediatamente viene, acerca de aquel punto, una
amplia Memoria técnica; después siguen 4 ésta los estados
y las relaciones de cada una de las obras, y, por ultimo, en
muchos de los casos, en los mis de los casos, existen los
proyectos aprobados.

Do esta suerte cualquier Sr. Diputado puede iniciarse
en los parrafos de la Memoria que he tenido el honor de
suseribir en la finalidad del proyecto, llegar al estudio de
todos los aspectos con la lectura de las Memorias técnicas,
y, por ultimo, incluso 4 conocer el proyecto de la obra que
pueda interesarle. A tanto se podrad llegar como elemento
de analisis; de ahi no sc puede pasar, no es posible exceder
ol namero de datos y elementos de juicio que el Ministro de
FFomento ha aportado 4 la Camara.

llay proyectos aprobados en buen namero de obras
hidraulicas; los hay en repoblacion forestal; los hay en re-
construccién de carreteras, y si no vienen los de caminos
vecinales es porque es imposible, porque esto depende,
como luego os diré, de los concursos que hayan de cele-
brarse. Y estos proyectos, Sres. Diputados, gson, por ven-
tura, producto de un trabajo azaroso, perentorio, rapidi-
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simo,de unos cuantos meses, de estos ltimos meses, como
se ha dicho? No; estos proyectos, Sres. Diputados, tienen
diez y doce afios de una labor incesante, durante cuyo plazo
s¢ han claborado, porque & Ia hora en que se dirigen tan-
tas censuras, y & veces merecidas, & la Administracion
publica y & los Cuerpos téenicos— por qué no decirlo? —
4 los Ingenieros, justo es reconocer que durante todos estos
afios han trabajado incesantemente y han concedido al pais
un caudal de clementos y de conocimientos de la mayor
importancia.

A estos Cuerpos de Ingenieros quisiera yo dedicar algu-
nas palabras desde este sitio, porque es un momento deli -
cado, dificilisimo para las obras piblicas en Espana. Silos
recursos que se destinan, que se les ofrecen, dan huen re-
sultado, yo creo que muy pronto el pais habra de imponer-
se sacrificios muy superiores al presente; y todo esto de-
pende en huena parte de los Ingenicros al servicio del 19s-
tado, y aun cuando ¢l Ministerio de Ifomento ponga todo
su celo en las fiscalizaciones que es indispensable cjercer,
yo me prometo mas, mucho mas todavia de las fiscali-
zaciones que los propios Ingenicros cjerzan, porque los
Cuerpos de Ingenioros del Iislado deben saber gque & la
hora presente esti en su mano acaso ¢l porveniv de Kspa-
fia, Si trabajan con cclo y con acierto, vendran & raudales
los recursos para que Bspana llegue & aleanzar el estado
(que necesita en cuanto & sus clementos materiales; si hu-
biera falta de ccelo, si hubicra [alta de diligencia, entonces
yo creo que, en realidad, durante muchos anos nos aten-
driamos & unos presupuestos ordinarios, apenas dotados,
y en mucho ticmpo no se podria pensar en aquellos des-
arrollos que tanto ansian y tanto se necesitan,

En esta situacion, después de reuniv todos los elemen-
tos de andlisis necesarios, y dados los recursos que exis-
ten en Bspaia, fué mi primera preocupacion escoger las
obras mas necesarias, mas urgenles. Y me cucontre, sefio-
res Diputados, con que es preciso tener en cuenta, en pri-
mer lugar, el estado de la viabilidad espaiiola, de sus le-
vrocarriles, de sus carreteras y de sus caminos, y, en se-
gundo tu‘mmo, los estimulos & Ta produccion.

Acerca del primer punto, cuicro deciros cue me hallé
con que tiene Espafia, segtin datos de 1912, 3.942 pueblos
sin caminos, y de log cuales 129 cuentan mas de 4.000 ha-
bitantes, 90‘) de 1.000 & 4.000 y 2.920 menos de 1.000 ha-
bmmtos; en suma, muy cerca de 4.000 pueblos que carc-
cen de comunicacién por camino vecinal 6 carretera.

Era, pues, indispensable atender, en primer lugar, &
que Ispatia modificara una situacion tan dGPlOl'lblb.

Y me encontraba con algo tan triste ‘como cesto, acaso
méas: con que, habiendo empleado Espafia muy cerca de
1.500 millones de pesetas en construir carreteras, bucna
parte de ellas se hallan en una situacién inservible, abso-
lutamente inservible, hasta para las necesidades mas ru-
dimentarias, para dar paso & los carros de transporte; ni
siquiera los productos agricolas pueden circular por la
mayor parte de los caminos.

De manera que es urgente, urgentisimo, redimir de la
incomunicacién medioeval en que viven & 4.000 puchlos
espafioles; pero es tan urgente, acaso mas urgente, acudir
& reconstruir esas carreteras que, después de haber gas-
tado en ellas tanto dinero el Tesoro pablico, no sirven ni
para las necesidades mas rudimentarias de la agricultura

Me hallé con que, después de un estudio realizado du~

rante todo el verano, esta reconstruccion de carreteras

supone un gasto de 152 millones de pesetas, gasto, como
veis, crecidisimo. Yo dije aqui hace muy pocas tardes, te -
nicndo ¢l honor de contestar & obsérvaciones formuladas
por el Sr. Cierva, que el Ministro de Fomento claro es que
habria preferido destinar esta suma de millones & obras do
mayor lucimiento, i obras nuevas, 4 obras que se empren-
dieran ahora: pero creia, Sres. Diputados, que no realiza-
ba labor de patriotismo ni labor seria si no empezaba por
consignar cstos 152 millones de pesetas para arreglar las
carreteras cue hoy estan inservibles. (Muy bien. —Grandes
'n'luest)'as de aprobacidn.)

95 mds; deho declarar, para que os hagais cargo de cudl
es la siluacion, los ratos de verdadera amargura que so
pasan cn ¢l Ministerio de Fomento cuando se advierten
determinados hechos. Aqui os levantiis & diario, sefiores
Diputados, los unos y los otros, & solicitar del Ministro de
Fomento algo que pavece que debe hiacerse en el instante
mismo cn que se pide, y es que esas carreteras intransita -
bles s¢ mejoren, se coloquen en el estado en que deben
hallarse. e de citar ¢l easo de un Sr. Diputado republica-
no, ¢l 8. Ayuso, que no hace muchas sesiones pintaba
con colores muy vivos la situacion en que se hallaba la via-
bilidad en su distrito. Pido antecedentes, informes, datos
Al Jefatura de Obras publicas, y ¢cabéis lo que se me res-
ponde? Que todo aquello es exacto; que la tinica solucion,
puesto que no hayrecursos, es impedir el transito en aque-
llas carreteras.

I3l S, Presidente: Sc va apreguntar & la Camara si
acuerda prorrogar la sesion por menos de dos horas

11l Si. Seeretario (Barber): jAcuerda ol Conn-uﬁo lo
propuesto por ¢l Sr. Presidente? Asi lo acuerda.

il S, Presidente: Continta el Sr. Ministro de Fo-
mento. ‘

Il Sr. Ministro de Fomento (Gasset): LEllo suponia
para mi algo que sonrojay que apena. Y yo os digo, se-
fiores Diputados, si esla es la situacion, si vosotros la co-
nocéis, si aparcce corroborada por los datos oficiales, gqué
otro medio, (qué otro recurso, qué otra obligacién tienc el
Gobierno sino atender, en primer término, como necesidad
primaria, & esto de la reconstruceion de las carreteras de
Lspaiia?

Creyéndolo asf, como acabo de indicaros, durante todo
el verano se han estado ocupando, no solo los Ingenieros
de todas lag provineias, sino siele senores Inspectores, en
formar la relacion de las carrcteras cuya reconstruccion es
mas urgente. Y debo advertiros (ue hecha esta relacion
obedeciendo & criterios téenicos, teniendo en cuenta el ma-
yor trafico y lus demds circunstancias, debo advertiros,
para vuesbra satisfaccion, que dentro de esa cifra, muy
crecida, si, pero dentro de esa cifea cabe la reconstruccion
de todas las carreteras de Espaiia.

Esa era, pues, la primera necesidad que yo sentia. In-
mediatamcnl,e era necesario ocuparse de los caminos veci-
nales, dc ver como csos 4.200 pueblos & que acabo de alu -
dir salen de la incomunicacion medioeval en que se en-
cuentran y viven. A cste fin, y con las aportaciones que las
comarcas, 9 pesar de la falta de haciendas locdles, van en-
tregando al Tesoro, proseguiremos el sistema, ya adopta-
do con éxito, de realizar los caminos vecinales entre el Iis-
tado y los Municipios interesados. PPero me encontraba con
una primera dificultad. Se trataba, Sres. Diputados, de mi
propia ley, de la que tuve el honor de suscribir, y, sin em-
hargo, he advertido.una deficiencia que quiero entregar &
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vuestro juicio, y es que, como oslos 4,000 pueblos sin ca-
minos vienen & los concursos y luchan con los que tienen
alguna comunicacion, claro es que los mds pobres, (ue
son los que aparecen absolutamente aislados, se ven casi
siempre vencidos por los que son mas ricos. Por eso s¢ 08
propone ahora ue haya dos concursos: uno destinado ex-
clusivamente & los pueblos que viven aislados, faltos de
toda comunicacion, y otro para recoger tuntas y tantas as-
piraciones comarcales como se dirigen al Gobierno apor-
tondo cuanto pueden. ITay algunas solicitudes, Sres. Di-
putados, que realmente conmuceven, porque hay puchlos
que dicen: yo tengo unas laminas, tomalas; acui nos reuni-
remos tantos vecinos y llegaremos a la prestacion perso-
nal; tenemos carros, tdmalos; partiremos la piedra, have-
mos, en una palabra, cuanto podamos, pero danos un ca-
mino que nos ponga en comunicacion con lispana.

Todas estas ofertas hay que recogerlas; por consiguicn-
te, se os propone, de una parte, un coneurso para los pue-
blos qque no ticnen camino ninguno, y por otro lado ofro
concurso magno, donde se propone ¢l Ministro de Fomen-
to recoger todas estas loables y nobles aspiraciones del
pais. Por virtud de estos concursos se podrdn construir
13.000 kilometros de caminos vecinales, (Muy bien, muy
bien.) '

Al propio tiempo, y tratando tambicn de la viabilidad
espaiiola, tan defectuosa, como gahéis, porque habiendo
construido (lo he dicho tantas veces que no quiero insistir
sobre cllo) muchas mas carreteras de las (que pueden con-
servarse, nos faltan, en cambio, esas otras modestas vinsde
los caminos veeinales; al propio tiempo quese reconsiruyen
las carreteras y se trazan estos cauminos vecinales hay que
consagrar atencion preferente & los ferrocarriles sccunda-
rios. Para ello, aun cuando no viene en el presupuesto ex-
traordinario, porque en ¢l no puede tencr cabida, pues cs
un gasto desconocido & la hora presente, pendiente estd
de vuestro andlisis y de vuestra aprobacion el proyecto de
ferrocarriles secundarios, por virtud del cual yo espero, y
son muchos los elementos téenicos que lo cilran cn este
nmero, yo espero (Ue S¢ Construyan en pocos aros alre-
dedor de 10.000 kifometros de ferrocarriles secundarios,

Habia otra necesidad urgente también, y ved, Sres. Di-
putados, cémo no puede prescindirse de ninguno de los
grupos de obras & que vengo aludiendo, habin otra ncce-
sidad perentoria también, que es la referente & los puen-
tes. Sabéis muchos de vosotros, acaso debiera decir todos,
que existen carreteras, que existen caminos (ue cn huena
parte del afio no pueden utilizarse por falta. de puentes.
Hay un numero de ellos que tienen proyecto aprobado,
hay otros cuyo estudio se realiza & la hora presente, pero
el Gobierno os propone acudir con presteza 4 la, construcs
cion de estos puentes, que han de poner en comunicacion
caminos que muchas veces quedan inservibles por falta
de ellos. '

En lo que 4 los puertos se refiere, y me cstoy ocupan-
do, coma veis, de todo lo que hace relaciéon con la viabili-
dad espafiola, en lo cue & los puertos se refiere, hemos co-
metido, jcomo diré?, idéntico error al que cometimos con
lag carreteras. Las grandes naciones europeas consagran
todo su esfuerzo, lo acumulan para disponer de cuatro 0
seis puertos que puedan rivalizar con los similaves del ex-
tranjero. En cambio, ¢sabéis el numero de puertos que [s
pafia, pais pobre, ha declarado de interss general?, 158. ks
decir, que estamos en la imposibilidad absoluta de poder
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llegar & tener un ntumero de puertos, por exiguo quce sea,
que se hallen en las condiciones & que me releria, en las
de poder rivalizar con sus similaves del extranjero. (Muy
bien.)

;Como subsanar este error, que, como el de las carre-
teras, existe, el error de haber declarado de intercs gene -
ral 158 pucrtos? Habia dos caminos: Uno, que el Lstado
recogicra todos los recursos que son muy cuantiosos, y
que hiciera una distribucion prudencial, pero yo declaro
(e no me atrevi & seguir este camino, porque entendiu
que de tal modo los intereses creados habian de reclamar,
(ue consideré que habia de fracasar la ohra y, por tanto,
me dediqué i seguir el segundo camino, que os divigir la
politica cconomica del Ministerio de Tfomento, en materia
de pucrtos, en el sentido de respetar las concesiones que
oxisten para los actuales, pero recabando una suma im-
portante de millones para que los puertos principales do
Fspana puedan Hegar enun plazo proximo & hallarse en
Jas condiciones (que antes indicaba, & colocarse en situa-
cion de poder competir con los similares del extranjero. Y
para legar @ esto, (sabéis, Sres. Diputados, cual ha sido el
crilerio adoptado? jPor ventura el arbitrio municipal? No.
Se ha hecho un grifico, analizando debidamente el movi-
miento comercial de cada uno de estos puertos, y & los
que han figurado en primera linca se les han consignado
Jas cantidades que, Léenicamente estudiadas, se ha creido
(ue pueden contribuir & su engrandecimiento.

Respecto, pues, Sres. Diputados, & la viabilidad espa-
fiola, notad (que esta primera necesidad se atiende recons-
truyendo las carveteras, construyendo caminos vecinales,
mejorando los puertos, construyendo ferrocarriles secun-
darios, construyendo los puentes. De esa mancra, cree el
(obierno, considera el Ministro de Ifomento, que se atien -
de & todas esas importantisimas necesidades.

Y vamos & lo segundo, porque al propio tiempo que es
menester arreglar los medios de comunicacion 'y locomo-
cion en Bspafia, es indispensablo estimular la produceion
del pais.

No os digo nada nuevo; sabéis perfectamente todos
que uno de los medios mis cficaces para estimular la pro -
duceion agricola espaiiola, reside en el aumento del rega-
dio. Mucho os pudiera decir sobre ello, pero os fatigaria
innccosariamente, porque muchas veces lo he dicho, todos
lo sabéis de antémano, muchas veces he expuesto casos
pricticos para ue no pudicra decirse que s trataba de
retorica, sino de hechos ue responden 4 la realidad y que
todos podéis conocer y estudiar. Todos sabéis los datos
que yo he publicado, los datos que 4 cste asunto se refie-
ren y que muchas veces he invitado; si no fuera irrespe-
tuoso, diria que he retado & los impugnadores dc estas
ideas para que rectificasen los datos por mi aportados. No
tengo, por tanto, para qué referirme 4 cllos, pero si qui-
siera llamar, Sres. Diputados, vuestra atencién acerca de
cierto paralelismo que podemos y debemos establecer con
un pueblo europeo que tiene clima andlogo al nuestro Y
cultivos muy parecidos; Italia, en fin. Iin Italia, Sres. Di-
putados, se ha atendido con tanto cuidado, con tanto celo,
durante muchos afios & estas cuestiones, que con la mitad
de superficic territorial que Espafa, Italia ha logrado tener
el 17 por 100 de sus cultivos dedicados & regadio, y nos-
otros solamente el 6 por 100. El regadio italiano triplica
el nuestro, yasi resulta que ‘con la mitad de superficie
territorial, mientras nosotrog mantenemos dificilmente
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90 millones de almas, Italia tiene casi cl doble: 36 millo-
nes. ;Qué supone esta triplicidad de regadio en Italia con
relacién 4 Espaiia? Pues con esa mitad de superficie culti-
vada, Italia cosecha 50 millones de quintales métricos de
cercales, en tanto que nosotros cosechamos 32 millones.

I*ijaos bien: la mitad de superlicie territorial mantiene
doble poblacion, y la mitad de superficie cultivada dupli-
ca la produccién. Pero tened en cuenta también que Italia
ha cuidado de dedicar & regadio ¢l 17 por 100 de sus culti-
vos; nosotros s6lo el 6 por 100. IZsos son datos que nadie
puede contradecir.

" A esta necesidad tan evidente se atiende, en primer
término, empezando por las obras en construceion, que no
pueden demorarse; en segundo lugar, se acomelen obras
(que, teniendo proyectos aprobados, tienen también apor
tacion de las comarcas respectivas, & las cuales benefician:
y se atiende & un tercer grupo de las que todavia no tic-
nen ultimados sus estudios, pero si ofertas, y hasta un
cuarto grupo, porque no podemos cerrarnos A la posibili-
dad de ue una comarca ofrezca auxilio para una obra que,
en realidad, sea de utilidad positiva, y también & este cuar-
to grupo sc consagra una cantidad. La cifra destinada &
este aumento importantisimo de regadio es también muy
considerable: asciende & 262 millones de pesctas; pero con
este dinero puede alcanzarse que cl regadio en Iispaia
aumente en 800.000 hectareas, bastante mds de la mitad
de las que ahora estin dedicadas & los cultivos de aquella
clase.

Com > estimulo & la produceién, no podia el Gobierno
olvidar, y no lo ha olvidado, aun cuando no le consagre
toda la cantidad que hubiera deseado, lo referente & la
repoblacién forestal. Iin este asunto cuanto se hace es
por virtud de proyectos aprobados, estudiados, no en unos
meses, sino en varios afios, por los Ingenieros de Montes.
Nuestra situacion en este punto, Sres. Diputados, es ver-
daderable lamentable. Fijaos en que, de 8.152 montes pi-
blicos, solo hay 900, con 800.000 hectirens, que estin des-
lindados, y de éstos, solo 150 repoblados.

La situacion, pues, no puede ser mas deplorable, y, en
cambio, por virtud de los proyectos aprobados y esbudia-
dos durante afios por Ingenieros de Montes, esta sitnacion
se modifica sustancialmente, esencialmente, porque no
quiero fatigaros, pero conviene (ue sepiis que por este
presupuesto se ofrece el deslinde y el amojonamiento de
696.000 hectareas, & las cuales se destina 1.500.000 pese-
tas; y aparte de una suma de ventajas (ue scria fatigoso
enumerar y que vosotros apreciaréis en la Memoria que
he de facilitar & los sefiores taquigrafos para su insercion
en el Diario de las Sesiones, aparte, digo, de una suma de
vefitajas muy considerables, quiero manifestar que se des-
tina & los trabajos hidrolégico-forestales la cantidad de
15,300,000 pesetas, con proyectos todos ellos aprobadosy
detenidamente estudiados; de modo que esta situacion ver-
daderamente insostenible de los montes publicos se modi-
fica de modo muy notable.

En este presupuesto también se dispone de cantidades
para la ensefianza técnica agricola; se destina al desarrollo
de la cabaiia espafiola suma de consideracion y de impor-
tancia también, que harto la ha de menester; se consagra,
por ultimo, mas de un millén & las exploraciones mineras
que tanto provecho-pueden reportar.

Me importa consignar que para todas las obras de que
vengo hablando s¢ ha escogido un criterio de seleccion
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que no os el arbitrio ministerial; en las obras hidraulicas,
la aportacién de la comarca, claro es que en relacion de
riqueza & riqueza, porgue acaso una comarca pobre, cuan-
do hace una aportacion de dos, realiza mayor esfuerzo que
una rica que ofrece 20. '

Pero, en fin, no elige el Ministro de Fomento, no esco-
e ¢l Ministro. La rvealidad misma y la ayuda de cada una
de las comarcas es 1o que ha de realizar la seleccion. Fn
los caminos vecinales ocurre lo propio, y en los ferroca-
rriles secundarios los concesionarios seran los que han de
clegir dentro del plan establecido. De suerte que s6lo cue-
da al arbitrio ministerial un punto, un extremo que hasta
aqui dependia de cse arbitvio y es la scleccion de las ca-
rreteras que han de subastarse. Iin este punte yo he po-
dido elegir un determinado criterio y mantengo el stalu
(quo, mantengo la libertad de eleccion para el Ministro;
pero, gsabéis por qué? Porque me encuentro con que hay
una falta de justicia distributiva en velacion con algu -
nas comarcas, en que la desproporcion es abrumadora.
Los ultimos tienen ¢ue ser los primeros, Sres. Diputados,
y cs mencster dejar libve esa cleccion, precisamente para
poder llevar & las comarcas necesitadas el auxilio que ne-
cositen del Estado. (Muy bien, muy bien.—Grandes aplau-
sos en la mayoria,)

~ Listas son, Sres. Diputados, las bases y lineas genera:
les de lo que habré de explicaros. Yo creo que cuando
vosotros conozcais cada una de estas bases habréis de es-
tar de acuerdo con el Ministro de omento en un extre-
mo, y es que sc¢ atiende desde luego & lo mas perentorio,
4 lo mas urgente.

Recordad que os hablaba de la necesidad de recons -
truir las carreteras espafiolas, jos ue se pucde posponer
6 demorar? Os hablaba de la necesidad de estimular la pro-
duceion nacional en los propios términos que se ha veni-
do estimulando; y yo os digo, Sres. Diputados, que con
estas bases, reconstruidas las carreteras en tres 6 cualro
anos, construidos y puestos en ukilidad 83.000 kilémetros
de caminos vecinales, construidos en pocos anos, como
espero, 10.000 kilometros de [errocarriles secundarios, ul-
timados los puertos, dado impulso 4 las obras hidraulicas,
también en pocos afios, y terminadas las ue estan en cur-
so de cjecucion, yo creo, Sres. Diputados, que todo esto,
que supone una ventaja imponderable, que supone una
ventaja extraordinaria, no es, yo debo ser sincero, yo debo
Ja verdad & mi pafs y al Parlamento, esto no es, repito, no
supone la reconstitucion de Espafia, pero supone que S¢
habra iniciado el periodo de su reconstitucion. (Muy bien.)

Al hablaros, Sres. Diputados, de las ventajas que yo
creo que pucden y deben alcanzarse en un plazo breve por
virtud del programa urgente de reconstitucién que el Go-
bierno os ofrece, no tengo para qué indicaros que, cuan-
do hablo de estas grandes lineas que creo sustanciales, no
hago referencia & que, cuando entremos en el pormenor y
en los detalles, cualquiera observacién, algo que pueda
mejorar la obra imperfecta, claro que imperfecta siendo
mia, lo habré de recibir el Gobierno, y, por modo especial,
el Ministro de Fomento con verdadero encanto, sin que
pueda haber en esto nada que toque al amor propio; cual-
quiera reforma, cualquiera observacion que demuestre y
acredite que es preferible una & otra obra, la habremos de
recoger con sincera satisfaccion.

Ahora bien; las lineas generales, éstas & que vengo alu-
diendo, la necesidad de esta reconstruccion de carreferas,
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Ja necesidad de los impulsos & la agricultura espafiola, todo
esto & que vengo refiriéndome, ereo que no tendréis mais
remedio que reconocer, con el Gobierno, que ¢s de una
perentoriedad absoluta y que no sc puede demorar una
sola hora.

Pero claro estd que en este momento, para mayor faci-
lidad del debate que ha de venir tras la exposicion que
trato de hacer, deho recoger observaciones de un alto in-
terés, siquiera yo deplore que esas observaciones, que creo
podré rebatir ficilmente, s¢ hayan formulado en debates
fragmentarios, sin poner en relacion unos con otros extre-
mos, siquiera yo lamente cue estas observaciones se ha -

yan formulado sin que todavia se hubiera hecho un an ali-

sis y un estudio de los copiosos clementos que he remiti-
do 4 In Camara. Y digo que se han hecho sin andlisis y
estudio, porque es nolorio (ue, con posterioridad & csos
debates fragmentarios, e ha solicitado el envio de datos
y han tenido los Sres. Diputados tiempo bastante para ha-
cer el estudio de los que ya estan en la Camara hace va-
rios dias. Yo creo que si esc estudio, que ya se habri rea-
lizado, se hubicra hecho con cierta antelacion, no se ha-
brian producido determinadas observaciones, y lo vais &
ver, Sres. Diputados.

Sj ese estudio se hubiera hecho, no era posible que,
como primero y principal cargo, se dijera desde esos ban-
cos, muy elocuentemente, que apenas ha aumentado en lo
que el Gobierno propone y que se pndia realizar, lo mismo
con un presupuesto extraordinario, (ue con uno ordina-
rio, lo que el Gobierno os presenta. Noj €80 no se hubiera
dicho si se hubicse visto primero que los 1.073 millones
de pesetas, reunidos en la forma que vicnen en el presu-
puesto extraordinario, permiten, Sres. Diputados, hacer
csa obra de conjunto, armonica, que quicre el Gobierno,
no Ia obra fragmentaria que se hace en un presupucsto
ordinario.

Ventaja de grande imporlancia, pero que no o3 la tni-
ca, porque permite, el proceder de esta suerle, (que mu-
chas obras s¢ terminen en dos 6 tres afios, lo cual no se
consigue con el paso perezoso y lento que Heviunos en el
presupuesto ordinario, sin poder atender a todo lo (que es
preciso. Pues solo con terminar muchas obras, como se
han de concluir, en un plazo breve, la ventaja es im ponde-
rable y la. economia grande. Iay economia, porque las
obras ejecutadas sin solucion de continuidad resultan me-
jor; principalmente las obras hidraulicas resultan mejor
construidas y mds economicas, porgue los gastos genera-
les gravan menos tiempo la construccion, y con el mismo
dinero, como se realiza mas economicamente, se ejecuta
mas obra. Pero hay mas, y es que como se acaban pron-
to, como se terminan en un pluzo vipido, la ventaja es
mayor.

Yo llamo vuestra atencién, Sres. Diputados, acerca de
un pantano que, por cierto, ha costado muy caro, mucho
mas de lo que so calculd, por razones téenicas, por defec-
tos en su cimentacion: el pantano de la Pefia. Una vez con-
cluido, habiendo costado seis millones de pesetas —y lleva
ya dos 6 tres veranos de riego —, resulta que las cosechas
de verano que ha cogido la vega de Zaragoza, que no hu-
biera podido coger sin este pantano, le importan mis de
tres millones de pesetas cada afio.

Y yo os digo: imaginad que fuera perezosamente cons-
truyéndose este pantano, que se tardaran quince 6 veinte
afios, como se tarda en construir algunos, so estarian
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quince o veinte afios perdiendo tres millones de pesetas
cada afio, y en I suma de obras hidrdulicas (que pueden
constriirse en un periodo relativamente corto, de cuatro
6 cinco afios, cifvad lo que importarian las cosechas que
cen un plazo breve podrian cogerse. (Muy bien en la mayo-
ria.) gVeis, pues, Sres. Diputados, como apareciendo re-
unidos esos 1.073 millones de pesclas, suponen una ven-
taja exiraordinaria para el Tesoro y parva el pais? (Mueslras
de aprobacion.)

Pero hay mas; st se hubiera leido, si se hubiera estu-
diado cste presupuesto, que no se ha estudiado y no me
sovprende, ya lo dije antes (y no vea en esto ningan sefor
Diputado cargo alguno; yo s¢ como es menester diseutir,
y ¢l agobio, la serie de trabajos y de labores que restan el
tiempo, de tal forma, que no es posible consagrarse al es-
tudio de Ta serie de antecedentes que yo he enviado al Con-
apeso), pero si se hubieran estudiado, no se habrian hecho
determinadas afiemaciones; por cjemplo, no se habria
dicho (ue este presupuesto no logra nada en relacion con
Ia reconstitucion, no sc habria afirmado, como se afirmé
desde esos hancos, que para la agricultura espafiola no
hay ni una sola pescta y ostd en el Diario de las Sesiones,
porque se recogian palabras de un discurso de mi digno y
querido amigo ¢l Sv. Ministro de Hacienda, en que se ha-
hlaba de la necesidad urgente de atender & esa industria
olvidada, & esa agricullura pospuesta, y se decin: «Muy
bicn estd el discurso del Sr. Ministro de Hacienda, pero
nos tracis un presupuesto extraordinario que no atiende
para nada & la agriculturas. Y yo digo: si se hubieran
parado mientes, si se hubieran analizado esos centenares
de obras hidraulicas, & las cuales se consagran 262 millo-
nes de pesetas, jse habria dicho eso? Pero jpor ventura cl
riego on los campos no va & la agricultnra, Sres. Diputa-
dos? Y cuando se piensa que hay 110 millones para cons-
Lruir cauninos vecinales, que han de dar ficil acceso & los
carros de transporte de los labradores espaiioles, ges qué
la agricultura no ha de veportar heneficios de esos mi-
Hones?

Y cuando se habla de log 10.000 kilometros de ferroca-
rriles secundarios, que llevaran en bucna parle, tambicn,
productos agricolas, ;es que agricultura no tiene vincu-
lo ni relacion alguna con esos transportes? Pero gqué estu-
dio se habia hecho del presupuesto extraordinario para
poder cstablecer ante el Parlamento espaiiol afirmaciones
como Gsbas? (Muy bien.—IEL Sr. Vizeonde de Isza: Lo de fe-
rrocarriles secundarios no estd en ol proyccto.) Permitame
el Sr. Vizconde de Bza: yo agradezco mucho su interrup-
cion; pere yo habia dicho hace un rato, 8. 8. no se habra
fijado, quizd no habrd prestado atencidn & mi pobre pala-
bra (3L Sr. Vizconde de Lza: Absoluta); yo habia dicho que
al propio tiempo (ue se mejoraba la viabilidad espafola,
reconstruyendo carrcteras, trazando caminos vecinales, al
propio tiempo hemos presentado un proyecto de ley quo
estd en la Camara, aprobado ya por el Senado, referente &
los ferrocarriles secundarios. Y crea 8. 8. que lo que bus-
camos es que Espaiia tenga caminos vecinales, ferrocarri=
les sccundarios y carrveteras construidas; regadio y puer-
tos, y lo que importa poco es el conducto y el cauce por
donde vengan; porque, créame el Sr. Vizconde de Eza y
créanme otros Sres. Diputados, cuando el agricultor espa.-
fiol riegue y obtenga la ventaja que ha de obtener de esto,
si lleva & su hogar, prospero y foliz, elementos de vida, no
volvera la vista atras para preguntar si eso llogd & sus maa
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nos por medio del presupuesto exlraordinario 6 por el pre-
supuesto ordinavio; siriega, obtendra la ventaja, (que es lo
que le importa. (Muy bien en la mayoria. — Isl Sr. Vizeon-
de de Igza pide la palabra.) Y recojo tambicn la Giltima ob-
servacion de 8. 8., pues acaho de decir que ¢l presupuesto
ordinario seria imposible (ue le dotdramos con cstas can-
tidades. Ya me ocuparc en eso, claro estid que me ocupard,
repito, en eso, y demostrare mi afirmacion.

Vuelvo, Sres. Diputados, & lo que se decia de que esto
no supone aumento alguno. Pues supone aumernto, y muy
considerable: en primer término, por la scrie de ventajas
que he indicado, y en segundo lugar, porque hay un
aumento inicial (y ahora divé por qué es inicial) de cerca
de 200 millones de pesctas. Luego, por una parte, lenemos
la ventaja de encontrar reunidos los millones para podler
hacer mas obra y mejor, y por otra, tenemos un aumento
de cerca de 200 millones de pesctas.

Pero hay mias. Yo dije aqui, en una interrupeion, un dia,
que el presupuesto ordinario tiene necesarinmente, dada
Ia clasticidad de los impuestos, que atender & una poreion
de elementos que han de necesitar forzosamente, inexeu-
sablemente, su concurso. Por cjemplo, yo hablaba de la
conscrvacion de carreteras, Jlis que crecis, Sres. Dipula-
dos, que podemos seguir como hasta aqui? Jis qque credis
(ue, siguiendo como hasta aqui, podriamos decir, dentro
de cuatro, de cinco 6 de seis afios, al pais: votadime de
nuevo un presupueslo extraordinario de 152 millones para
reconstruir carreteras? Noj y para (ue no nos veamos cn
ese triste caso, es indispensable que acudamos & conservar
debidamente las carreteras, porque no hay nada peor que
la insinceridad en los presupuestos; y los agobios del Te-
soro y lag necesidades de la Hacienda pablica han hecho
que durante muchos afios se consagren cantidades exi-
guas, insignificantes, & la conservacion de carreleras. Yo
dije en tardes anteriores, y repilo ahora, cue & pesar de se-
gregar buen niumero de carrcteras de la. conservacion,
puesto (que se van & reconstruir, yo no he limitado, no he
reducido la cunsignacion para conservacion, sino que la
he aumentado. Y claro estd, logicamente pensando, pues-
to que se descarga y se desgrava de esa consignacion 6 de
ese capitulo un nmero importante de carreteras, parecia
natural haber disminuido la consignacion, y, sin embar-
20, la he aumentado. JPor qué? Porque yo creo que hay
que ser sinceros al formar los presupucstos y hay que de-
cir al pais todo lo que le cuesta, todo lo que importa el con-
servar las carreteras debidamente. Ya ha aprobado el Se-
nado un proyecto de ley que parece muy modesto, muy
secundario, pero que implica muchos millones para el Te-
soro espaiiol, porque, ademds de destinar en ¢l una canti-
dad superior & la conservacion de carreteras, se regula y
se establece penalidades para los que llevan por las carre-
teras csas llantas que son verdaderos cuchillos que van
cortando el camino y que producen un perjuicio imponde-
rable 4 la Nacion,

De manera que cuida el Gobierno, por todos los medios
& su alcance, de llegar & una conservacion de las carrete-
ras que excuse el que tengamos que reincidir en este caso,
verdaderamente triste, de solicitar del pafs 152 millones
de pesetas, no para adelantarlo en su produceion, para dar
un paso de gigante con relacion & determinados proble~
mas, sino meramente para poner en condici¥mes de cue
transiten los carros y coches por las carreteras espafiolas.

La diferencia es tal y tanta eutre lo que gastamos

nosotros y lo que gastan los pueblos que tienen las carre-
toras debidamente atendidas, que solo la enumeracion de
las cifras basta y sobra; pero afiadid, Sres. Diputados, &
cstas cifras las novecicntas y tantas pesetas en I'rancia
por kilometro y otro tanto en Bélgica y hasta 2.000 y
3.000 pesetas por kilometro en Inglaterra, que lleva la pic-
dra de Vizeaya para arreglar sus carreteras; la diferencia,
repito, es tal y tanta, que no resiste el analisis. Pero estos
pueblos que tanto gastan tienen un clima permanente, hu-
medo, no sufren estas sequias prolongadas, asoladoras
que tenemos en Lspafia.

De suerte que nosotros debiamos consignar mas recur-
sos y elementos para conservar nuestras carreteras, dado
el clima de nuestro pais, y, sin embargo, consignamos la
cuarta o quinta parte que esos pueblos.

ay que deciv con toda verdad la situacion, porque,
de otra suerte, se llevard un guarismo al presupuesto, pero
no se realizard obra til y positiva para el pais. I3l presu-
puesto ordinario se tendrd que dotar, lo indicqué el otio
dia, de los recursos suficientes para conservar debidamen-
te Jas carrcteras y vendran los aumentos que sea menes-
ter, lo cual no excusa, por tanto, que habiendo traido un
presupuesto extraovdinario podamos tornar la vista al pre-
supuesto ordinario para desarrollos y desenvolvimientos
(ue son necesarios.

Pronuncio wn ilustre orador de esta Camara, al impug-
nar, en csos debales [ragmentarios & que antes aludiera,
el presupuesto extraordinavio, una [rase que me importa
recoger, y es la de que este presupucslo extraordinario
solo supone el rotulo de la reconstitucion, el rotulo de todo
lo que supone en Iispafia mejoramiento, resurgimiento.
La frase, como oratoria, es feliz; la ironia que envuelve ¢s
evidente; pero [rente 4 esa [vase y & esas ironfas puedo yo
decir lo siguiente: ;Que tiene solo el rotulo de la reconsti-
tuciéon? Y las 800.000 hectireas que han de regarse, gsabe
S. 8. lo que representa? Pues suponen que podrian vivir
500.000 familias, que, & cinco individuos por familia, son
dos millones ymedio de espaiioles, con lo cual el mapa serd
el mismo, pero la poblacion serd mayor, la Patria mas
grande y mas rica.

Con este rotulo podra haber aquellos 13.000 kilometros
de caminos vecinales 4 que aludia; con este rotulo podran
trazarse 10.000 kilometros de ferrocarriles secundarios,
mejorarse los puertos, es decir, darse un gran impulso y
estimular la poblacidon espaiiola y conseguir una mejora
tan importante en nuestra viabilidad. (Muy bien; grandes
mueslras de aprobacidn en la mayoria.)

sLies parece & los Sres. Diputados que esto no es de in-
terds? Pues yo quiero decir & 8. 8. que, frente & esa ironia,
yo presento esos 500,000 hogares prosperos y felices, en un
dia relativamente proximo, en que se hayan construido
esas obras hidraulicas, :

Yo comprenderia, Sres. Diputados, que atacarais el
plan diciendo: «Se ha equivocado el Gobierno y el Minis-
tro de Fomento; no es urgente el reconstruir las carreto-
ras, no es urgente el -estimular la produccion, por virtud
del aumento de regadio; hay otras necesidades mas peren-
torias que atender». Eso seria un argumento; pero decir
que aun cuando se realicen estas mejoras y estas ventajas,
por si no suponen ni implican mis que cualquier aumento
gobre el presupuesto ordinario, que eso no va & producir
ventajas, no lo entiendo y creo que no lo va & entender el
pais,
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Créanme los Sres. Diputados: el pais lo que desea y
anhela es disponer de esa comunicacién, do ese camino,
de ecse riego, de esa productividad, sin rme le 1mport0
nada cémo ha arbitrado los medios y los recursos el Teso-
ro nacional; ese es asunto que ataiie & los hombres politi -
cos. Yodebo empezar por deciros, tratando de este extremo
del presupuesto ordinario y extraordinario, que no tengo
competencia en nada, y menos cnh cstas cuestiones linan-
cieras; pero, sin embargo, me atrevo & poneros un ejem-
plo. b‘upon gamos que fuera posible, que yo creo que no lo
cs, llevar a un presupuesto ordinario espafiol 152 millones
para reconstruir carreteras, y doscientos y tantos para que,
en un corto plazo, haya un gran namero de obras hidvau-
licas, y para hacer los caminos vecinales; supongamos (que
todo esto cupiera en un presupuesto ordinavio. jlis (que
creéis que puede el Tesoro espaiol atender & estos cente-
nares de millones con los recursos de los impuestos? No.
Luego si no es posible, aunque lo llevarais al presupues-
to ordinario, tendriais que atenderlo con Deuda. (Muy
bien.) )

Y ahora, jqué es lo que decis? ;Que con cardcter extra-
ordinario hay que atenderlo con Denda? Pues siempre re-
sultaria igual, no habréis adelantado nada. Iis una cues-
en la cual no podréis conven-
cer al pais, porque por muchas explicaciones que le deis,
siempre resultard que si los recursos y medios para csos
caminos y para esos riegos se oblienen por un presupuesto
extraordinario, no se habrd restado al regadio una espiga
ni se habra anadido & los caminos un solo bache. De todas
suertes las ventajas se habrdn cosechado.

Querfa también, Sves. Diputados, recoger alguna im-
pugnacion anLlolpad L (que se ha hecho al presupuesto que
presento; queria recoger acuella observacion encaminada
dmantener que esas obras se adscriben A determinadas
provincias. Yo, al oir esto, pensaba: con ser ban clocuente
quien lo dice, con tener un talento tan claro y evidente, no
ha podido estudiar esta cuestion cuando establece ciertas
afirmaciones, porque, de otra suerte, jeomo eca posible
(ue dijera cue se adscriben las obras & determinadas pro-
vincias, cuando, Sres. Diputados, todas las obras de que
habla el presupuesto extraordinario, las obras hidraulicas,
los cominos vecinales, los ferrocarriles secundarios, todo
cllo lo elige la comarca por virtud de la aportacion, no el
arbitrio ministerial? Sélo hay un caso que, en cfecto, de-
lerminard el Gobierno, determinard el Ministro de Fomen-
to, que son los puertos, por las razones que antes indiqué.
Y ssaben los Sres. Diputados lo que en esta eleccion reali-
zada por el Ministerio de Fomento corresponde al puerto
de Barcelona, que, seguramente, el 1mpuwnadov queria
defender? Veintidés millones.

Es decir, que se hace el cargo, se formula el cargo de
(fue en el presupuesto extraordinario se adscriben las obras
& determinadas provineias, como diciendo cfue se hace una
cleccion caprichosa, y bueno es que se sepa que, en reali-
dad, lo que ha venido 4 la Camara no es esto, sino ue
preside un criterio de seleccion, por virtud del . cual se
construirdn las obras de la comarca ue mas ayude, y sélo
hay un caso, repito, en cue toca la resolucion al Gobierno,
Yy esto por las altas razones que antes indiqué, y de ese
caso corresponden al puerto de Barcelona 22 millones.

Se aiiadia, indudablemente por el propio vicio, & mi
entender, de no haber estudiado debidamente los antece-
dentes que obran en el Parlamento, que no tracmos pre-
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paracién alguna para la hora de la paz. Sefiores Diputa-
dos, cl Gobierno ha dicho, de un modo manifiesto y claro,
que precisamente el prepararnos para la hora de la paz
es lo que induce al Gobierno & traer este presupuesto ex-
traordinario; porque hay una serie de causas, Sres. Dipu-
tados, predisponentes para obligar & un Gobierno & iniciar
algunos periodos reconstructivos vigorosos, como son el
atraso en (que estamos en relacion con los pueblos cultos
v productivos de Isuropa, como son esas estadisticas que
acabo de leer de 4.000 puchlos sin caminos; pero hay una
causa determinante, y es el colocarnos, para la hora de la
paz, en situacion distinla de aquella en que estamos, por-
que el Gobierno estima y cree que con el namero de anal-
fabetos (que tenemos, sin Escuelas, sin caminos y en la si-
tuacion en que esltamos no podriamos concurrir & esa lu-
chaeconomica que se avecing; lucha que ha de ser de todos
los dias, en la que todos los pueblos tendran que ser beli-
gerantes, y precisamente para ¢so, para prepararnos para
esa hora de la paz es por lo que tracmos reunidos esos
1.073 millones con objeto de iniciar la obra de Ia reconsti-
tucion de spana. (Muwy bien, muy bien.)

Ha sido también motivo de censura, no en el Parlamen-
to, el nimero de anualidades que fija este plan, aun cuan-
do se ha dicho, y es exacto, (ue en los primeros afios se
actimidan en mayor cantidad los recursos. Iis verdad, y se
acumulan por una razom: porque es menester disponer al
pais para la grande obra que hay que realizar; con estos
1.073 millones se iniciarda la reconstitucion, pero, ademas,
se producird otra vontaja, que es la de que el pais apare-
cerd preparado para los trabajos sucesivos; y yo debo de-
cir al Parlamento que si actualmente cupicra emplear, no
1.072 millones, sino aumentar considerablemente esta can-
tidadd, de momento, en los primeros afios no se podria gas-
e mis gque lo gque trata de gastar este presupuesto extra-
ovdinario. ;Por que? Muy sencillo. Iin la propia reconstruc-
cion de carreteras yo descaba ver si podiamos llegar 4 ul-
timarla en un ano 6 afto y medio; pero no hay maquina-
ria, no hay contratistas bastantes ni elementos para hacer-
Ia tan rapidamente como fuera mi desco; en cambio, en
vez de hacerla en ocho afos, sc hace en tres. Lo mismo
que digo en relacion con la reconstruceion de carreteras,
digo de lo que atafie & lag obras hidraulicas, porque se pre-
paran los contratistas y los clementos obreros que en tres
6 cuatro anos aparccordn diestros para mayores empresas.

Por eso dije ya que lo que trata de hacer este presu-
puesto extraordinario es iniciar no mas la reconstitucion
nacional, de tal modo que cuando se argiiia diciendo que
el Gobierno, por lo visto, tenia otras miras, yo decia: pero.
es cque ni siquiera se ha pasado la vista, no ya por la serie
de antecedentes cue obran cn la (Camara, donde se pueden
analizar las obras con toda amplitud, sino ni siquiera por
esta modesta Memoria que tuve el honor de suscribir, en
la cual, como veran los Sres. Diputados, se dice que «por
virtud de una desarticulacion del presupuesto y una dife-
rencia establecida entre los gastos notoriamente perma-
nentes y los extraordinarios prepéranse los recursos para
ese primer grande esfuerzo constructivo, y decimos para el
primero, porque si alcanza buen éxito estamos ciertos de
que con el ejemplo de las ventajas cue produciran los mi-
llones sembrados en la tierra espafiola, habrd de realizar
el pais otros éacrificios muy superiores & los que suponen
los de este presupuesto».

He dicho que se afirmaba lo contrario, que este plan
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no s sino la iniciacion. Bs verdad. ;Pero les parcee poco
& los Sres. Diputados que después de dieciocho afios, desde
la catastrofe colonial acd, en (ue venimos pregonando (ue
es menester realizar un esfuerzo y sacrilicio para iniciar
la reconstitucion espafiola, les parcce poco, repito, & los
Sres. Diputados reuniv en una mano 1.073 millones y con-
sagrarlos 4 las obras publicas espaiiolas? Que cs inicial;
pues no es poco iniciar, cuando, durante tanto tiempo, ni
siquicra se ha empezado esta iniciacion.

No puedo dejar de recoger, Sves. Diputados, un tema
interesantisimo que sefialaba & la consideracion del Con-
areso mi particular amigo el Sr. Cierva: el referente & la
cuestion ferroviaria. Decla 8. S., no distanciandose, por
cierto, de otro clocuente orador en este punto: een el pre-
supuesto extraordinario no vemos (ue se acometa esta
magna cuestiény; y es verdad. Pero lo que & mi me sov-
prende es que personas tan ilustradas, tan competentes y
tan conocedoras de estas Memorias, cchen de menos (ue
en los 1.073 millones no haya una consignacion para este
problema; porque no es asunto, Sr. Cicrvay Sres. Dipu-
tados, que pueda resolverse con una consignacion en un
presupuesto extraordinario como ¢sle; porque entre log
varios medios, de todos conocidos, que existen para esa
nacionalizacion 6 rescate de los ferrocarriles por parte del
Estado, sabe el Sr. Cierva que en esta situacion no puede
Bspadia reuniv ¢l namero de miles de millones que fuera
menester para cllo.

Tay otro procedimiento, que ya sc ha insinuado, que
es el de otorgar las prorrogas de las concesiones. Yo debo
decir, Sres. Diputados, que asi como soy partidario de un
presupucsto extraordinario en la forma que se os ofrece, &
sabiendas de que se habrd de cubrir con Deuda, y de (ue
las generaciones sucesivas mas inmediatas habran de pa-
mn‘la cosa, justa, porgue cabalmente csas generaciones
son las que van & disfrutar, en toda su amplltu(l de las
obras que se proyectan, cuando estén lerminadas, no con-
sidero ecuitativo privar & esas generaciones de los clemen-
tos principales de riqueza que han de tener, (ue es la po-
sesion de los ferrocarriles, otorgando una prévroga.

De suerte que un procedimicnto lo rechazo por costoso,
y el otro por injusto. Me dirdn los Sres. Diputados: 4es (ue
no hay ningun procedimiento? Claro que Io hay; por ejem-
plo, la ampliacion del pago de las obligaciones, sin (ue sc
difiera el rescate 6 la posesian de las lincas, seria una so-
lucién, obligando & las Compafiias 4 unaseric de mejoras,
duphcan(lo vias, adquiriendo material adecuado, ete., para
que el dia en «que el Estado recoja los ferrocarriles, estén
en condiciones de prestar el servicio (ue la vida modorna
exige; pero tratindose de una materia fan importantisi-
ma,-sefialada & la consideracion de la Camara por el seiior
Cierva, yo debo decir que ni en este presupuesto puede lo-
ner cabld a, ni este es quizd el momento mas adocuado pars
abordar asunto tan magno.

Y Jpor qué? Porqm harto hard el Gobierno, y harto
realizardn las Bmpresas ferroviarias, Sres. Diputados, con
resolver el magno problema plantcado por las anormalidas

~des econémicas de la guerra, por las dificultades y defi-

ciencias del transporte en la hora presente. No serd poco
que con el esfuerzo del Gobierno y con el de las L.mpl‘esas
sc logre vencer esas dificultades. Cada labor tiene su hora

y tiene su momento. Cuando llegue el do este pl'oblema,
entonces entraremos 4 tratar deesas importantisimas cues-

tiones y en su resolucion.

No la ha puesto en olvido, no podia poner en olvido
esta cuestion el Gobierno; ya se indica en la Memoria que
no la olvida, pero que tiene que arbitrar medios; en otra
forma, gue tiene que ocuparse de ello en otro momento.

A mi me sorprendio, Srves. Diputados, que cuando du-
rante tantos afios se ha solicitado por todas las minorias,
y especialmente por la minoria regionalista, que el Gobier-
no, 6 los Gobiernos, trajeran un presupuesto que sirviera
de 1mpulso & las obras publicas en Espafia, sc hayan podi-
do establecer alirmaciones como Lms que acqui se han
hecho.

Fijaos bicn, Sres. Diputados, en que cuando los Go-
hiernos no realizan una labor de este orden, todas las cen-
suras se reunen, y se dice: « Tradis un presupuesto rutina-
rio, sestedis en el Gobierno, no realizdis nada; se trae la
obra que acabo de indicaros; por virtud de ella, fijaos bien
en la suma de ventajas que el pais puede obtener en un
plazo proximo, y entonces vienen las negruras, y se dice:
«Esto no servird para nada». Iin estos pesimismos-—recor-
dadlo, Sres. Diputados—se llegd al extremo de indicar que
la situacion geogrifica de Espafna era deplorable. Y yo ox
digo: ¢No creéis, Sres. Diputados, que cuando constante-
mente se establecen ciertas criticas, que cuando constante-
menle s¢ expresan ciertos pesimismos no es que, en reali-
dad, existen, sino que hay algunos ilustres Sres. Diputados
que se colocan en una situacion politica que les hace ver
todo negro & toda hora? Y jpor qué? Porque diciendo, cuan-
dono viene la obra reconstructora, que no se hace nada, y
cuando viene, que para nada ha de servir, habra que pen-
sar en las soluciones que vosobros cuerdis indicar y enque
cuerdis recoger las funciones de Gobierno para llevarlas i
vuestra comarea. Querdis cerrar todo camino, toda espe-
ranza; pero como esto no es justo, nosotros tenemos ol de-
recho y el deber de exponer al Parlamento y al pais que
esas obras, que deois que para nada sirven, suponen la se-
ric de venlajas & que me he referido con datos, con cifras.
con algo que importa mas que los discursos todos. (Muj
bien, muy bien en la mayorta.)

iPesimismos! Vosotros, sefiores regionalistas, que tan-
to habldis de estos pesimismos, jereéis, por ventura, (ue
los mercce cl pais?

Yo quisicra acertar ¢ indicaros de qué suerte Espana.
no de ahora, de siempre, de por vida diriamos, solicita y
anhela esta reconstruceion nacional, Porque ese ha sido.
Sres. Diputados, ideal de Ispaiia desde hace cuatro cen-
turias. jQué-culpa tiene el pais de que los Gobiernos ha
yan tendenciado la politica en otro sentido? Aqui, muchas
veees o he dicho, desde los procuradores en Corte, cue
solicitaban csos caminos, esa ensefianza obligatoria, tody
lo que hoy todavia puede constituir programa de Gobicr-
no, sno implicaba que Espafia sentia ese ideal?

No son, pues, justos los oradores que atribuyen al pais
ciertos pesimismos, porque el paifs, Sres. Diputados, ht
sido el primoro en desear todas estas obras. En tiempo dv
los Reyes Catolicos se dictaron ya pragmaticas obligando

" & construir caminos vecinales y establ(,clendo la, ensefian -

za obligatoria; los procuradores en Cortes, como he indi-
cado, no solicitaban ofra cosa. Después, en todo, fuimos
los primeros; en las libertades aragonesas y castellanas,
copiadas en Inglaterra y luego traducidas como cosa nuc-
va, por nosolros; en industrias, en sederias, en riqueza pe-
cuaria, en todo, fuimos los primeros, para después impot-
tarlo 4 Lspaiia; en la propia tactica militar, creada por
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Gonzalo de Cordoba, sistematizada por insignes tratadis
tas, y que centurias mds tarde hemos tmdumdo JQué méas?
A la hora de ahora, Sres. Diputados, cuando tanta prepon-
derancia tiene el. poder del sumergible, resulta que fué Es-
pafia el pais que inventd el primer submarino.

Si en todo se adelanto Espafia, si en todo logré sefia-
larse en Europa, jqué culpa tiene el pais de que los des-
aciertos de sus Gobiernos no hayan logrado que esos sefia-
lamientos de los caminos que importaba seguir no se ha-
yan seguido? jPuede de ello culparse al pais? No; el pais
no tiene esos pesimismos; el pais no los merece; lo que
merece son alientos extraordinarios; darle el modo de re-
gar 800.000 hectéreas, de trazar esos caminos, de que se
construyan esos ferrocarriles secundarios, de que exista el
crédito agricola; todo eso que os traemos en los proyectos
presentados & las Cortes y en el presupuesto extraordina-
rio, porque en esos proyectos y en este presupuesto estin
los medios y los elementos necesarios.

Mejorad la labor, Sres. Diputados; mejorad la obra,
que & toda hora os serd agradecido; pero fijaos bien por lo
que atafie al plan, porque jes que podéis indicar obra més
perentoria que reconstruir las carreteras por las cuales no
se puede transitar? jHay obra més perentoria que estimu-
lar la produccién, regando una serie de tierras que viven
en una pobreza que no puede continuar? ;Es que no debe-
mos acudir 4 la construccion de ferrocarriles secundarios,
ni & trazar los caminos vecinales? Is preciso acudir &4 es-
tas necesidades perentorias; lo de menos es si viene en
esta 6 en la otra forma, si se dota de este 6 del otro modo;
lo que importa es que satisfaga las necesidades del pais.

Me acerco, Sres. Diputados, al final de mis observacio-
nes y al de vuestra fatiga; pero no he de poner término 4
mis palabras sin recoger algunas muy elocuentes, como
suyas, de mi ilustre amigo D. Melquiades Alvarez, quien
no censurd, en realidad, el presupuesto extraordinario en
lo que hace relacion & las obras publicas, sino que nos
decia que no veia detras de todo esto un alma, un espiritu,
un ideal; que encontraba cue todo esto era exclusivamente
material.

Yo quisiera decir al Sr. Alvarez que cuando con dete-
nimiento, por el estudio de varios afios, hay quien, como
yo, se consagra & estas cuestiones matermleq lo hace, se-
fior Alvarez, poniendo el pensamiento en el ideal mis albo
de la Patria; porque yo creo que & la hora en que se cons-
truyen Escuelas (bien pronto os hablard de ello mi digno y
querido amigo el Sr. Ministro de Instruccion publica) rea-
lizamos una labor de un alto ideal; yo creo que cuando me-
joramos el sistema circulatorio, lag vias de comunicacion
de Espafia, hacemos obra de un alto ideal nacional; yo
creo que cuando regamos los campos ycuando se alzan
esos hancales preparamos riqueza y con esos bancales pre-
paramos trincheras para cue en una hora suprema de la
guerra Espafia tenga medios para su defensa (Muy bien,
muy bien.) De suerte que jquién duda cue hay un alto
ideal, Sr. Alvarez, detras de estas cuestiones materiales!

Pongo, Sres. Diputados, término & estas observaciones
mias diciendo que yo seria insincero si os dijera que con
1.073 millones de pesetas puede transformarse Espafia.
No; yo os debo la verdad, debo la verdad & mi pals, y digo
que con estos 1.073 millones de pesetas se obtienen esas
ventajas enumeradas. Y vosotros, Sres. Diputados, unos
y otros, cuando os levantéis aqui & pedir que se voten
estos créditos al Ministro de Fomento y al Gobierno que
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se construyan esas carreteras, se os podra decir algo mas
de lo que se os dice hasta ahora: se os podra decir algo
que saldra fuera del Diario de las Sesiones, que ird & los
propios distritos que representais, y es que tendran cons-
truidas esas carreteras. Lo que si os digo es que cuando
os levantéis aqui, unos y otros, a solicitar medios de redi-
mir una porcién de tierras que viven sometidas & conti-
nua sequia, se o8 dird que se realizardn muchas obras hi-
draulicas en Espaiia, hasta 800.000 hectarcas, con el dine-
(que se os pide.

Lo que si os digo es que por estos procedimientos,
unos y otros podréis llevar & vuestros distritos medios y
elementos de riqueza que responden & un alto ideal nacio-
nal, lo que si os digo Sres. Diputados de la mayoria, es
(que no habéis venido & ayudar & un Gobierno de quietis-
mo, sino 4 un Gobierno que trabaja, no sé si con acierto 6
con crror, eso os toca juzgarlo 4 vosotros, y que trae una
obra que, en efecto, como se ha dicho, no es la total re-
constitucién de Ispafia, no es el roétulo tampoco, pero es
el libro de la reconstitucién de Espaiia. Si en él trazamos
con pulso firme y seguro las primeras paginas, tened la
evidencia de que el pais atenderd & lo demas. (Muy bien.—
Prolongados aplausos en la mayoria.)

Discurso del Sr. Nicolan, Presidente en la Comision general
de Presupuestos, de la Subcomision de Fomento.

El Sr. Nicolau: Sin duda el Sr. Ministro de Fomento
contestard, con la oportunidad debida, al importantisimo
discurso cque acaba de pronunciar el Sr. Zulueta; pero la
Comision no quiere privarse del honor de formular cier-
tas observaciones & algunos de los conceptos y de los jui-
cios que ha emitido 8. S., porque entiende que desertaria
de su deber si dejara que continuaran flotando en el am-
biente de esta Camara. Muy brevemente voy 4 cefiirme 4
algunos puntos de los. que la gran competencia del Sr. Zu-
lueta le ha permitido tratar con toda extensiéon y con la
autoridad con que puede hacerlo en estas materias.

ITa hecho observar S. 8., ante todo, que se iba & dedi-
car una cantidad crecidisima, nada menos que de 152 mi-
llones de pesetas, para reconstruir nuestra red de carre-
teras del Estado, esa red de carreteras cue habia signifi-
cado para el Estado espaiiol un desembolso nada menos
que de 1.500 millones de pesetas, lo que equivale & treinta
y tanta mil pesetas por kilémetro de carretera construido;
y nos decia el Sr. Zulueta, 6 daba & entender, que eso ya
constitula una grave, gravisima deficiencia de la Adminis-
tracion espafiola. Acaso en su intencion iba mas lejos que
hasta donde habia llegado su palabra. A mi me apena que
hombre tan documentado, que persona de la autoridad
del Sr. Zulueta pueda lanzar aqui semejante acusacion
contra la Administracién espafiola, tan culpable en mu-
chas materias, tan deficiente en otras, pero que entiendo
yo que es fratada con injusticia cuando & su cuenta se
quieren cargar culpas que no ha cometido, faltas en que
no ha incurrido.

El Sr. Zulueta sabe mejor que yo, sin duda, que las de-
ficiencias que ahora lamentamos en el estado de nuestras
carreteras proceden de la politica inaugurada por el Par-
lamento espaiiol. Recuerde S. S. aquella época en que na-
cieron los llamados presupuestos de la paz, en que se apo-
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deré de nuestro Parlamento y de nuestra politica un des--
onfrenado afan de introducir economias en todos los ramos
de la Administracion, pero especialmente en el de Fomen-
to. Precisamente en el de Fomento las economias iban &
reffuir en aquella parte que tenin aqui una representacion
menos viva: en la conservacion y reparacion de carreteras.

Porque esas carreteras, no ¢ ansitadas entonces mas
(ue por nuestros humildes labriegos, no utilizadag mas
(ue en las fagnas agricolas y rurales, tenian agqui muy es-
casos valedores, y al redactarse el presupuesto de Fomen-
to, en vez de llevar & la conservacion y reparacion de ca-
rreteras ol aumento ¢ue sin cesar pedian'el mal estado en
que se encontraban y el desarrollo constante de su longi-
tud, & esa partida importantisima del presupuesto se lle-
vaban constantes disminuciones; y asi hubimos de ver que
lo que se dedicaba & la conservacion de carreteras en aque-
Ila época no excedia de 400 pesctas por kilometro, mien -
tras que en otros paises mejor detados, més favorecidos
por el clima, con una administracién mas regular, mejor
preparados, con condiciones por distintos motivos mucho
mejores que las naestras, la cantidad que se solia dedicar,
por término medio, no bajaba de 800 pesctas. Y gqué con-
gecuencia ha tenido esa falta constante de consignaciones
en ¢l presupuesto de Fomento?

Pues una consecuencia, tan 16gica como ineludible, y
(ue parcce mentira ue haya escapado al espiritu tan pers-
picaz y estudioso del Sr. Zulucta, ha sido que los firmes de
las carrcteras han ido desgastandose, porque la carretera,
por su naturaleza, es un instrumento que tiene un desgas-
te constante con el uso, y cuando el firme no se repone,
viene su destruccion, y con ella un estado intransitable de
la, carretera y, en una palabra, su ruina.

Y ese es el estado de las carreteras, y acaso en él hu-
biéramos continuado vy permanecido si en vez de las voces
déhiles, que quizd no tlegan & este Parlamento, de la parte
mas humilde de la nacién espaiiola, de las peblaciones ru-
rales, no hubiéramos tenido aqui los voceros autorizados
de aquellos que circulan en nuestras carreteras con auto-
mévil, porque precisamente con la aparicion de este nue-
vo medio de transporte ha coincidido la demanda de crédi-
tos suficientes para la conservacion de las carreteras. Y
este es el hecho, este es el mecanismo.

Ha habido un constante déficit que ha abarcado un pe-
riodo de mas de veinticinco afios, que ha llevado & las mis
principales carreteras & las de mas transito, al estado mas
deplorable, de ruina en muchos casos, y lo que no hemos
gastado en esos veinticinco afios habrd que gastarlo ahora,
si hoy queremos tener carreteras que sirvan no s6lo para
el trafico ordinario que es el méas importante, sino también
para el otro que ahora preocupa.

Porque el trafico normal y constante de lag carreteras,
bueno es notarlo, constituye el mas importante de la Na-
cidn, incluso el de los ferrocarriles; pero cuando hemos
querido reparar las carveteras p ara ese trafico, modesto,
pero importantisimo, resulta que se nos demanda cue Jas
reparemos también para vehiculos mas perfeccionados,
como el automovil.

Y de ahi nace que el Parlamento tenga que resolver la
disyuntiva que todos los dias se pone en tela de juicio en
esta Camara; si queremos tener carreteras transitables 6
no las queremos tener.

Esto es todo. Y hasta ahora no se ha encontrado medio
de que, cuando las carreteras estan desgastadas yen el es-

tado deplorable en que las nuestras sc hallan, haya otro
recurso ni otro expediente ue reponer el firme, que re-
construirlas, que mejorar todas sus condiciones, y ello re-
presenta un capitulo que se eleva 4 la suma de 152 millo-
nes de pesetas. ,

No hay, por lo tanto, conexion ninguna, absolutamen -
te ninguna, entre la construceion de las carreteras y el es-
tado en que se encuentran las ya construidas y en explo-
tacion. Acerca de este punto entiendo yo que los hechos
son tan notorios, tan evidentes, tan claros, que no hard
falta ni aportar nuevos datos, ni nuevos razonamientos.
Y hasta sospecho yo sino habré entendido bien, por defi-
ciencia mia, al Sr. Zulueta, y ¢l no habrd querido hacer la
insinuacion que estoy combatiendo: aunque si él la sostic-
ne, habréa ocasién de parte mia & nuevas rectificaciones y
4 la aportacion de nuevos datos.

Otro punto importantisimo ha planteado aqui el sefior
Zuluecta, puesta la mira en una obra que él como nadie
conoce, que 61 ha vivido, cque ¢l ha dirigido. Me refiero al
establecimiento de nuevos regadios en Espafa.

Tema es éste que acqui y fuera de aqui ha sido tan de-
baticlo, con tanta rvepeticion se han aportado argumentos,
cue yo entendia, crefay osperaba que ya habiamos llega-
do 4 un punto de coincidencia, porque el tema de si con-
vienen estos nucvos regadios, de si ellos serian un expe-
diente facil y eficaz para aumentar, promovery alumbrar
nuestra riqueza, me parecia que estaba ya fuera del alcan-
ce de toda discusion. Por desgracia, no es asi, y probable-
mente no lo sord nunca. Aquellos que no han sentido la
necesidad del regadio, aquellos que no han vivido en
nuestras estepas estériles ¢ improductivas, los que proce-
den, sobre todo, de las regiones himedas de la Peninsula,
dificilmente con los mayores esfuerzos de su talento y de
su voluntad podran alcanzar nunca i comprender como
con la ayuda de este medio soberano se truccan, por arte
que se puede Hamar maravilloso, los terrenos mas estéri~
les 6 infecundos en pedazos de los de mas alta productivi-
dad del mundo.

Porque, el Sr. Zulucta lo sabe mejor que yo, y él lo ha
dicho: en esos verdaderos oasis de la tierra espaiola, re-
presentados por nuestros regadios de Levante yde Aragon,
reside ol fundamento principal de nuestra riqueza. Y no
importa que ello represente una fraccion pequeiia de nues-
tro territorio; no importa que represente nada mas que el
2 por 100 de la superficie de Hspaiia, el 6 por 100 escaso
de la superficie cultivada, porque esa pequena cantidad
significa nada menos que la cuarta parte de toda la pro-
duceisn del terreno cultivado; y con s6lo que consiguicra-
mos nosotros aumentar nuestra superficie de regadio, que
es de 1.300.000 hectareas, en 1.600.000 hectireas mas, que
era la aspiracion de uno de nuestros arandes estadistas, e]
Sr. Zulueta sabe que entonces la produccion del regadio
equivaldria & la de todo el secano. A eso vamos por todos
los medios de cjue dispongamos.

"R Sr. Vizconde de Tza, con el conocimiento grandisimo
que de estas materias tiene, y con algo (ue, con ser esto
muy importante, acaso lo pueda avalorar mas & los ojos
de la opinién espaiiola, con una voluntad y un buen deseo
decididos, viene estudiando estas cuestiones con verdade-
ra maestria. En sus libros me complazco yo en aprender
lo que sobre estos asuntos he podido saber. Pues bien, el
Sr. Vizconde de Eza, al tratar de nuestro problema agrico-
1a, de lo primero que se ha preocupado ha sido de ver los
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medios de acrecentar la riqueza agricola; cémo esos cua-
iro 6 cinco millones que constituyen el importe de nuestra
produceion agricola, pueden elevarse, porque tras de este
aumento de la produccion agricola vendrd el auge de to-
(os los demas factores que integran la economia, espaiiola.

Son estas verdades tan cvidentes, son principios tan fun-

dnmentales y tan claros, que insistir sobre ellos me haria
digno de una nota de petulancia que yo no (uiero mere-
rer, porque no se podria compaginar con mi modestia.

[l Sr. Vizeonde de Eza reconoce que hemos de ir &
huscar la mayor productividad del secano, que eso estriba
un grande y posible aumento de nuestra riqueza, pero en
segundo término anota, estudia, valora el aumento del re-
cadio, y asl como supone cue, mediante el perfecciona-
iento de nuestros cultivos de secano que ha de ser prin-
sipalmente consecuencia de la mejora de la ensefianza
agricola y de otros factores que cn este tan complejo pro-
Llema intervienen, se aumentard & 3.000 millones de pe-
<etas el cultivo de secano en [spafia, espera (ue sin gran
esfuerzo podremos obtener ofro de 1.200 millones median-
to ol aumento del regadio. Esa es la obra del Sr. Ministro
de Fomento, y esa es la razon principal de por qué se
aportan aqui todos los elementos necesarios para empezar
ol proceso de la transformacion del secano en regadio.

No olvidamos, ni lo puede olvidar nadie, Sr. Zulueta,
(ue cstas cuestiones no se pueden estudiar ni menos se
pueden resolver irtegraimente, hay que resolverlas anali-
licamente. Acquel que pretendiera transformar de repente,
por arte maravilloso, una estepa infecunda en un huerta
del tipo de las de Valencia, bien se le podria reputar como
imbécil 6 como loco. El proceso de transformacion del se-
cano en regadio es tan complejo, ¢ tan dificil, es tan lento
que recuiere, ante todo y sobre todo, el concurso del Liem-
po y el concurso de los hombres. Quien pretenda trans-
formar 70.000 hectareas de las infecundas llanuras de Ur-
el en terrenos de una grandisima productividad, median-
te los riegos, en un plazo corto, perseguird un ensuciio no
realizable en muchos anos.

Por eso, los que se propusieron cultivar los llanos de
Urgel, bién lo sabe 8. 8., no se propusieron introducir los
cultivos de verano, sino cue el proyecto de obras de rie-
zos de Urgel se hizo para asegurar los cultivos de invier-
no, y en esto, acaso de una manera inconsciente, no hicie-
ron més que seguir lo que ha sido labor constante en la
implantacion de todos los regadios espaiioles. Ni un solo
ejemplo podréa aducir el Sr. Zulueta en que al transfor-
mar ol cultivo de secano en regadio no se haya empezado
por ese primer paso de ayudar & los cultivos invernales,
asegurarlos y hacer desaparecer el riesgo cue Hevan con-
sigo cuando estan sujetos & las inclemencias, & lasg ivregu-
laridades del clima espafiol. (Bl Sr. Zuluela: Iise es el error
agrondmico.)

Yo no s6 si estard ahi el error agronémico, pero en ese
error nos acompaiia, Sr. Zulueta, la experiencia, no de al-
gunos afios, de muchos siglos, y no golo de Ispaiia, sino
de BEspaiia y de todo el mundo. Desde los etruscos, intro-
ductores del riego en Italia, hasta hoy, el proceso ha sido
siempre ¢l mismo; se ha empezado por asegurar los riegos
que eran eventuales, los cultivos que eran cventuales vy,
paulatinamente, con una intensidad cada vez mayor, se ha
llegado & cultivos tan intensivos como el de nuestra huer-
ta de Valencia, que es el pais donde la intensidad del cul-
tivo alcanza mayor importancia en todo el mundo.

Por eso, en el canal de Urgel, persiguiendo la implan-
tacion de los cultivos invernales, se ha emprendido ya la
de los cultivos de verano, y jqué ha pasado hasta ahora,
Sp. Zualucta, en los riegos del canal de Urgel? Ciertamente
que alli ha habido un fracaso de una Empresa pavticular,
lo cual no es un caso insolito, sino que es el caso genceral;
1o mismo ha ocurrido en Italia y en varios puntos de los
Estados Unidos. Las Empresas de riegos, generalmente, se
arruinan, pero al mismo tiempo enviquecen al pais. (Queé
ha pasado en el canal de Urgel? Su seioria lo sabe muy
bicn. [in el canal de Urgel el trafico de viajero en sus es-
taciones ha aumentado en un espacio de veintitantos anos
en 700 por 100, el trafico de mercancias ha aumentado en
mas de 1.000 por 100, y la poblacion casi se ha duplicado,
mis que duplicado, si se cuen ta. I de las poblaciones en—
clavadas dentro de la zona, y aquello que era, bien lo re-
cordara S. S. por lag lecturas de los tiempos antiguos,
una estepa, donde rara vez se lograban las cosechas, hoy,
no es un paraiso, pero es una de lag regiones de la pro-
vincia de Lérida en que hay mayor bienestar; pues en
aquella poblacion las comodidades de los habitantes han
aumentado enormemente; alli existen abastecimientos de
aguas, existe alumbrado eléetrico, han desaparccido las
erandes propicdades, se ha matado al latifundio, de la ma-
nera que yo entiendo mas racional y eficaz de concluir con
¢l, que cs aumentando la productividad del suelo, y si hoy
ol S, Zulueta fuera & preguntar & los habitantes de Urgel,
& aquellos propietarios, si cuerian volver & los tiempos
en que el canal no estaba construido, yo creo (ue supon-
drian cque el Sr. Zulueta no decia aquello seriamente.

Lo mismo digo del canal de Aragon y Catalufia, asunto
tan manoseado, permitidme la frase, el canal de Aragon y
Catalufia estén siguiendo el proceso de todos nuestros rie-
gos. 1lemos llevado alli las aguas, pero ;es esto todo? Evi-
dentemente, no. ;Quién, ha podido decir (ue basta para el
establocimiento del regadio la construccion de canales-y
de pantancs 'y entregarlos, sin mas auxilio, & su propio
desarrollo?

;s que se le ocultard & nadie que, & medida que los
ricgos se van implantando, es nécesario, paulatinamente,
establecer caminos, aungue sin ellos podria yo citar mu-
chos regadios importantisimos que existen, que es necesa-
rio establecer el crédito agricola, que hay necesidad de
buscar mercados, que hay necesidud de instalar cada vez
con mayor celo, con mayor interés la ensefianza agricola,
la. enseiianza del regadio? ;Quién dudard que faltan estos
y otra porcion de factores, que todos cllos forman parte in-
tegrante de la solucion del gran problema de convertir
tiorras estériles en tierras de alta produccién? Nadie abso-
lutamente podra negar e el coneurso de todos estos fac-
tores es indispensable. Pero he de repetiv lo que dije al
principio: jamas ninguno de estos grandes complejos pro-
blemas, ni aqui ni en parte alguna del mundo, ha podido
ser resuelto abordando integramente todos sus factores &
la vez: los problemas se resuelven atacindolos parcial-
mente, apoyindose en un punto firme, dominado ya, para
resolver obro inmediato. Iise es el camino que hemos de
seguir nosotros, ycs el que se ha seguido en todos los pai-
ses del mundo.

Por fin, otro punto importante cue merecerd algunas
observaciones de la Comision ha tratado también el sefior
Zalueta: el de la prelacion que debe darse & la repoblacion
forestal con relacion al establecimiento del regadio.
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Fuera insensatez, por mi parte, el negar que uno de
los grandes problemas de la economia agricola de Espaiia,
de la economia rural,reside en el aprovechamiento de mu-
chos terrenos, que probablemente nunca seran aptos para
el cultivo agricola, y para los que no habra otra solucién
satisfactoria que dedicarlos & la repoblacion forestal. Pero,
ante todu, he de hacer notar (ue el establecimiento del re-
gadio, aqui y en todas parfes, y cito los demds paises para
(ue no se crea (ue invocamos autoridad de algo en que
hayamos podido intervenir, el problema del regadio se ha
resuelto independientemente del problema. forestal. No es
negar importancia, se la concedo como el primero, al pro-
blema. forestal; lo que digo es que el problema forestal ha
sido tratado en todas partes independientemente del pro-
blema del regadio.

;Bs que en Espafia se ha aguardado para establecer
nuestros antiguos regadios & cubrir de boscues las mon-
tafias, que desde tiempos antiguos, desde los Reyes Cato-
licos, sin remontarnos & los tiempos de Plinio, que ya re-
cuerda la despoblacion de nuestos montes, es que se ha
aguardado & resolver el problema forestal para atacar el
problema de regadio? Ello hubiera constituido un verda-
dero caso de insensatez; porque de ese modo, hoy ese
1.300.000 hectareas que tenemos de regadio, que consti-
tuyen lo, parte mas viva de nuestra produccion, aquellas
que pueden luchar con ventaja en los mercados extranje-
ros, de que se peocupaba con razén el Sr. Zulueta, no
existirian,

Nosotros entendemos que hemos de atacar ¢l problema
del regadio sin desatender para nada el forestal, aunque
neguemos que estén en intima relacion, porque yo, sin
autoridad ninguna, he de oponer & algunas aflirmaciones
hechas aqui por el Sr. Zulueta, cue en esta materia, lejos
de haber esa unanimidad en el terreno cientifico & que
aludia, cxisten notables diferencias, y la opinion de las
personas mds autorizadas no va ciertamente de acuerdo
con la opinidén que nos daba S. S.

Pero, en fin, sea de cllo lo que quiera, aqui se ha tra-
tado de ver como se podia promover la creacion de nueva
riqueza, porque ésta y no otra es una de las finalidades
principales del presupuesto extraordinario.

Nadie ha dicho, nadie ha podido decir que con este pre-
supuesto se iban & resolver todos aquellos problemas, ni
se iban 4 introducir todos aquellos factores que afectan &
nuestra reconstitucion. JComo seria posible que en un mo-
desto presupuesto de 1.073 millones de pesetas, que afec—
tan nada menos que al plazo de diez afios, pudiérale caber
todas las medidas de todo orden que pueden afectar &
nuestra, reconstitucion? Hvidentemente, no. Vamos 4 uno
de los factores, & uno de los aspectos, & acquel por el que
propugnaba el Sr. Vizconde de [za; vamos & promover
nuestra riqueza agricola, nuestra riqueza rural, y por eso
también, y por otras causas que diré, se ha acometido en
términos, que hasta ahora no se habia hecho, la reconsti-
tucion de nuestra riqueza forestal. jQué se ha hecho en
este punto?

Pues seguir el camino que han sefialado los técnicos,
empezar por lo que ellos consideran la vanguardia de esta
obra. En esia gran obra de nuestra repoblacion forestal se
ha, empezado por atender & la ordenacion de los montes
que tenemos; se ha empezado por delimitar, por hacer los
deslindes de esos montes, por amojonarlos, por hacer ca-
minos, casas y cabafias; se ha empezado por repoblar los
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montes publicos, que son aquellos en los cuales con mis
facilidad se puede llevar & cabo esta empresa, y se ha sc-
guido por la gran empresa de restaurar la parte de nues-
tro territorio que lo estd requiriendo con grandes apre-
mios, por medio de los trabajos hidrolégico -forestales, @
los que se dedica la perincipal parte de este presupuesto;
con la circunstancia de que estando apreciada la superfi-
cie que se necesita restaurar en unas 300.000 hectareas, y
teniendo ya restauradas mas de 100.000, en el presupues-
to actual se destinan fondos para restaurar cincuenta y
tantas mil, con lo cual, al final de esta etapa, tendremos
ya restaurada, reconstruida y repoblada aquella parte dc
territorio que mas lo necesita. De suerte, que en esta oca-
sién en que por vez primera se procede con arreglo & un
plan meditado y estudiado porlos Ingenieros de Montex
con toda atencion, con la autoridad grandisima que les
dan sus conocimientos, en esta ocasiéon el Sr. Zulueta nos
hablaba de la falta de plan. El plan acaso no sea acertado,
no tengo autoridad para juzgarlo; lo que puedo decir es
que es un plan que se estd elaborando desde el afio 1911,
y que con arreglo & ese plan, va el Sr., Ministro de Fomen-
to 4 proponer 4 las Cortes que se conceda el crédito nece~
sario para que se pueda llevar con la rapidez que entendc-
mos que la economia nacional consiente, porque no he-
mos de olvidar que siendo importantisima, que siendo de
una alta conveniencia nacional la restauracion de nuestros
montes, en punto & la produccion de riqueza, valiéndome
de las cifras del Sr. Vizconde de Eza, que no pecan cier-
tamente de mezquinas, supone que ello representara un
aumento de produccion de 170 millones, enfrente de cuu-

-tro mil y pico de millones, al que podemos llegar con sélo

intensificar la produccién de secano y aumentar nuestro
regadio en la escala que antes os he dicho.

Y nada mas. Hay otros extremos, que sin duda reco-
gerd el Sr. Ministro de Fomento; la Comisién, aun habien-
do tomado nota de ellos, cree que no es de su incumben-
cia tratarlos, porque se refieren 4 advertencias, observa-
ciones y hasta consejos que, por venir de tan alta autori-
dad, como el Sr. Zulueta, no sélo por el actual sefior
Ministro de Fomento, sino por todos los que ocupen esc
cargo, es seguro cque han de ser atendidos y seguidos.

3

et e

El proyecto de gastos extraordinarios
para la reconstitncion nacional

Hemos estudiado en el proyecto de ley de reformay prorroga
del privilegio de emisién del Banco de Espalia, lo que esencial-
mente hemos calilicado de fundamental plan para la delinitiva es-
tabilidad monetaria y circulacion oro y recounstitucion bancari
nacional, y hoy nos corresponde, en debido ordenamiento de mé-
todo, abordar el examenyestudio del impropramente Hamado pre-
supuesto extraordinario, que esencialmente integra el proyecto de
ley de gastos extraordinarios para obra positiva, orginica y suste-
matica, de reconstitucién econémica nacional, en todo su conjunto
armonico & inlegral, 6 sea por la formacion del necesario owtilla-
ge nacional, entéramente reproductivo en progresion geometrica

(1) Copiamos dela importante revista Bl Financiero Hispano-Americano,
este interesante articulo de actualidad.




