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El momento es solemne, penétrese cada cual de la responsabilidad que lleva en la direccién de este asunto, posponga

el interés de partido al de representante de la Nacion, pon

ga su vista en alto y vote lo que su conciencia le ordene.

Basta de ficciones; muestre la inteligencia sus vuelos sobre la imaginerfa de los convencionalismos; la idea esencial
sea antes que el procedimiento para realizarla, y surja la firmeza férrea de la voluntad en todos para sostener O para
atacar, ahorrando dias, en suma, & la Nacion que quiere vivir.

Y la vida de la Nacién estd por cima de todo y de todos; comprendiéndolo asf ¢l Parlamento espaifiol, par: el que
son todos nuestros respetos, sabra colocarse & la altura de las circunstancias.

PRESUPUESTOS EXTRORDINARIOS REDACTADOS EN EL ULTIMO DECEAI

Resumen de los presupuestos extraordinarios
del dltimo decenio.

Del Sr. Gasset Del $r. Sdneher Guerra| Del Se. Calbeton.

Para diex afios. | Para ocho niios. | Para diez aios.
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Carreteras.,—Qbras nuevas.. .| 163.900.000{168.750.000 180.000.000
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110.000.000 »
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Caminos vecinales.......... 145.000.000
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TFerrocarriles, ... ..o vvune

Puertos y sefiales maritimas. 45.000.000

Obras hidréulicas....... ... 120.000.000

Pavimento de Madrid.......

TOTAL e vvanr. +..|1.02 .f-)65.’739|5‘3'7.226.20‘2 610.000.000

Presupuesto extraordinario redactado por el Sr. Sanchez Guerra

MINISTRO DE FOMENTO DEL GOBIERNO PRESIDIDO POR EL SR, MAURA

(Afio de 1909.)

Construccion de carreteras.

Asi como en las demés obras piblicas existe una orienta-
cién més 6 menos bien definida, pero que sirve de guia en su
realizacién, en la construceién de carreteras se camina sin
rumbo fijo para fijar el orden de prelacién para el estudio y eje-
cucidn de las obras que se emprenden.

Ln 1860 comprendia el plan general de las que estin 4 cargo
del Estado 33.281 kilémetros, entre las cuales figuran todas las
grandes arterias que irradian desde el centro & la periferia de
la Penfnsula y las que enlazan entre sf los grandes centros de
poblacién, en cuya ejecucion era ficil sefalar un orden de pre-
ferencia ajustado 4 la importancia del trafico que podia supo-
nerse 4 cada una de estas vias.

Desde aquella fecha, 4 partir de la cual puede decirse que se
ha construido la red actual, se han terminado 42.141 kilémetros
y estan en ejecucidn 4.859 kilometros, habiéndose anmentado
la actividad en el desarrollo de las obras hasta tal punto que el
promedio de las longitudes entregadas al transito durante cada
uno de los cuatro ultimos afios asciende & 1.059 kildmetros.

D ey

(1) Suma de las partidas del presupuesto ordinario y extraordinario,
puesto que iba distribuido entre los dos. ’

Pero, en cambio, durante el mismo periodo de tiempo trans-
currido desde 1860 hasta la fecha, por diferentes disposiciones
legislativas se han adicionado 49.582 kildmetros al plan gene-
ral, que alcanza ya 82 865 kilometros, y estos awmentos corres-
ponden & vias muy interesantes, pero casi todas de importancia
secundaria, con relacion & lus construidas, y en las cuales es
dificil y muy expuesto & errores llegar & establecer un orden
acertado de construceion, si no es por un estudio muy detenido
de las especiales circunstancias que en cada una de ellas con-
curren.

Si se examina con algun cuidado los resimenes estadisticos
y sus correspondientes graficos en los cuales resaltan més cla-
ramente lu falta de uniformidad en la distribucién de la red en-
tre las diferentes provincias, no se llegan & percibir las rela-
ciones que debieran encontrarse entre las obras gjecntadas en
cada una y los diversos factores de que debia depender la ma-
yor 6 menor necesidad de estos medios de comunieacidn, como
son la extension superficial, la densidad de poblacidn, la rique-
za, ete.

Por otra parte, de los datos suministrados por las Jelaturas de
Obras ptblicas resulta que solamente los trozos sin empezar de
carreteras ya comenzadas suman la longitud de 10.834 kilome-
tros, que representan un coste de ejecucién de 248.315 922 pe-
setas,

Si se atendiera Unicamente al propdsito de dejar terminadas
todas las carreteras ya principiadas, que & primera vista parece
16gico, no serfa posible, dentro del plazo de diez atlos 4 que este
presupuesto se contrae, emprender la construccién de ninguna
otra carretera de las que, estando incluidas en el plan general,
no tienen trozo algune comenzado, y, sin embargo, pueden ser
tanto & mas necesarias que muchos de los trozos que se encuen-
tran en el caso anterior.

Iis mas, probablemente irfa esto & resultar en beneficio de
las regiones mejor dotadas de aquellas vias de comunicacion.
Isto aparte de que la cifra antes indicada se elevarfa, con los
gartos de replanteos y expropiaciones, 4 la cantidad aproxima-
da de 316 millones de pesetas, que sale por completo del mar-
gen que permite este presupuesto evtraordinario, si han de do-
tarse debidamente todas las demis obras publicas, y de que no
habria en la distribucién de estos beneficios entre las distintas
provincias aquella equidad con que debe siempre proceder el
Poder central.

Tin la imposibilidad de llevar 4 la prdctica un plan tan vasto
como serfa necesario proyectar sobre la situacién de estas vias
para ultimar las carreteras empezadas y emprender la construc-
cion de otras nuevas, cuya ejecucion no pudiera demorarse por
largo periodo de tiempo, se ha empezado por fijar con destino 4
estas obras la anualidad de 18.750.000 pesetas por la considera-
oién de ser esta cifra la que aproximadamente alcanza el importe
de las cantidades que con este motivo se han satisfecho en estos
Wltimos afios, cuyos gastos se han venido abonando con cargo 4
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los presupuestos ordinarios y a4 los suplementos de crédito con-
cedidos por las Cortes.

1 nimero de anualidades se ha reducido & nueve, porque
para poder preparar convenientemente el plan general de obras
s¢ necesita disponer del tiempo que resta del afio actual.

Bl importe total de Jas nueve anualidades asciende & pesetas
168.750.000, con las cuales puede continuar la construccion de
estas obras con el mismo grado de actividad que en estos wliimos
afios.

Los créditos que se solicitan conviene repartirlos, por las con-
sideraciones antes expuestas, entre las carreteras empezadas y las
que no lo estén.

Se propone en el articulado de la ley destinar 4 las primeras
las dos terceras partes, y 4 las segundas el tercio restante, te-
niendo en cuenta la gran longitud que comprende la red de las
comenzadas.

Asi, pueden construirse anualmente unos 640 kilémetros,
que hacen un total de 5.760 kildmnetros durante las nueve anua-
lidades.

Al llegar al detalle de la formacion del plan & que habrén de
aplicarse estos créditos, se tropieza con las dificultades ya se-
flaladas para establecer un orden de prelacion acertado, que re-
sulte fiel reflejo de las necesidades del pais, que nodeben con-
fundirse con las necesidades regionales y logales, & cuyos apre-
mios y gestiones se ha debido hasta ahora la construccion de
estas obras.

Labor tan compleja de conjunto debe realizarla el pais mis-
mo por medio de aguellos de sus organismos & quiencs afecta de
un modo mas directo, acostumbrandole & prescindir de la ges-
tion aislada y egoista del interés parcial en lucha casi siempre
con otros intereses analogos, lo cual hace imposible llegar 4 es-
tablecer una marcha ordenada y metddica sin la que resultan
en ocasiones estériles, y generalmente poco productivos, los
grandes sacrificios gue la Nacion se impone & si misma para fo-
mentar el desarrollo de sus vias de comunicacién en su legitimo
deseo de aumentar el bienestar.

Con estas ideas se han establecido en el articulado de la ley
las bases & que ha de ajustarse la formacién del plan & que se
deben aplicar los recursos que en este presupuesto se destinan
&4 la construccion de carreteras. Las Jefataras de Obras publi-
cas, con el conocimiento que tienen cde la situacidn en que se
encuentran las carreteras de cada provineia incluidas en el plan
general del Estado y del modo como se relacionan con las de-
mis vias de comunicacién, seran las encargadas, mediante las
instrucciones que dicte el Minislerio para conseguir la indis-
pensable uniformidad de criterio de los trabajos preparatorios
para la redaccion del plan de ejecucion, recogiendo en sus pro-
puestas todas aquellas necesidadés que sean exclusivamente. de
interés general. Para {ormular sus propuestas, en lo que se re-
fiere &4 carreteras empezadas, puede servirse como base del de-
tallado trabajo realizado por la Direccidn general de Obras pu-
blicas, rclativo & los 10.834 kilémetros que se encuentran en
estas condiciones,

Tiste trabajo permitira realizar con relativa facilidad y con
rapider la relacién de los trozos correspondientes a carreteras
comenzadas que deben construirse con cargo al presupuesto ex-
traordinario,

Para la formacién de plan de Jas no comenzadas en las que
se ha de invertir la tercera parte del presupuesto total, no pue-

den establecerse otras reglas generales que las indicadas en el
articulado de la ley, las cuales tienden & dar la preferencia &
aquellas comarcas que no tienen establecidos medios de enlace
con Jas redes de carreteras y ferrocarriles.

Para llegar, dentro de estas lineas generales, & fijar con las
mayores garantias de acierto cuales son las obras que en cada
provineia tienen mayor caracter de urgencia, se pedird por me-
dio de los Boletines Oficiales 1a opinién de cuantos quieran con-
tribuir & esta labor con sus ideas y sus conocimientos de las ne-
cesidades del trafico, haciendo abligatorio el informe 4 todos los

Centros y Corporaciones que por su caracter oficial estan en el
deber de auxiliar eficazmente la accidn del Gobierno,

Il conjuuto de todas las aspiraciones locales, resultante de lu
informacion realizada con la garantia de aquellas Corporaciones
y de los informes téenicos, ha de constituir la base para formar
el plan de obras de toda Espaia, en que habrin de armonizarso
los intereses de las diferentes regiones para condensarlos en un
interds unico: el interés general. '

Esta mision se confia al Consejo de Obras publicas, cuya la-
bor todavia conviene depurar, para que las garantias de acierto
sean completas, y & este efecto se publicard en la Gacefw el plan
provisional que presente, para poder recoger las reclamaciones
que se formulen antes de que adquiera caracter definitivo con la
aprobacién del Ministro.

Del plan asi formado se dara el debito conocimiento & las
Cortes.

Con los créditos que se solicitan se pueden constrair, como
queda dicho, unos 5.760 kilémetros, al coste medio a que se vie-
uen realizando en estos ultimos afos; pero como estdn en eje-
cucion 4.859 kilémetros, es lo probable que durante el perfodo
de aplicacién de este presupuesto se entreguen al transito, por
lo menos, 8.000 kilémetros, que elegidos con sujecién & las ba-
ses cstablecidas en el articulado, vendrén 4 completar una red
de 50.000 kildmetros, con la cual habran quedado satisfechas
las necesidades principales del trafico general, y que para po-
derla conservar con el grado de perfeccidn & que obliga el ince-
sante progreso de los medios de locomocidn, requiere una con-
signacidon de 50 millones de pesetas.

Quedaran todavia sin construir cerca de 33.000 kildmetros,
sin contar con los que continuainente se van adicionando al plan
general, para cuya construceion se necesitarian 900 millones de
pesetas, y que, de seguir la marcha actual, iran gravando anual-
mente los presupuestos de conservacidn en cerca de un millén
de pesetas.

Istas cifras tan enormes deben hacer meditar en si son ver-
daderas necesidades del pais las que obligan & pedirle esfuerzo
tan considerable como el que supone la construccion y conser-
vacidn de tan extensa red de carreteras.

Fijando la atencién sobre lo que ocurre en otras naciones,
se observa que Francia, con una extension superficial de 536.000
kilémetros cuadrados y una poblacién de 39 millones de habi-
tantes, sélo tiene 38.179 kitdmetros de carreteras 4 cargo del
Istado, con un coste medio kiloméirico de unas 30.000 pesetas,
parecido al de las nuestras, que es de unas 25.000 pesetas, La
red del Estado belga s6lo comprende 7.840 kildmetros, que sir-
ven una superficie de 29.000 kilémetros cuadrados y una pobla-
cién de 7 millones de habitantes. La red portuguesa es sélo de
8.028 kildmetros, de los cuales estan construidos 5.537, que sir-
ven 92.000 kildmetros y una poblacién de 5 millones; en la Ru-
sia europea sélo estan & cargo del Hstado 13.421 kildmetros,
existiendo, ademés, 34.729 que inspecciona, pero que corren &
cargo de las municipalidades, y con esta red queda servida una
extension de 5 millones de kilémetros cuadrados y una pobla-
cién de 100 millones. Hungria tiene completamente constraida
la red nacional, que es de 9.815 kilémetros para una superficie
de 283.000 kilémetros y una poblacién de 17 mjllones. En Ingla-
terra no tiene el Estado & su cargo las carrcteras, y la red de
los Condados, que viene 4 ser la equivalente, es de 27.556 mi-
llas, 6 sean 46.800 kilémetros, para una superficie de 314.000
kilémetros cuadrados y una poblacién de 44 millones.

Todas estas naciones tienen sus planes ultimados 6 tan ade-
lantados, que apenas construyen ya carreteras. En cambio, Es-
pana, con nna superficie de 486.000 kilémetros cuadrados y una
poblacién de 19 millones, ha llegado & construir 42.141 kiléme-
tros y tiene un plan general que alcanza 82.863 kildmetros, y
que contintia aumentando sin cesar.

En ninguna nacién ha construido el Estado tanta longitud de
carreteras como en Espafia, y no cabe presumir que las dimen-
siones de nuestia red obedezcan & las necesidades de un trafico
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mas extenso que el de las naciones citadas y el de otras muchas
que pudieran citarse. Es, sencillamente, que el Estado ha toma-
do sobre si la enorme carga de construir todas las obras que
tienen algun cardcter publico, tanto las de interds general, &
que debiera limitar su accién, como las de caracter local, apar-
tandose del criterio unanimemente adoptado en los demas pai-
ges qire han logrado perfeccionar sured de comunicaciones.

Salta & la vista, sin ningiin esfuerzo, que ha llegado el mo-
mento, mientras con este presupuesto extraordinario se reali-
zan las obras de mas reconocida necesidad, de ir pensando en
descargar al Bstado de la construccién de vias ordinarias de co-
municacién, para dedicar con preferencia sus recursos a per-
feccionar la conservacién de las construidas y auxiliar la de una
gran red de vias secundarias de esta clase, de acuerdo con las
ideas que se exponen en otra parte de la Memoria al tratar de
los caminos vecinales.

Todas estas cuestiones estan en intima relacién y se propo-
ne este Ministerio abordarlas cuando, aprobado el proyecto de
ley de Administracién local, resulte més ficil establecer la de-
bida separacién en tre la esfera de accion que corresponde al Po-
der central y la que pertenece 4 las regiones y &los Municipios.

Construccion de puenies.

Como consecuencia de lo costosas que resultan las obras de
jos puentes, con relacidn & los créditos que han venido figurando
en los presupuestos ordinarios para la construccion de carrete-
ras, se ha ido retrasando la ejecucién de muchas de aquellas
obras, que casi siempre son més interesantes que las de la ca-
rretera & que pertenecen, porque éstas tienen, por regla general,
su trazado natural, signiendo la direccién de un trafico ya crea-
do, aprovechando caminos que siempre pueden utilizarse en
mejores 6 peores condiciones; pero donde hace falta un puente,
hay generalmente una cortadura de lu circulacion durante pe-
riodos més ¢ menos largos, 6, por lo menos, una grave molestia
para el transito, & quien se obliga en muchas ocasiones & dar
Jargos rodeos para salvar el obstaculo. :

Segtin los datos recogidos, existen en tramitacion en este Mi-
nisterio varios proyectos, cuyos presupuestos suman pesetas
14.776.450,56, y quedan adin en las provincias otros proyectos
sin redactar, de cuyo importe no es ficil formar idea ni aun
aproximada, porque ¢l coste de estas obras oscila entre Hmites
muy distantes,

Algunos de estos puentes afectan al trafico genecral y debe
construirlos el Estado; otros tienen mas bien un cardcter de in-
terés local, y para su construccién se propone este Ministerio
recabar Ja ayuda de las logalidades que més directamente han
de pereibir los beneficios que reporte su ejecucion, & cuyo efecto
se consigna en el articulado de la ley que habra de tenerse en
cuenta, para fijar el orden de preferencia, la cuantia de los auxi-
lios que los pueblos ofrezcan para su construccidn, y es de creer
quo esta medida ha de conducir & resultados pricticos, porque
se han hecho ya 4 est: Ministerio ofrecimientos de esta clase por
algin Municipio. ‘

No seria justo limitar la aplicacion de los recursos proceden-
tes de este presupuesto extraordinario & la realizacion de un
plan de obras de puentes, formado exclusivamente con los datos
recogidos, porque no reflejan exactamente las verdaderas ne-
cesidades de las diferentes provincias. La desigualdad del ni-
mero (e proyectos que tiene cada una en tramitacién es con-
secuencia de otras causas distintas, de las cuales la principal es
que esos estudios requieren largos y penosos trabajos de gabi-
nete, y mientras determinados servicios pueden dedicar 4 ellos
el personal necesario, hay otros que no se encuentran en con-
diciones de hacerlo. De modo que si se juzgase por los expresados
(atos de la importancia de cada obra para formar un plan de
conjunto, resultarian: probablemente postergadas obras de ur-
gente necesidad, privando & las provincias correspondientes de
la esperanza de verlas realizadas en un plazo de diez anos.

Por otra parte, si se prescinde de tener en cuenta esos datos,
no hay medio de Hegar & formar un plan justificado, ni de de-
dueir el crédito necesario para realizarle, porque no se trata de
obras & las que pueda aplicarse un precio medio deducido con
alguna aproximacion.

Estas consideraciones han obligado & prescindir, por el mo-
mento, de presentar el plan de obras de esta clase, que debe re-
dactarse con detenimiento al mismo tiempo que el de carreteras
y con sujecion & las bases propuestas en el articulado de la ley,
las cuales tienden & dar la preferencia en primer término & Jos
puentes que tienen por objeto evitar interrupciones al transito

de cardcter permanente; y entre ¢stos & los que debe suponerse '

que sirven & un trafico mas activo, por estar construida la carre-
tera & que pertenecen, fijando en cada caso el orden de prelacién
por la subvencion con que ofrezean contribuir 4 su realizacidn
las comarcas interesadas.

Si se tienen en cuenta las bajas ordinarias de las subastas,
los recursos qne pueda proporeionar la cooperacion de los Mu-
cipios y las obras que, & pesar de estar tramitindose, deban
ser segregadas al depurar el plan, es de esperar que con lns
14.476.400 pesetas que se solicitan, sc podran coustruir todos
los puentes de mas urgente necesidad; pero debe preverse el caso
de que no resulte suficiente aquella citra por la importancia de
los presupuestos correspondientes & las obras que estin sin es-
tudiar, y & este objeto se incluye en el articnlado de la ley la au-
torizacion necesarin para poder saldar el d¢ficit que se presente
cou los eréditos destinados & la construccidn de carreteras y, re-
ciprocamente, porque los puentes pertenecientes & carreteras no
empezadas y que no figuren en el plan especial, deben subas-
tarse con éstas, lo cual pudiera dar origen & un déficit en la
consignacién relativa & carreteras que, 4 ser posible, debe sal-
darse con los sobrantes que vesulten de la destinada & puentes,
puesto que es debido 4 la construccion de estas obras.

Reparacion de carreteras.

La deficiencia de créditos legislativos con destino a la conser-
vacion de carreteras y el aumento de desgaste de los firmes, de-
bido & Ja mayor circulacién motivada por el progreso del trafico
industrial y comereial, han producido, como consecuencia, el
mal estado de vialidad en que se encuentran muchas de las ca-
rreteras del Iistado, cuyas deficiencias se hacen hoy mas percep-
tibles & causa del desarrollo adquirido por el automaovilismo, que
exige & estas vias un grado de perfeccionamiento cada vez ma-
yor y un esmero extraordinario en su conservacion, para man-
tener un grado de tersura en la superficie & que no era necesa-
rio llegar para los vehiculos ordinarios.

Se puede hasta dejar de hacer obras nuevas de carreteras
pero no pueden ni deben abandonarse las ya construidas; por el
contrario, es indispensable mejorarlas cada vez mas, empezando
por reparar las que se encuentran en peores condiciones, como
punto de partida indispensable para perfeccionar su conserva-
cién.

En el presupuesto de 1888 4 1889 se consignaban 22 millones
de pesetas para la conservacion y reparacion de los 29.000 kild-
melros de carreteras que en aquella época estaban a cargo del
Tistado; y con el presupuesto corriente de 20 millones de pesutas
(dos menos gue en 1889), debe atenderse 4 los 41.636 kilometres
hoy existentes, 6 sea & 12.536 kildmetros mas que en aqurella
época.

La consignacién que correspondia por kilémetro de carretera
en 1888-89 era de 750 pesetas, que ha quedado reducida en v
actualidad & 480 pesetas. Iistas cifras explican por si solas las
deficiencias que todos lamentamos, & pesar de los perfecciona-
mientos que se han ido introduciendo en la conservacion con el
empleo de los-vodillos de vapor, cuyo nimero asciende ya cnla
actualidad & 46, distribuidos en 39 provincias, y de la mayor
atencion que se presta ahora & este servicio.

Francia, sin descuidar nunca la conservacidn, evitando cui-
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dadosamente las reparaciones, siempre costosas y molestas al
{ransito, tiene una consignacién de 926 francos por kilometro
para los 38.179 kildmetros que comprende Ja red del Estado.

Holanda, aunque tiene poco transito por sus carreteras &
causa de hacerse por sus canales la mayor parte del trafico, y
aunque el ancho de aquellas vias es inferior al de las nuestras,

“puesto que oscila entre 3y 6 metros, dedica, desde 175 florines
en unos distritos & 309 en otros, ¢ sean 367,50 y 648,90 francos,
respectivamente, por kildmetro,

Iin Bélgica, la consignacion por kilémetro en el aito 1907 ha
sido de 818,70 francos, cnando en el afio 1891 solo era de 467,20
francos, y aun se proponc¢ cn ¢l proximo presupuesto un aumen-
to de consignacion, por considerar deficiente aquella cifra par®
el grado de perfeccionamicnto que hoy requiere la conservacion
de las carreteras.

En la parte alemana de Alsacia y Lorena, cuyas carreteras
se encuentran en excelente estado, el gasto kilométrico de con-
servacion es de 800 francos, tanto para la red del listado como
para las carreteras regionales que conservan los Departamentos,
y 582 francos para las que estan & cargo de los Municipios.

Rusia, pais que se ocupa mucho en la actualidad de la mejora
de las vias piiblicas, imitando & Francia, su maestra, gasta en
conservacion de carreteras 1,105 francos por versta, ¢ sean 1,035
francos por kilometro.

Hungria tenia en 1906 un gasto de conservaeion de 799 fran-
cos por kilometro en su red del Bstado y 591 en la red departa-
mental. )

Inglaterra, en la que sus condados disfrutan de una gran
autonomia y conservan las carreteras de distinta manera, ha in-
vertido grandes sumas en Jos 1iltimos anos para colocar estas
ving de comunicacion en el grado de perfeceion que requiere el
progreso incesante de los medios de locomocién. il condado de
lissex gasta, por término medio, 4.160 francos por kilémetro; el
de Redford, 3.000; el de Chester, 2.640; el de Boroum, 1.300; el de
Kent, 6.400; el de Lancaster, 6.000; el de Sahop, 1.390; el de
Warwink, 2,750, y asi sucesivamente. En los condados proxi-
mos & Londres, el aumento de gastos de conservacion en los l-
timos cineo anos llegd al 35 por 100, siendo séloen el de 1907 de
45 por 100.

Lsta diversidad de costes ha hecho decir &4 M. Ballois-Heroce,
Vicepresidente y Tesorero de la Moler-Union en el 1iltimo Con-
greso de carreteras de Paris, que el problema de la conservacion
de estas vias es importantisimo, y que no puede ni debe resol-
verse por los condados y parroquias, sino que ha de concentrar-
s¢ bajo una autoridad central, por ser un servicio nacional, lo
cual demuestra que, 4 pesar de aguellas crecidas sumas, queda
an bastante que hacer en esta nacién para colocar sus carrete-
ras en las debidas condiciones,

Los Estados Unidos, que, en general, tienen en muy media-
no estado esta clase de vias, vicnen, desde hace gquince afnos,
haciendo grandes esfucrzos para mejorar y organizar los servi-
cios de conservacion, teniendo desde 1894 en el Ministerio de
Agricultura un personal téenico especial, que cede & las Autori-
dades locales para el arreglo de carreteras, & fin d¢ que puedan
servir de modelo.

Para estas atenciones dedican annalmente 398.857.589 fran.

cos, 1o siendo posible dedneir la cifra exacta del coste kilomé-
trico 4 causa de la deficiencia de sus estadisticas, por no estar
centralizado el servicio, de la diversidad de condiciones de aque-
llos vastos territorios y de I falta de nniformidad en las dimen-
siones y sistemas de coustruceion de las carreteras.

Italia viene 4 gastar 715 liras por kilometro, y 4 pesar de csto
lhay todavia bastantes deficiencias en la conservacion, motivadas
por las condiciones topograficas y climatologicas del pais, muy
parecidas 4 las del nuestro.

De todos estos datos resulta que Espatia es de los paises que
menos recursos han empleado en el sostenimiento de su red de
carreteras, & pesar de lo desfavorable del clima con relacion al
de la mayoria de las naciones de Kuropa, y estas deficiencias

han dado lugar 4 que no reponiéndose los desgastes del firme,

_haya desaparecido éste en su mayor parte en las carreteras que

tienen algin transito y que resulte de urgente necesidad acudir
4 su reparacion en un plazo lo més breve posible, como primera
medida, sin prescindir de]l aumento de los créditos para conser-
vacién en los presupuestos ordinarios, conforme se ha hecho con
el presentado para 1910, al que se lleva un aumento de 5'millo-
nes de pesetas.

De los datos suministrados por las Jefaturas de Obras publi-
cas sobre las carreteras que necesitan reparaciones mas ¢ menos
importantes, resulta indispensable reparar 4.921 kilémetros, que
precisan un crédito de 19.283.574,66 pesetas, el cual puede dis-
tribuirse en cinco annalidades & razén de 3.856.720 pesetas.

Con estas cifras viene 4 resultar un término medio de pese-
tas 3759,60 por kilémetro, sin tener en cuenta las 783.011,39
pesetas necesarias para la reparacion de varios puentes y obras
de fabrica

Iiste plan lha de rectificarse en la forma que se propone en el
articulado de la ley, para tener en cuenta las alferaciones que
durante el afio puedan ocurrir, bien por haberse reparado algu-
nas obras con cargo al presupuesto ordinario, bien para adicio-
nar aquellas que hayan sufrido desperfectos en este periodo 6
para subsanar las omisiones qus hayan podido cometerse por la
premura con que se ha tenido que recoger estos datos.

Las razones que se han tenido en cuenta para fijar las bases
4 que ha de ajustarse la rectificacién del plan de reparaciones
son las mmismas que untes se han detallado al tratar de la forma-
cion del plan de obras nuevas de carreteras.

Caminos vecinales.

Bl complemento indispensable de la red de carreteras son los
caminos vecinales, destinados & poner en comunicacién con
aquellas vias hasta los mas insignificantes centros de produceién
y de consumo.

Cuando la red de carreteras generales ha llegado 4 alcanzar
una extension como la que tiene la nuestra, hay que preocupar-
se de estudiar un plan bien meditado de caminos, y buscar for-
ma mis conveniente para realizarle rapida y econémicamente.

v
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(Se justi ficaba por comparacion con el cxtranjero la necesidad
de estas vias; pero como no se consignaba. partida, omitimos dichas
consideraciones St bien eran muy inferesantes.) ‘

Por todas estas razones, no se ha considerado procedente
traer al presupuesto extraordinario créditos para cuya inversion
1o existe la preparacién debida, pero este Ministerio no olvida
que en la resolucién del problema-de la construccidn de vias
secundarias lleva Bspana medio siglo de retraso, y se propone
acometer su resolucién tan pronto como se apruebe lanueva ley
de Régimen local, tomando los recursos de los presupuestos or-
dinarios, ya que elejemplo de los demas paises demuestra que
no son necesarios grandes sacrificios por parte del Estado para
llegar 4 iinplantar este servicio. '

Presupucsio ext(raordinario para obras
y servicios de ferrocarriles.

Los créditos que se solicitan por este concepto han de des-
tinarse a4 la consiruccion de las lineas de Betanzos & El Ferrol,
Huesca & Francia por Canfrane, Ripoll & Puigcerda y Lérida a
Saint-Givons por el Valle del Noguera-Pallaresa y a las repara-
ciones extraordinarias y adquisicién del material indispensable
para normalizar la explotacion de las lineas de Penaranda a Sa-
lamanea, Puebla del Hijar & Alcanizy Vitoria & Salinas, cuya
explotacioén corre & cargo del Estado, por haberse incautado de
ella & consecuencia de la caducidad de las concesiones corres-
pondientes. '

(4 continuacion sz expone ¢l deleile por lineas.)
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El total resultante de 38 498.093 pesetas es, en realidad, una
cantidad minima, porque si el Estado se viese obligado, por falta
de concesionario, & construir por administracién las lineas de
Ripoll & Puigcerdd, y Lérida & Saint-Girons, para cumplir los
compromisos internacionales, tendria que invertir:

Para la de Ripoll & Puigeerdd.......
Para la de Lérida 4 Saint-Girons...

18.109.551,11
62.0914.978,35

U

80.204.520,46

........... Vs e

TOTAL PESETAS..covvvrnrnrees
y como las cantidades consignados con destino 4 sub-

vencionar estas lineas suman., .. 29.500.000

50.704.529,46

et et et

..... Se s

resultaria un exceso de gasto para el listadode.. ...

Ferroearriles sccundarios y estratégicos.

La vigente ley de 26 de Marzo de 1908, que garantiza un in-
terés hasta del 5 por 100 sobre el capital invertido en la cons-
truccion de ferrocarriles secundarios y estratégicos, ofrece re-
sultados muy lisonjeros, gue es de esperar que conduzean en
breve plazo & resultados practicos. ‘

Se estd todavia en el periodo de preparacién para la aplica-
cién de la ley, cuyos trabajos son objeto de preferente atencion
por parte de este Ministerio.

(Como no se consignd partida omilimos la copia de las consi-
deraciones que se exponian.)

ge deduce de lo expuesto que no hay todavia ningiin pro-
yecto en condiciones de subasta y que no es facil precisar la
fecha en que puedan abrirse & Ja explotacidn las primeras lineas
de esta clase que se construyan. Como hasta entonces 1o sera
aplicable la garantfa de interés, resulta imposible fijar ahora
los créditos necesarios para esta atencion, que, por otra parte,
lan de tener en su inversién un caracter de permancncia que
aconseja incluirlos en los presupuestos ordinarios mejor que en
este extraordinario, cuya aplicacién se contrae & un limitado
numero de afios.

Obras de puertos.

Ts evidente la importancia y la trascendencia para el servi-
cio general del pais y para el desarrollo de su riqueza el fomen-
tar las obras de puertos, por lo que las mismas se relacionan con
el crecimiento del trafico general § el aumento, por tanto, de la
importacién y exportacién de los productos y de toda clase de
mercancias que ingresan en los puertos 6 parten de nuestras
costas por medio de la navegacion.

Para contribuir 4 dicho objeto se formula un presupuesto de
gastos extraordinarios para dichos servicios, durante nueve
afios, los cuales, unidos 4 los que deban realizarse en el mismo
periodo y figurar en los presupuestos ordinarios, den por resul-
tado el poder terminar las obras de los puertos que luego deta-
llaremos; e} emprender y terminar en totalidad ¢ en parte las
obras de los puertos ya proyectados ¢ estudiados, y el proyec-
tar y estudiar las de otros puertos que asimismo se especifi-
caran.

Para dichos efectos, dividimos las obras de referencia en los
dilerentes conceptos que para ellos se fijan en los presupuestos
ordinarios en el respectivo capitulo de Navegacion Maritima,
para los puertos. ‘

Dichos conceptos se refieren 4 las cantidades qne se estiman
necesarias para

‘Estudios y formacién de proyectos.

Obras nuevas por contrata y por administracién y dragados.

Conservaeién y reparacion.

Subvencién & las Juntas de obras de puertos.

Idem 4 las obras de los puertos de Africa.

Las cantidades que habrin de dedicarse para cada uno de di-
chos conceptos en ¢l presupuesto extraordinario se han determi-
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nado por la diferencia ¢ exceso de la totalidad que se estima ne-
cesaria para dichos servicios sobre las respectivas cantidades
que en el presupuesto ordinario para 1910 se han fijado para los
mismos, y suponiendo que en los dos primeros anos (4 que se
aplique el presupuesto extraordinario) se dedique, en cada uno
de ellos, un millén de pesetas mas que en cada uno de los siete
afios siguientes del perfodo & que se refiere dicho presupuesto
extraordinario.
Tl detalle del indicado presupuesto es para cada ano el si-
guiente:
Afios.

1010, . vvveeinnn

Pesetas.

8.950.000

1011, e een . 8 950.000
B3} PR R R R 7.950 000
1913, 0 vii e T 7.950.000
1914 ...0he e iereieeeneees 1,950,000
1916, covieienies e e 7.950.000
J5¢) (TR e . 7.950.000
7. e e . 7.950.000
1918....... e i e cee. 17,950,000

73.550.000

 v————

Para la justificacion de dichas cantidades hemos tenido en
cuenta las obras y servicios de los puertos que se hallan en
construceidn, tanto en la Peninsula como en Baleares y Canarias
y en el Norte de Africa; su estado actual y la probabilidad de
la terminacién de todas ¢ de parte de dichas obras durante el
indicado periodo de los nueve afios, asi como las obras de los
que ya tienen proyectos aprobados ¢ se han estudiado; estiman-
dose, por ltimo, Jos gastos que podran realizarse para proyec-
tar y estudiar las obras de los puertos que siendo de interés ge-
neral no han podido estudiarse hasta alora, pero que podra ser-
lo en el referido periodo.

La distribucién de las cantidades anuales antes citadas en
Jos diferentes conceptos para los servicios de puertos esla si-
guiente:

Para cada uno de los aitos de 1910 y 1911
___Desetas,
Para estudios y formaeidn de proyectos. .......o..:--» - 270.000
Para obras nugvas por contrata y por administracién y dra-

Y L T 3.500.000
Pars conservacion y reparacion de las obras.......... . 380.000
Para subvenciones & las Juntas de Obras de puertos, &
excepeion de las de Africa.. cooouevren oo ety $3.000.000
Para idem & las Juntas de los puertes de Ceuta, Melilla y
CRAEATIIAS o+ v v vevevrsrernronnsnrsce ste somranesees 800.000
Para la adquisicién de dos trenes de dragado.......oee0n 1.000.000
Suma total para cada afio de 1910 y 1011........ 8.950.000

cm——r————

La distribucidn de las cantidades de 7.950.000 pesetas asig-
nadas para cada uno de Ios siete afios, para completar el periodo
total, es la misma que la establecida para los dos primeros anos
en los diferentes conceptos antes citados, suprimiendo tan solo
la cantidad de un millén de pesetas que se asigna para la adqui-
sicién de un tren de dragado en cada)uno de los dos primeros
afios; pues se supone que bastara adquirir dos trenes de draga-
do de rosario y de suceién, de sisterna. mixto, para subvenir &
las necesidades de la limpia de los puertos en las costas Norte y
Noroeste de la Peninsula y en la costa Tste, y donde no existen
Juntas de obras que cuenten con dichos medios de limpia.

Ll plan de las obras de los puertos para la terminacion de a}-
gunos de ellos, para emprender y terminar la de otros en’totah-
dad 6 en parte, en el referido periodo de nueve afios, asi como
para proyectar y estudiar las obras de los en que asi pueda efec-
tuarse, se refiere & los puertos que & continuacion se expresan:

1° Terminar los puertos de Barcelona, Castellén, Alicante,
Denia, Cadiz (en parte), Motril, Ayamonte, Marin, Bouzas, Mu-
sel, Pravia y Castro-Urdiales; Santa Cruz de Tenerife, Sardina,
San Marcos de Icod, Santa Cruz de la Palma, Espindola y Arre-
cife, en Canarias; y Melilla y Chafarinas y parte del de Ceuta,

en Africa.
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2.° Emprender y terminar en totalidad ¢ en parte las obras
de los puertos de Plencia, Guetaria, Zarauz, Santoia, Laredo,
Muros, Cesures, Santa Eugenia de Ribeira, Villagarcia, Algeci-
ras, Adra, Blanes y Candus; los de San Sebastiin, Puerto de
Cabras y Martianes, en Canarias, y el de Ibiza, en Baleares.

3.° Proyectar y estudiar el puerto de Santurce, en Vizeaya;
Vivero, en Lugo; Carril, en Pontevedra; Isla Cristina, en Huel-
va; Tarifa y Puerto de Santa Maria, en Cadiz; Torrevieja, en
Alicante; Burriana, en Castelldn; Ametlld, en Tarragona; Abona
y Arrieta, en Oanarias, y las obras del de Alhucemas y el de
Gomera, en A/7ica.

Para atender & diohas obras, se destinarén en el presupuesto
extraordinario los 73.550.000 pesetas, en los nueve afos; de
ellas, 37,350.000 para los puertos & cargo.directo del sssiado;
34.200.000 para aumento de la subvencién anual de los puertos
& cargo de Juntas, y 2 millones para adquisicién de dos dragas
mixtas, de rosario y succién.

Ademdés, se deberan dedicar en los respectivos presupuestos
ordinarios, durante los nueve afios, la cantidad de 40.347.000 pe-
setas para las obras & cargo directo del Zstado, y '73.350.000
para las subvenciones & Juntas de Obras de puertos, tomando
por tipos los establecidos y propuestos para cada concepto de
los servicios de puertos, en el proyecto de presupuesto ordinario
presentado para el afio de 1910 (para el cual se propone la can-
tidad de 12.633.000 pesetas).

Iis decir, que, en tales supuestos, con la cantidad de pesetas
113.697.000, en los nueve aflos que se incluyeran en los presu-
puestos ordinarios, y la de 73.550.000 en el ezirordinario para
el mismo periodo, ¢ sea un total de 187.247.000 pesetas por am-
hos conceptos, podrian completarse y realizarse la mayor parte
de las obras de puertos necesarias en la Peninsula, Baleares y
Canarias, y en africa, para atender debidamente & tan impor-
tante servicio.

Todo lo cual se detalla, por conceptos, en el siguiente estado-
resumen:

ESTADO-RESUMEN de los presupuestos ordinario y extraordinario que
se proponen para los servicios de puertos durante un plaso de
NUCYC ATZ08 .

Presupuesto Presupuesto SUMAS
ordinario. | exiraordinario.

CONCEPTOS

— — 1
Pasetas. Peselas, | Pesetas,
- . ——— ! S

Para el ario de 1910.

1. Para estudios y formacién
de proyectos............ 80.000
2.° Para obras nuevas por con-
trata, por administracidn,
dragados y adquisicidn de
boyas y otro material.., .
3.° Para conservacién y repara-
cidn de las obras........
4.° Subvenciones 4 las Juntas
"*de obras de los puertos, 4
excepeiénde lasde Afriea,
Para idem & las Juntas de
los puertos de Ceuta, Me-
lilla y Chafarinas.... ... 1.500.0Q0
6. Para la adquisicidn de un
tren de dragado.... .... »
i.° Subvencién para las obras
]de la %OEtth}dec;l‘ab]ada en
a ria del Guadalquivir. . 250,000 » 250,
8.° Jdem para la Soci%dad de ' #50.000
Salvamento de Ndufragos. 5,000 » 5,000
9.°. Idem para la Comisién per-
manente internacional de
los Congresos de Navega- :
(43 1¢] VO 3.000 » 3.000

Totales para el afio 1910...| 12,633.000 8 950.000] 21.588.000

270.000 360,000

3.675,000! 3.500.000
470,000/  380.000

7.175.000

850.000
6.600.,000/ 8.000.000! 9.650.000

800.000
1.000.000

2.300.000
1. 000.000

Presupuost Presupuest SUMAS

CONCEPTOS ordinario. | extraordinario.

Pesstas, Pesatas Pesetas.

Para e} afio de 1911 (iguales can-
tidades que para el presupues-
tode 1910y . ......ooviin ., 12.633.000| 8.950.000| 21.583.000

Para el afio de 1912, igual canti-
dad en el presupuesto ordina-
rio que en los dos anteriores y
un millén de pesetas menos en

el extraordinario............ 12.633.000| 7.950.000| 20,583,000
Para el afo de 1913, igual al an-

teriorde 1912...... ... .. ... 12.633.000] 7.950.000{ 20.583.000
Para el afio de 1914, idem id....| 12.633 000/ 7.950 000 20.583.000
Para el afio de 1915, idem id....| 12.633.000] 7,950,000 20,583,000

Para el afio de 1916, idem id....| 12.633.000{ 7.950.000; 20.583,000
Para el afio de 1917, idem id....| 12.633.000| 7.950.000f 20.583.000
Para el afio de 1918, idem id....| 12,633.000 950,0007 20.583 000

7.
| 113.697.000| 73,550,000 187.247.000

RESUMEN GENERAL, ....

Obras hidranlieas.

La conveniencia de realizar, dentro del mas breve plazo po-
sible, todas aquellas obras del plan de canales y pantanos de
que se tienen ya datos suficientemente exactos para apreciar el
importe de su coste y el plazo de ejecucién que reclaman, asi
como la necesidad de redactar los presupuestos anuales de obli-
gaciones con cifras de sencilla y rapida justificacién; permiten
formular detalladamente las cantidades (ue annalmente recla-
ma la ejecucién de cada una de las obras que se encuentran ac-
tualmente en ejecucion, asi como las de aquellas que estan en
condiciones de poder emprenderse en breve.

A dicho efecto se han redactado los estados que se acompa-
fian, relativo uno 4 pantanos y canales y otro & las obras de en-
canzamiento y defensa, aunque viene siendo practica constante
el englobar ambas dentro de un mismo articnlo del capitulo ge-
neral de Obras hidraulicas.

No se hace otro tanto con lo que se refiere 4 estudios de di-
chas obras, ni 4 los gastos de reparacién, conservacion y ex-
plotacién, por no admitir estos conceptos que pueda formularse
con gran anticipacién el importe 4 que pueden ascender en va-
rios afios sucesivos, yaque ello depende de la marcha quelle-
ven las obras de ejecucién.

Tanto en el plan de pantanos ycanales, como en el de defen-
sas y encauzamientos, se han agrupado las obras por Divisiones
hidraulicas, consignandose para cada obra, ademas de la super-
ficie regable para las del primer grupo, la provincia en que ra-
dica, su coste probable, los gastos realizados hasta fin de 1908, lo
que resta por ejecutar en igual fecha y las cantidades que con-
viene invertir en el afio corriente ¥ sucesivos hasta su termina-
cion.

Se ha tenido en cuenta, dentro de las condiciones en que cada
obra se realiza, no solamente la cantidad que es racionalmente
posible gastar cada afio en ella, segln el estado de adelanto en
que sucesivamente se van encontrando, sino también la conve-
niencia de invertir oportunamente los recursos disponibles en
beneficio del resultado econdimico.

Para ello se ha partido del principio de que las obras se en-
cuentren, dentro del menor plazo posible, en condiciones de des-
arrollo normal, supliendo con un presupuesto extraordinario.
para 1909 las deficiencias originadas por la escasez de recursos
en afios anteriores y de consignacién en el actual afio.

Otro tanto podra hacerse en afins sucesivos, silos recursos
ordinarios no llegasen & cubrir la cifra que para cada afio se
presupone, bastando entonces consignar, como presupuestos ex-
traordinarios, las diferencias entre las cifras del plan y las del
presupuesto ordinario correspondiente. :

Se ha limitado & ocho afios el plan, porque los datos de que
actualmente se dispone no permiten fijar, con la conveniente
exactitud, el coste de otras obras del plan general ni su plazo de
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ejecuci6n, estimando preferible consignar en cada afio una can-
tidad alzada que permita emprender obras no comprendidas en
las relaciones que se acompaiian y que puedan hallarse en con-
diciones de ser ejecutadas.

Algunas de las obras que se enumeran no podran quedar ter~
minadas en el dltimo afio del perfodo adoptado, ni se consignan
las anualidades que para ello faltan. Por ser pocas en nimero y
porque es de esperar que antes de llegar & 1916 se formule

nuevo plan para otro plazo mas 6 menos largo, se ha prescindi--

do de aquel dato, que no es dificil de deducir por la compara-
cién de la suma de las anualidades con el importe del coste
total.

Alfinal de cada uno de los dos estados se ha consignado la
cifra 4 que prudencialmente ascenderan en cada afo los gastos
de inspeccién y direccion de las obras, teniendo en cuenta las
que deben ser ejecutadas por Juntas de Obras y las que lo han
de ser por el sistema directo de administracion.

Aunque en la apreciacién de la cantidad que se ha de inver-
tir en cada obra se han tenido en cuenta todas las circunstan-
cias de orden téenico y material que han de concurrir en su eje-
cucién, otro orden de circunstancias puede ser causa que no
sea posible todos los afios y para cada obra invertir la cantidad
sefialada; y por el contrario, que otras obras admitan en bene-
ficio suyo y de economia para el Lstado mayor adelanto de
trabajo.

Debe preverse tal contingencia, estableciéndose, en el caso

de aprobacién del plan, la facultad del Ministerio para modificar.

oportunamente, dentro de cada aio, la distribueidn de la cifra
total del capitulo correspondiente, con objeto de atender prefe-
rentemente 4 cualquiera de los servicios incluidos en el plan
que por circunstancias especiales lo reclamen, siempre que no
sea posible iuvertir iguales cantidades en otros servicios del mis-
mo plan.

Para la mejor inteligencia [del plan se acompafian los planos
de las diferentes Divisiones hidraulicas, en los que se han sefia-
lado de color rojo todas las obras que componen el actual plan
general, prescindiéndose, para mayor claridad, de indicar cua-
les son las que se encuentran actualmente en ejecucidn, por ser
tacil deducir esta circunstancia de los cuadros ¢ estados de dis-
tribucidén de creditos.

(Por falla de espacio coptamos sdlo los lolales de dicho cuadro
detallado por obras.)

321.405 hectireas.
123.643.200 pesetas

Superficie regable. .., v iiiiiiaii s
Coste probable adelantado por el Estado.....
Gastos realizados hasta fin de 1908 ......... 9.010.140 »
Resta por ejecutar eu fin de 1908...... veeve. 114,633,060 »

Importe de obras & ejecutar con cargo & la consignacion de los pre-
supuesto del Ministerio.

Afio 1809:
Con cargo al presupuesto ordinario........ 3.219.944 pesetas.
Con cargo & un presupuesto extraordinario. 3.586.550 »
ATIO 1010, s o s et eeereevernnareennnanenrienss 8,414,300 »
AT0 101 es o vvsvrenesinienennne necnnanees 14,620,025 »
ATO 1012 o oe e eeter i e iiniiniaaraeaes 10,836,305 »
ATO 10130 et veore 168,409,875 »

15.585.274 »
14,692 397 »
13.381.250 »

AT 1914, ver e e
ATIO 191D, v vve e .
F N oo 30 1) U T

Alumbrado y balizamiento

La reforma y complemento del alumbrado ¥y balizamiento
maritimos de nuestras costas ha sido emprendida por los dos
trozos que més interesa mejorar & causa de la intensa navega-
cién que en su proximidad existe, la costa del Noroeste y el es-
trecho de Gibraltar, ambas de importancia internacional que jus-
tifica la urgencia con que debe transformarse su anticuado alum-
brado y establecer ademas sefiales sonoras, complemento obli-
gado de los faros en épocas de nieblas. .

Aprobados por Reales érdenes de 1.° de Marzo de 1901, 25 de

Mayo de 1907 y 2 de Julio de 1904 el Plan de las costas de Espa-

fia, islas Baleares y posesiones del Norte de Alrica, el de las
islas Canarias y el de balizamiento de la costa del Noroeste,
respectivamente, se encuentra en ejecucidn parte de él, refirién-
dose este presupuesto extraordinario 4 las obras que es urgente
ultimar.

Se comprenden en él todos los faros cuyos aparatos deben
reformarse para cambiar y modernizar su apariencia, con un
coste de 3.308.000 pesetas; los aparatos para los nuevos faros
que deben constrairse, con un coste de 1.568.535 pesetas para
veinte luces, y los edificios para estos nnevos faros, que impor-
taran 1.685.000 pesetas.

Otro grupo de obras del presupuesto extraordinario esel de
balizamiento de la costa del Noroeste, que importa 520.000 pe--
setas, siendo treinta el nimero de sefales, afladiéndose & este:
grupo el balizamiento del puerto de Mahon, por su importe de
61.000 pesetas para cinco senales.

Por tltimo, se incluye la construceién de dos importantes fa-
ros de la costa de Marruecos: el del cabo Tres Forcas y el del’
cabo Quilates, de extremada importancia para nuestra Nacion,
por la recalada en la navegacion de Melilla y Alhucemas. El im-
porte de estos faros es de 530.000 pesetas.

Il total presupuesto resultante de este plan extraordinario
asciende & 7.692.535 pesetas, pero como quiera que entre las
obras del plan se encuentran algunas gue son de urgentisimo
establecimiento, que deben comenzarse en breve, habiéndose in-
cluido partida para ellas en el presupuesto ordinario para 1910,
es indispensable consignar en este extraordinario Ja diferencia
entre su coste total 1.500.000 pesetas y las 750.000 ya incluidas
en el presupuesto de 1910.

Ascendiendo la anualidad necesaria para ejecutar el plan en’
seis afios 4 1.282.089 pesetas, se suma a la correspondiente al
afio 1011 la cantidad de 759.000 pesetas, para dejar terminadas
las obras vigentes & que se refiere el parrafo anterior, motivo
por el cual la anualidad de dicho aflo difiere de la de los demds
afios.

(ol continuacion se detalla el presupueslo.)

PR E—————

Presupuesto extraordinario del Gobierno presidido
por el Sr. Canalejas.

(Aflo de 1910.)
PROYECTO DE LEY

Artfeulo 1.° Se autoriza al Gobierno para emitir, en una ¢
varias veces, Deuda amortizable, en cincuenta anos, con'interés
anual de 4 por 100, por el valor nominal que sea necesarlo para
obtener 1.500 millones de pesetas efectivas al tipo ¢ tipos que se
sefialen. Las demas condiciones de la Deuda & que se refiere este
articulo seran anélogas & las preceptuadas en la ley de 206 de
Junio de 1908. , :

Art. 2.° Ll producto de la negociacién de la Deuda & que se
refiere el articulo anterior, solamente podra aplicarse 4 los obje-
tos siguientes:

©° £ retirar de la circulacidén las obligaciones del Tesoro
emitidas en cumplimiento de lu ley de 29 de Julio de 1910; y
2° A lasobrasy servicios que se especifican & continuacién.

Servicios de Obras piblicas. ‘
Ampliacién del edificio Escuela de Ingenieros de Caminos.

Carreleras y caminos vecinales.

Obras nuevas, jornales, materiales y expropiaciones y cons-
truceién de puentes, con los correspondientes proyectos; obras

"de reparacion.

, Caminos vecinales. ' ‘
Terminacién de los que estan en construceién y de los
nuevos, ,




590 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Tierrocarriles.
Subvenciones concedidas por leyes especiales a los de Ripoll

4 Puigcerdd, Lérida & San Girons, Canfranc, y Betanzos & El
Ferrol.

Subvenciones & ferrocarriles secundarios y estratégicos.

Adquisicién de nuevo material y reparacion del existente.

Obras hidrawlicas.

Pava terminar las que se hallan en curso de ejecucion: Pan-
tanos de Foix, Riudecaiias, Buseo Andrade, Guadalcacin, Gua-
dalmellato, Penaforadada, Monera, Pessa, Belsué y otros con
auxilio de las localidades interesadas. -

Pantanos y canales cuyas obras son objeto de leyes espe-
ciales. :

Incauzamiento del rio Manzanares y obras del colector auxi-
lio para el saneamiento de Madrid.

Nawegacidn maritima.—Puertos.

Adquisicién de un edificio para el servicio central de sefiales
maritimas, terminacién de las obras de puertos presupuestas y
proyectadas que se determinen en leyes especiales, pago de
obras de puertos & cargo de la Administracién.

Seitales maritimas.

Construccion de faros.

Art. 3.° Tl Ministro de Hacienda presentard a las Cortes
anualmente, al mismo tiempo que el proyecto de ley de Presu-
puestos generales del Estado, otro especial determinando la can-
tidad anual que se asigna & cada Departamento ministerial, den-
tro de la cifra respectiva del nim. 2.° del art. 2.° de esta ley.

Dichas cantidades apareceran distribuidas por obras y servi-
cios, y se acompanara al proyecto el plan de obras aprobado por
el Consejo de Ministros & que dichos eréditos responden, con es-
pecificacion del presupuesto particular de cada obra y de cada
servicio, comprendidos en el mismo.

El plan serd modificado en su caso A tenor de lo que acuer-
den las Cortes respecto del referido proyecto de ley.

Los créditos asi votados se entenderan legalmente asignados
4 las obras y servicios del plan respectivo, y, por consiguiente,
no se anularan en 31 de Diciembre de cada afio, si en dicha fe-
cha no estuviesen realizados y pagados los gervicios y obras de
su asignaeidn, y, por el contravio, se anularan 4pso facto los re-
manentes de crédito que resulten después de realizadas y satis-
fochas las obras y servicios para que se votaron los créditos.

Il proyecto de ley & que se refiere el parrafo anterior com-
prendera las obras y servicios de uno ¢ dos afos; en este ultimo
caso, con separacion de anualidades, de suerte que, mediante la
presentacion de cada proyecto, queden presupuestas las obliga-
ciones de los dos ejercicios inmedintos siguientes.

Lo dispuesto en los parrafos anteriores de este articulo no de-
roga los preceptos de la ley de 7 de Enero de 1908 sobre cons-
tryceiones navales.

Art. 4° No se imputaran & los créditos a que se refiere el
ntmero 2.° del art. 2.° de esta ley haberes, gratificaciones, die-
tas, indemnizaciones, comisiones ni otras remuneraciones de
ninguna clase del personal de planta de los Departamentos mi-
nisteriales. Los gastos que.por este concepto se originen de las
obras y servicios & que se refiere esta ley, figuraran con los de-
mas del personal en los presupuestos de gastos de los respectivos
Ministerios. , .

Art. 5.° No se podra negociar anualmente mas cantidad de
la Deuda & que se refieve el art 1.° que la necesaria para produ-
cir 150 millones de pesetas.efectivas. Bn el caso de estimarse
mds conveniente para los intereses del Bstado, se emitiran y ne-
gociaran 4 la par obligaciones del Tesoro, exentas de todo im-
puesto ¢ contribucion, y con las demés condiciones que oportu-

namente se determinen. Dichas obligaciones serén retiradas de'la
circulacién con el producto de la negociacion de la Deuda amor-
tizable 4 que se refiere esta ley, y 4 este efecto se entenderd am-
pliada la cantidad anual de 150 millones en la necesaria para re-
coger las obligaciones del Tesoro emitidas en el ejercicio 6 ejer-
cicios anteriores, y por cuya cuantia se hubiese dejado de nego-
ciar Deuda del 4 por 100 en los referidos ejercicios.

Elimporte de las obligaciones del Tesoro, emitidas y no reti-
radas de la circulacién en un afio, se computara en la cifra de
150 millones de pesetas & que se refiere el parrafo anterior.

Si en algin ejercicio el producto de la negociacién de las
deudas 4 que se refieren los parrafos precedentes, descontando
en su caso el aumento para la-recogida de obligaciones del Te-
soro puestas en circulacién en ejercicios anteriores, fuese infe-
rior 4 la suma autorizada de 150 millones la cantidad negociada
de menos en dicho ejercicio, aumentara la suma anual autoriza-
da, correspondiente al ejercicio 6 ejercicios siguientes.

Art. 6.° Para realizar Jas negociaciones 4 que se refiere el
articulo anterior sera condicién indispensable la previa aproba-
cién legislativa de las obligaciones que hayan de sufragarse con
el producto de aquéllas.

Art. 7.° Se entenderan comprendidos en la Seccion tercera
del presupuesto de gastos de las obligaciones generales del Lis-
tado los créditos necesarios para el servicio de intereses y amor-
tizacién de las deudas emitidas con arreglo 4 esta ley. '

Art. 8.° Los productos de la negociacién & que se refiere el
art. 5.2 se aplicaran al presupuesto de ingresos vigente en la
fecha en que la negociacidn se realice, con imputacion & un con-
cepto especial de la Seccidn quinta, que se denominara: «Pro-
ducto de la negociacién de deuda amortizable del 4 por 100»,
creada por esta ley, abonandose los gastos de emisidén y nego-
ciacién como minoracion de ingresos. ‘

Art. 9° Los créditos concedidos en virtud de las leyes espe-
ciales & que se refiere el art. 3.% se entenderan comprendidos en
capitulos adicionales de las respectivas secciones del presupuesto
de obligaciones de Jos departamentos ministeriales.

Art. 10. Tl Gobierno dara cuenta & las Cortes, anualmente,
del resultado de las neguciaciones de deuda, realizada en el
ejercicio inmediato anterior en virtud de esta ley, y presentard
juntamente una Memoria explicativa del estado de las obras y
ejecucion de los servicios previstos para el referido ejercicio.

Dicha Memoria comprenderd, con la debida separacidn por
departamentos ministeriales, la relacién del estado de las obras
y servicios desde los puntos de vista técnico y administrativo,
indicando las obras y servicios realizados y pagados con expre-
sién de las cantidades invertidas en los mismas, las obras y ser-
vicios realizados, pero no satisfechos, y las obras en curso de
ejecucion. .

DISPOSICION TRANSITORIA

Ll proyecto especial de ley & que se reflere el art. 3.°, relativo
4 las obras y servicios para los afios 1911 y 1912, sera presenta-
do & las Cortes dentro de los dos. meses siguientes a la. promul-
gacion de esta ley. . e

Madrid 1.° de Octubre de 1910.—El Ministro de Hacienda,
Eduardo Cobidn.

El presupuesto extraordinario de Fomento
(Declaraciones oficiosas del 8. Calbetdn en Octubre de 1910.)

«Ya se sabe que la cifra total de dicho presupuesto es de
1.500 millones de pesetas. De ellos se destinan 800 4 Fomento,
con un margen que no podra exceder de 10 millones mas.

Destino 11 millones, en dos partidas, para la construccion de
nuevos edificios. Un millén sera para construir un edificio anejo
al Ministerio de Fomento, utilizando los terrénos que estin cer-
cados por la verja. Alnuevo local pienso llevar oficinas que hoy
ocupan casas alquiladas; tal vez en su dia se instale alli un nue”
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vo Ministerio si, como se ha pensado, se divide en dos el de
Fomento, ' ‘

La otra partida de 10 millones se destina & construir en el
resto de Bspafia las oficinas de Fomento que estan hoy en loca-
les alquilados.

Obras piiblicas.—Para la ampliacion de la Escuela de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos destino 500.000 pesetas.

Para carreteras figuran 180 millones. Se necesitan 65 para
construir mas de 4.000 kilémetros que han de completar los
50.000 que habra en Bspafla. El resto hay que destinarlo 4 lo
que en términos téenicos se llaman soluciones de continuidad,
o sea los enlaces de carreteras ya existentes. Para puentes se
necesitan 15 millones, y 20 para el pago de expropiaciones atra.-
sadas. Tengo el propésito de que estas expropiaciones se paguen.
todas de una vez, para que acabe lo que considero que s causa
de descrédito del Estado.

En lo sucesivo, cuando se hagan subastas de carreteras, se
incluira lo correspondiente 4 expropiaciones, y de esta mauera
no tendremos atrasos.

Para constrnir 45.000 kilémetros de caminos vecinales se
consignan 145 millones de pesetas.

Ferrocarriles.—Tenemos tres compromisos de caracter inter-
nacional: la linea de Ripoll & Puigcerd4, la de Canfrancy la de
Noguera-Pallaresa. Ademas, tenemos que construir la linea es-
tratégica de Betanzos 4 Tl Ferrol. o

Para estos gastos, para subvencionar lineas férreas y para la
construceion de ferrocarriles estratégicos se destinan 120 mi-
llones.

Obras hidrdulicas.—Se acepta totalmente el pensamiento del
Sr. Gasset sobre esta materia.

El §r Gasset fijaba en su decreto la cifra de 100 millones.

Para asegurar la realizacion del pensamiento se consigna la
cantidad de 120 millones.

Bl plazo maximo para realizar estas obras se fija en diez afios.

A la canalizacion del Manzanares se destinan 20 millones.
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Tin lo referente & construccién de canales, las cantidades que
se fijan lo son, sin perjuicio de las que consigna el presupuesto
ordinario, para obras que estin en ejecucion y para aquellas
otras que estan dispuestas por leyes especiales, como ocurre con
el Canal del Ebro. :

DPuerlos.—Se conservan los actuales con la subvencidn que
ya tienen en ¢l presupuesto ordinario.

Tenemos en Bspaiia 140 puertos, de los cuales 127 aspiran i
figurar como los méas importantes. A ninguno de ellos les retiro
ni una sola peseta de las subvenciones que disfratan. Podra su-
ceder que 4 varios se las mejore. A lo que me negaré en lo su-
cesivo es 4 que se consigne en ninguna ley que tal 6 cual puer-
to sea declarado de refugio.

Para los gastos de puertos se destinan 45 millones.

Téngase en cuenta que en esta cantidad figuran los gastos
para el puerto de Melilla, y quiza tengamos que hacer tambien
obras en Ceuta.»

Presupuesto extraordinario presentado por el Sr. Gasset.

MINISTRO DE FOMENTQ DEL ACTUAL GORIERNO
PAESIDIDO POR EL SENOR CONDE DE ROMANONES

(Afio de 1916.)

Como publicamos integrzﬁ la Memoria de este presupuesto en
el mim. 2.143 de esta RuvisTa, insertamos hoy tan sélo en el an-
terior resumen las cifras de los importes totales que se propo-
nen para cada servicio de obras piblicas

Terminada en el Congreso la discusion de la totalidad del
presupuesto extraordinario de Fomento, & que dié brillante-
mente término el Sr. Ministro con un notable discurso, de que
tienen ya noticia nuestros lectores por la Prensa diaria, dedica-
remos & ello nuestra atencién en el niimero proximo.

REVISTA EXTRANJERA

La fabriea hidrocléctrica de Aelfkarleby (Sueein)

(Continuacion).

Bl estanque distribuidor, que contintia el canal inmediata-
mente delante de la fabrica, termina por un lado de la fabrica
en una abertura para la evacuacién de los hielos, y esta cerrado
por el lado opuesto, y en el sentido de la prolongacion de la pared
de la fabrica por un muro de hormigén que podra cambiarse de
lugar ficilmente si viniera & ser preciso la ampliacién de la fi-
brica.

En el edificio principal de la fabrica de Aelfkarleby (fig. 4.%),
hay cinco camaras para turbinas, enteramente construidas de
cemento armado, y reciben el agua por unos huecos de 65 me-
tros cuadrados de seccién, préximamente, que pueden cerrarse
por medio de puertas de hierro. Bstas cAmaras forman tres gru-
pos de tres, dos y una camaras, respectivamente; tienen su fon-
do en la cota 4,30 y el limite superior de sus muros llega & la de
24 metros. ’

El agua entra en ellas por encima de los dinteles situados en
la cota de 9 metros y atraviesa una rejilla destinada & detener
los hielos, inclinada 45° proximamente, y sélidamente fijada
sobre dos apoyos extremos y sobre uno intermedio Bsta rejilla
estd constituida por perfiles agrupados 7 47 y separados 20 mi-
limetros entre si. .

Estos perfiles pueden calentarse por medio de una corriente
eléetrica de baja tensidn, y este calentamiento es suficiente para

clevar ligeramente al pasar la temperatura del agna 'y prevenir
su congelacién en invierno, cuando su temperatura desciende
40°, Debajo de esta rejilla es donde estan instaladas las turbinas,
que son del tipo horizontal y estin montadas en dos grupos
sobre nn mismo arbol; cada grupo formado por dos turbinas estd
servido por una cafierfa aspirante nica, gue termina en el ca-
nal de descarga.

La sala de las maquinas eléctricas, directamente adosada &
las chmaras de las turbinas, esta muy cuidadosamente aislada
del suelo, porque el nivel de su piso es inferior al de las mas al-
tas aguas. Los cinco alternadores que en ella se encuentran en
la actualidad, y que esthn separados 10 metros de eje deje, es-
tan cimentados sobre sélidos macizos de hormigdn. La instala-
cién comprende, ademés, una red muy completa de cafierfas de
llegada del aire {rio 4 los alternadores y & los condensadores y
de evacuacion del aire caliente por el contacto con los drganos
de lag maguinas. Bl tejado del adificio es doble y esth compues-
to de una parte interior de cemento armado y un tejado exterior
de tejas colocadas sobre soleras de madera. Una parte del aire
caliente producido en el edificio circula entre estos dos techos y
aumenta la eficacia de la calefaccion de lo sala de maquinas.
lista wltima tiene un puente movil de 66 toneladas y de 13,20
metros de longitud, que sirve parael manejo de todos los apara-
tos que en ella se encuentran. L '

Para proteger el canal de descarga de esta fabrica, en el cual
el nivel del agua varia entre 6,20 y 2,15 metros, contra el enare-




