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culable valor y de inapreciable estima, porque bien 34 la
vista tenemos la ruina y desolacion de pueblos enteros
causadas por el impetu arrollador de las aguas.

Final.

Debemos terminar con las mismas palabras con que
comenzamos esta serie de articulos. Pocas veces se ha
ofrecido ocasion en Espafia de comenzar una obra hidrau-
lica tan trascendente contando con un proyecto tan com-
pleto y acabado como el del Sr. Lorenzo Pardo.

Si un Gobierno quiere interesarse de verdad por el fo-
mento de la riqueza publica, y desea impulsar la vida de
una comarca tan llena de promesas como la de la region
que riega el Ebro, no tiene mas que poner su firma al pie
de ese trabajo que hemos extractado someramente.

Las generaciones presentes y venideras saludaran al
Ministro que trace ese sencillo rasgo, como & un renova-
dor de esta tierra que viene sufriendo tantos olvidos y me-
nosprecios y que merece otro trato muy distinto. '

El que acometa esta obra sera el verdadero conquista -

dor del Ebro, el rio que debiera ser para [spafia cosa sa-

grada é intangible como lo es el Ithin para Alemania.

Nosotros los aragoneses estamos obligados & tomar la
empresa con entusiasmo, & defenderla con calor, & impe-
dir por todos los medios que se malogre, & poner en ella
toda nuestra inquebrantable tenacidad, & pensar en su
realizacion todos los dias y todos los momentos porque
nuestro porvenir estd en las aguas de ese rio, que besa
los muros de Zaragoza.

el G——

Reglamentacion del trafico

por carreteras y caminos vecinales

A LAS CORTES

Fl tercer Congreso celebrado en Londres en el afio de
1913, organizado por la Asociation Internationale perma-
nente des Congres de la Route, aparte cuestiones de orden
téenico referidas, puede decirse en absoluto 4 la resolucion
de problemas cientificos, fijo su atencion de una manera
especial en otros puntos de los que pudiéramos llamar de
régimen, en la explotacion y policia de las carreteras, tan-
toen lo que afecta 4 la regularidad y seguridad del trafi-
co, como 4 la creacion de recursos y medios para la repa-

racién y conservacion de los caminos, cuyo creciente coste -
grava en progresion constante los presupuestos de todos-

los pueblos, preocupando seriamente la atencion de los en-
cargados de administrar y vigilar su Hacienda.

En otros paises existen ya Reglamentos de Policia res-
petados por los ciudadanos, como primeros y principal-
mente interesados en cumplirlos; pero no se ha resuelto de
una manera definiva el problema econémico de la repara.-
cién y conservacion de las vias' para el trafico rodado,
aunque se haya aceptado en todas partes el principio que

(1) Vemos con gusto que se haya acometido este importante pro-
blema cuya resolucién pidié la Asociacién de Ingenieros de Caminos,
después de maduro examen, como 8¢ dice en la exposicion 4 las Cortes
del proyecto de ley que copiamos, y reciba por ello nuestro aplauso el
Sr. Ministro de Fomento. ' '
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debe correr & cargo del transito que produce el dete-.
rioro. ‘ ' '

Fueron nuestras leyes las primeras en todo, las mas
avanzadas en su prevision social, y econémicamente con-
sideradas, de una civilizacién progresiva, que abandonan-
do los viejos moldes del individualismo exagerado, prepa-
raron la evolucién juridica, con el establecimiento de or-
ganizaciones en la vida ciudadana que empiezan en la
familia y terminan en la mas alta concepcion del Estado
moderno.

Y, en esta materia, anticipAndose & las evoluciones de
nuestros dias, consignaron sabios preceptos, que es preci-
so renovar y reslablecer, siquiern no sca posible conser-
varlos en la forma y medida que tuvieron, por no acomo -
darse ni 4 los medios ni 4 las necesidades de nuestro tiempo.

Ya en el reinado de Don Carlos III (ley 6." de la Novisi-
ma Recopilacion) se preceptud que en los caminos no se
usase otra clage de carruajes que los de rucdas de llantas
anchas, lisas 6 rasas, con tres pulgadas de huella & lo me-
nos y sin clavos prominentes, que habian de estar embebi-
dos en la llanta, sin otra excepcion que los reclavados de
madera, como son los de carretas de cabanas, (ue no solo
no perjudica 4 los caminos, sino que los hacen beneficio,
pues con sus huellas anchas aprietan mas el relleno y sua-
vizan el transito. Y como el precepto hubiese resultado
estéril sin la debida sancién penal, se disponia también que
si sobre los caminos se hiciese el trafico con carros de llan-
ta estrecha y clavos prominentes, se habia de pagar doble
portazgo en resarcimiento del dafio que producen, y donde
no hubiese portazgo se habia de establecer de nuevo, con -
virtiendo todo el producto de estas penas en el reparo do
los caminos.

Prohibiase también el arrastre de maderas, que habia
de hacerse sobre ruedas, aun cuando fuesen destinadas &
la construccién de bajeles para la Armada, determinando
que si fuesen tales que no pudiera hacerse el transporte en
carros de dos ruedas, se hiciese sobre los de cuatro, para
evitar los perjuicios que se ocasionan 4 la solidez de las
vias, con lo que se conseguia al propio tiempo considera-
bles ventajas para los ganados y alivio para la conduccion.

No se trata ahora de proponer & las Cortes el restable-
cimiento de antiguos derechos reales 6 sefioriales, ni aun
convirtiendolos en rentas del Estado, aunque el ya indica-
do problema de la conservacién de carreteras y caminos
vecinales encierra tanta gravedad que no seria dificil que
algan dia hiciérase preciso acudir & la implantacién de tri-
butos por los que resultase recargado el transporte, ya que
en su beneficio se realizan las obras. '

Tratase unicamente de aminorar el coste excesivo de
la conservacion de unas y otros, que supone una’carga
insoportable para el presupuesto de Fomento, disminuyen-
do éste por medio de medidas previsoras, mas bien de ca-
récter policiaco que de principios sustantivos, que ya en
otros paises han dado positivos resultados.

A tres puntos fundamentales han de referirse las me-
didas que se proponen: es el primero, el peso 4 transpor-
tar; se refiere el segundo al ancho y condiciones de las
llantas en las ruedas, y el tercero, al numero de caballerias
con que ha de verificarse el arrastre. o ;

" La Asamblea de Ingenieros de Caminos celebrada en
Madrid en 1914 & propuesta de la que tuvo lugar pocos
meses antes de los de la zona de Valladolid, nombré una
Poneneia que estudio éstos y otros aspectos del ptoblema,
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Ponencia aprobada por la Asociacion del Cuerpo cuyas
conclusiones principales fueron las siguientes:
«Los vehicplos de un solo eje dedicados al transporte

de carga y tirados por una ¢ dos caballerias, tendran sus

llantas de un ancho minimo de 8 centimetros.
Los tirados por tres caballerias, 9 centimetros.
Los tirados por cuatro caballerias, 10 centimetros.

Los tirados por cinco 6 mas caballerias, 12 centime-
tros.

Para los carruajes de dos ejes y 4 los destinados 4 via-

jeros, establecer ofras medidas equitativas, las que en con-
junto darian buen resultado en la practica.»

La instalacion de basculas en las. carreteras, como se
hace en Alemania'y otras naciones, decia el informe, se
podria estudiar mag adelante.

Tan excelente efecto produjeron en la opinién lag con-
clusiones de la mencionada Asamblea, que multitud de
organismos provinciales y locales se dirigieron en instan -
cia & este Ministerio de Fomento pidiendo la reglamenta-
cion del trafico en cpanto & carga, tiro, llantas y velocida-
des, entre las que figuran las Camaras de Industria, y Co-

mercio de Albacete, Burgos, Cartagena, Madrid, Tarrega,

Valladolid, Zaragoza, Céaceres, Santa Cruz de Tenerife,
Malaga, Murcia, Jerez de la Frontera, Badajoz, Melilla,
Alicante y algunas agricolas y varias Diputaciones provin-
ciales y Ayuntamientos rurales. ;

Al proponer al Parlamento las medidus y soluciones
que contiene el arficulado de este proyecto de ley, se ha

tenido muy en cuenta la situacion especial por que atra-
viesan los transportes de’la produccién agricola, enorme-

mente encarecidog por la falta de vias de comunicacién de

otraclase, asi como las necesidades de aprovisionar por este

solo medlo las poblaciones alejadas de los grandes centros,
también con exagerado aumento de precio en los Mtlculoq
y mercancias de uso mas corriente. ,

Por otra parte, la reforma, si tuviera efectividad desde
el momento en que se votase la ley, seria profundamente
perturbadora, no ya sélo en el orden econémico, obligando
a una rapida transformacién de todos los vehiculos exis-
tentes con desembolsos inmediatos para el pago de las re-
formas, sino en orden 4 las necesidades de la produccion
y del consumo, que habrian de sufrir una paralmaclon 4)
suspension tunporal hasta tanto cue se ajustasen lus ca-
rruajes & las condiciones que de ahora en adelante se
exigen.

Un afio de tlompo se ha cons,ldomdo plazo prudencial
para el camblo de régimen 6 sistema.

‘Problema es el de la’ conservacion de carveteras que
algunos suponen subalterno de una mdxscutlble 1mp01‘
tancia.

Las carreteras, en la situacion en que se hallan una
buena parte de ellas son punto menos que inservibles. La
vida moderna exige, tanto por lo que suponen en una hora
suprema de guerra Ias posibilidades de los transportes mi-
litares (adviértase lo acaecido en las batallas del Mgu‘ne y
de Verdin), como para el desarrollo comevcial é indus -

trial en épocas de paz un perfecto estado en el firme de 10%.

caminos.

Abandonar este problsma obliga 4 sacmficms tan con-
siderables como los quec se apresta & hacer el Ministerio de

Fomento. So6lo para reconstruccion de carreteras se lleva

al presupuesto extraordinario la cifra crecidisima de 152
ml]lones de pesetas Si no se atiende debldamcnte el pr‘o—
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blema de la conservacion, muy pronto nos veremos forza-
dos 4 un nuevo abrumador sacrificio. I]n la mayor 'parto
de Espaiia las sequias prolongadas aoravan la’ dlﬁGllItdd‘
que la conservacion de carreteras implica en todas’las na-
ciones. Aqui es mas costosa que en toda Europa, y no
obstante consagramos menos recursos que todos los pue-
blos cultos. :

Continuar as equivaldria 4 la renuncia de poseer ca-
rreteras en buenas condiciones 6 engafiarnos & nosotros
mismos, reputando como bastantes, oonsmnaclones & todas
luces msuﬁolente»

Hay, pues, que seguir aumentando el gas‘ro ‘de conser-
vacion por kilémetro, y hay también que adoptar medidas
como las que se senalan en el preseiite proyecto de hoy.

" Para que se realicen los: propositos que persigue este
proyecto de ley, y los duefos de los carros sientan la ne-
cesidad de transformar los vehiculos adaptandolos 4 las
exigencias de aquél, es indispensable que sus ordenacio-
nes vayan amparadas por sancion eficaz, y por ello, com-
prendierido que las correcciones gubernativas no deben
traspasar los limites que sefiala la ley fundamental penal,
en tanto esto no sea absolutamente necesario; teniendo en
cuenta también que es mas natural y llegado el caso se
acomode mejor con lo establecido, dejar al cuidado de los
Tribunales el entender en perturbaciones mas hondas de
derecho, producidas por el reiterado desprecio de los man-
datos de la Autoridad’ legitima, y por ultimo, en conside-
racion al enorme perjuicio magerial y positivo que por la
inutilizacion de los caminos sufre la Administracién publi-
ca en los casos previstos por el proyecto, se entrega & los
Tribunales el conocimiento de aquéllos, mediante los mis-
mos procedimientos que establecen las disposiciones vi-
gentes sobre policia de ferrocarriles.

Sentlda la necesidad, reconocida la utilidad y probada
no ya la oportunidad, sino la urgencia en acometer y resol-
ver de una vez el problema, del traﬁco por-las carreteras y
caminos vecinales, se ha redactado el siguiente

PROYECTO DE LEY

Articulo 1.> Desde la promulgacién de esta ley quedsn
prchibido el trénsito de carros provistos de solas dos rue-
das y arrastrados por tiros de reata de mas de cuatro ci-
ballerias, por las carreteras generales, provinciales y mu-
mclpales y por los caminos vecinales A

Art. 2.° Los carros de solas dos ruedas y tiro de reaL.
no podran circular por las vias mencionadas mas que con
ruedas provistas de llantas planas y reuniendo las condi-
ciones siguientes:

a). En los arrastrados por cuatro caballu‘us el ancho
minimo de las llantas serd de 10 centimetros, y no podréarn
conducir carga superior 4 3.000 kilogramos. .

b) En Ios que se utilice tiro de tres <aballerias, el an -
cho minimo de las llantas serd de nueve centimetros, y no
podrdn conducir peso superior & 2.500 kilogramos.

¢) Enaquellos cuyo tiro esté formado por menos d
tres caballerias, el ancho minimo de las llantas sera do
ocho centimetros, y el peso que conduzcan no podra set
superior 4 2.000 lulonramos

-Cuando para.el tiro se utilice ganado vacuno, los ve-
hiculos habran de mantener igual proporcién-que la que
queda establecida entre el ancho de llantms de sus rueaas
y el peso & transportar.
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Art 39 Los vehlculm de cuatr'o ruedas podran utili-
zar en tiro hasta seis caballex fas,’y sus ruerlaq irdn provis-
tas dellantas planas, cuyo’ amoho minimo séra de 12 centi-
metros para las traseras y nueve para las delanteras.

“Art. 4.° - Enningln caso podra exceder de la mitad del
ancho :reglamentario del:firme de la carretera por donde
circulen, el ancho ‘maximo de la cdarga que conduzcan los
vehlculos ni el del grupo que formen las caballerias de su
tiro.

CArt. 5. ° Las Jefaturaq de Obras pubhcas de las provin-
cias formaran un Reglstro en-el que se inseribiran, 4 -ing-
tancia de sus duefios, los carros de dos y cuaftro I'uedas
que retinan las condiciones prevenidas en esta ley, y expe-
dirdn en cada caso certificado de la aptitud legal de los
vehiculos, sin la que no serd admitida por las oficinas de
Hacienda ninguna solicitud de alta 4 los efectos fiscales.

Art. 6.0 Queda absolutamente prohibida la circula-
cién por las” expresadas 'vias -de cualquier elemento de
transporte no provisto de ruedas, asi comoel arrastre di-
recto de ramas, maderas U otros objetos.

El transito de ganados por las carreteras se hard nece-
sariamente conduciéndolos en forma tal, que no ocupen
més del semiancho dél firiie reglamentario de las mismas.

Art. 7.° Lainfraccion, por primera vez, del art. 1.* de
esta ley, sera castxo*ada ¢on la im posicion ‘de una multa de

195" pesetas su 1mporte sera de 200 pesetas cuando se im-
ponga, por seguhda’ vez, y de 2.0 pesetas ouanc’o se comja
tercera 1nft'dcclon. ‘

La-inobservancia de las prevenciones del art: 2.° sera
castigada’ con multas: de 75, 100 y 125 pesetas, segun se
haya cometido por primeia, segunda 6 tercera vez.

-Es responsable directo de estas infracciones en todo
saso el dueno del vehiculo. :

Art. 8° El procedlmlento para Juzgar' de las infraccio-
nes de esla le\,' serd el establecido en el tit. VI de la ley de
23 de NOVIembre de 1877 sobre Policia de ferrocarriles.

Los ‘peones camineros y el Instituto de la Guardia civil

[uedan e%pecxalmente encargados de formular las oportu-
nas denuncias, y tendran derecho como premio 4 este ser-
vicio 4 una tercem parte de’ laq multac_s cuya 1mpocncmn se
hiaya hecho firme. -

Art.9.° Cuando con un mismo vehiculo se haya pro-
ducido :cuarta é-posterior infraccion de los preceptos -que
anteceden, se - éstimara ésta como .delito . comprendido en
el act. 576, caso.6.% del Codigo penal; como instrumento de
agjuél el .vehiculo, y como ductio de- éste al que se declara
responsable en el art. 6.° de esta ley.

Art. 10. Quedan emeptuados de las dmposmlones an-
teriores los vehiculos militares y la carga de los que con-
duzcan materiales de construccién 6 maquinaria que por
su naturaleza 6 condiciones de fabricacion no sean suscep-
tibles de fraccionamiento, sin perjuicio de los objetos en si
mismos 6 en su aplicacién. En todo caso, las ruedas de los
vehiculos en que se haga el transporte habran de tener’
liantas de ancho proporcional al peso transportado.

ARTICULO TRANSITORIO

Se concede el plazo de un afio, 4 contar desde la pro-
mulgacion de esta ley, para que puedan seguirse utilizan-

do los vehiculos que no retnan las condiciones en ella pre- -

venidas. ¥sto, no obstante, no podran admitirse por las
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“oficinas de Hacienda altas fiscales sin la presentacién si-
“multinea de la certificacion del Registro de carros.

DISPOSICION FINAL

Los Ministros de Fomento y de Hacienda dictaran las
disposiciones reglamentarias para la e]eoucmn de la pre-

. sente ley.

Madrid 20 de Octubre de 1916.—EI Ministro de Fomen-

. to, Rafael Gassel.
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LOS MOTORES DE OXILITA®

Los motores de oxilita constituyen un perfeccionamien-
to de los submarinos, y el principio fundamental que les
caracteriza consiste en la produccion de oxigeno en canti-
dades considerables para mantener en ciertas ocasiones la
combustién independientemente del aire atmosférico. De
esta suerte se tiene siempre disponible el motor ordinario
que sirve para navegar a flote, y se puede aprovechar su

“tuerza para la navegacion baqo el agua, juntamente con la

del motor eléctrico, si se quiere aumentar la velocidad &
favor de esta duplicidad de motores; como también se
puede prolongar el tiempo de inmersién, no utilizando
més que el motor eléctrico, reponiendo la carga de la ba- -
teria de acumuladores mediante el motor de oxilita.

Asi que para los casos decisivos 6 culminantes son de
gran utilidad, y acaso incontrastables, los motores de oxi-
lita. Merced 4 ellos se pueden obtener 4 voluntad en tales
casos: v. gr., al tiempo de la caza 6 de la retirada, unos
suplementos del andar y de la ocultacion, que permitan
torpedear mejor & los acorazados, y hasta tal vez quitar -
les de antemano toda su importancia.

La fabricacién industrial de la oxilita (bioxido de 0~
dio) hace realizable, por conglgulente un gran progreso
en la navegacién submarina. Dicho producto, que al pre-
sente sirve para la fabricacién de oxigeno con destino 4
usos médicos, como la carga de balones, asepsia del aire
confinado, ete., se puede obtener en grandes cantidades
en nuestro pais & causa de la baratura y abundancia del ¢lo-
ruro sodico y del flaido eléctrico. En efecto, la oxilita se
prepara por sobreoxidacién del sodio, que, & su vez, se
aisla por electrolisis del cloruro ['undldo

Para la obtencion electroliticy del sodio se emplean
unos tubos en forma ds U, mitad de hierro (catodo) y mi-
tad de tierra refractaria, donde va el anodo de carbén de
retorta.

Tratandose de producir ¢n gran escala y con las fran-
quicias y facilidades que el Estado espafiol puede aportar
4 esta industria, llamada 4 ser tan eminentemente nacio-

-nal, el sodio y la oxilita pueden resultar 4 precios infimos

y aumentarse mucho su empleo.

(1) Por Ia aplicacidn general que pueden tener estos motores, inde-~
pendientemente de la navegacién submarlna, copiamos de B Correo de
Zamora este interesante articulo.



