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quierda de la pardbola de supervivientes, resultando en de-
finitiva Jefes, con esos cuatro afios de antelacion de la .

¢ lad media probable.

Resumiendo brevemente cuanto se ha expuesto, pare-
cen logicas las deduciones que siguen:

1.* Limitacién prudencial de las plazas para el ingre-
so en la-Escuela, limitacion graduada en relacién con el
numero de Ingenieros en expectacion de vacante y de las
probabilidades de su ingreso por causa de un impulso pro-
gresivo de las obras publicas, variando, si fuere preciso,
el nimero de esas plazas (con aumento 6 disminucion) en
cada convocatoria, para que siendo conocido ese criterio
oportunamente no haya que recurrir & procedimientos
mas extremos que disminuyan el ninmero de aspiranies.

2.* Impulso regenerador del trabajo nacional, auxi-
liandose por el Estado en la forma que lo permitan los re-
cursos de la Hacienda, el desarrollo de los puertos, cana-
les, pantanos y ferrocarriles, esto es, obras de utilidad
pﬁblica remuneradora del Tesoro nacional, y que provoca-
ran seguramente un aumento del cocficiente de supernu-
merarios, y

3.* Ampliarla plantilla del servicio activo en el grado
que se estime suficiente para la implantacion de las Tns-
pecciones de distrito, cuyos Jefes y personal subalterno
podran hacerse cargo de algunos servicios en las provin-
cias en que se reconozca su necesidad, hasta llegar & nive-
lar 6 poner al dia los proyectos y expedientes de todas cla-
ses, 4 fin de que el ramo de obras piblicas sea én toda la
Nacién un modelo al que no puedfau tacharse en _]LlSthla ni
aparentemente. ‘- .

Si esto no diera el resultado apetecido 6 no quepa rea-
lizarse por ahora, tendra que pensarse nuevamente en los
Aspitantes que podman ser Oficiales terceros de Adminis-

tracion, esto es, de la cateoorla inferior inmediata 4 los:

Ingenieros seoundos de-entrada en el Escalafon dandoles

toda.s las atmbuclones posibles de esa nueva catea'oma,.

autorizandoles para los estudios de los caminos vecinales,
“de los puertos de menor cateooma, de los ca.nales de deri-
vacion de los principales de riego, etc., etc., 6 sin que ese
cargo:de Aupn'ante sea ob‘staculo para tl'aba]os de indole
partloular que, sin'desatender el servicio que se les ha en-
comendado, previo mforme de las- Jefatuvas 1'espect1vas
puedan autorizarse por la Superioridad. -

"Téndremos que solicitar de los Poderes pubhcos con-

signe para las Empresas: ferrowarms cuyos beneficios lo
permltan -como obligacién prev1a, ‘que han de ser Inge-
nieros -de Caminos'sus Dlrectores tacultatwos, y que esta
obligacion se entiende desde luego 1mpuesta 4 los conce-
sionarios de los ferrocarriles secundamos 6 estratégicos,
con garantiade interés 6 subvencién fija por kllometro, en
cl acto de la subasta dé dichos ferrocarriles.

“La‘ tmpemosa necesidad de dar 4 las réparaciones ur-
qentes y necesarias de las carreteras radiales y. periféricas,
laactividad que reclaman es otro de las motivos que hay
-(jue tener:presente en las Jefaturas para que se amplie el
personal de Ingenieros 6 se le auxilie con el de las Inspec-
‘ciones de distrito, que deben crearse con la ampliacién de

-plantilla sefialada en la tercera de las deducclones de estos
\«Ratos de OGIO»

o ' ‘Jo‘s‘é DE'UCELAY.
' Bilbao,JuL‘io de 1916, : . . S

REVISTA ‘DE OBRAS PUBLICAS

EL AGUA POTABLE
(coNTiNUACION) (1)

No siempre es el agua vehiculo de transmisién natural-
mente, pero si en muchos casos y en ciertas enfermedades
epidémicas, y, por lo tanto, todos los cuidados, todas las
precauciones, tomadas con el agua de bebida & bordo, se-
ran escasos en comparacion de los peligros que pueden
evitarse.

Un barco hace una aguada en un puerto donde no se
observan las precauciones necesarias con las aguas de
alimentacion; sus tripulantes y el pasaje la beben, y si esta
contaminada, aunque sélo sea accidentalmente, los indivi-
duos atacados van dejando el germen en todos los puertos
en que el barco toca.

Desgraciadamente, segiin mis mdarraclones confirma-
das por el trabajo de Mr. Ruffer y Mr. Wnllmor e, ya citado
anteriormente, esta cuestion estd muy abandonada, y los
Gobiernos de las naciones, aun los de las mas adelantadas
en materia de higiene, conceden muy poca importancia &
este asunto.

Ni en los principales puertos de Inglaterra (Glasgow,
Londres, Liverpool, etc., ni en losprincipales de Francia,
Brest, Havre, Marsella, etc.) hay nada legislado, especial-
mente, (ue yo sepa, acerca del aprovisionamiento y con-
servacion del agua de bebida para los barcos. Solamente
en algunos puertos de Alemania y Bélgica hay algunas
disposiciones que son encomendadas & las iniciativa de las
Compaiiias de navegacion. Asi se explica las enormidades
higiénicas que se éncuentran en los'analisis de las aguas
que en los barcos ge usan para la bebida.

En Espaiia existen muy pocas disposiciones oficiales
que fijen las condiciones del agua potable en los puertos y
en los barcos. Aunque muy lentamente y de un modo es-
pontaneo, han mejorado en estos tltimos afios en algunos
puertos las aguas de alimentacion, estableciendo buenas
conducclones de agua potable con algunas garantlas de
higiene docde antes eran detestables y reinaba endémica-
mente la fiebre tifoidea, como ha sucedido en’ La Corufia v
Valencia, que ahora tienen buenas condiciones de agua
potable, pero aun quedan muchos puertos, tanto comer-
ciales como militares, que necesitan de esta reforma.

En el Reglamento de Abril de 1908, para aplicar la ley
d> Emigracién, se obliga & las Compaiiias de navegacion
que conducen emigrantes espafioles & que las aguadas se
higan & razén de 5 litros diarios de agua potable por indi-
v1duo, llevandolas en aljibes de hlerro en perfecto estado
de conservacién y limpieza, sefialando & dichas Compa-

fifas la obligacion de llevar un -aparato de destzlaczdn a

borde de sus barcos capaz de produclr 5 htros dlamo por

persona.

Dicho articulo del Recrlamento que marca una buena
orientacién higiénica, debiera haber sxdo mas e*{laente,
obligando & dichas Companfas 4 proporcionar’ & los emi-

‘grantes agua perfectamente destzlada 6 esterzlzzada para la
alimentacién durante el viaje. 1

'Nicor4s Goiez TorNELL, -

) .  Médico Mayors
(Continuard.) = - ) vem

(1) Véase el nimero anterior,




